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Ryszard Rusak

Pojazdy trakcyjne przewoznikow
prywatnych — lokomotywy elektryczne

Po liberalizacji rynku przewozowego w Polsce wielu ope-  \\yykaz wszystkich operatorow dziatajacych na rynku przewozéw
ratorow prywatnych zaczelo borykac sig z niedostatkiem  yglejowych w Polsce

taboru. Zwiekszajgce sie zadania przewozowe wymusity
Zakup lub dzierzawe zarowno lokomolyw, jak i wagonow
towarowych — gtownie weglarek. Wobec braku odpowied-

Lp. Nazwa operatora Skrot literowy*

1 PCC Rail S.A. — przewozy towarowe a

2 Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem S.A.

niego taboru w kraju, zaczeto go poszukiwac za naszymi W Rybnikul — przewozy towarowe b
granicami z tak zwanej ,,drugiej reki”. I tak do Polski tra- 3 PKP CARGO S.A. — przewozy towarowe o
ﬁfy lokomotywy elekiryczne z Austrii, Czech, Sfowacji, 4 Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego Holding S.A. — przewozy towarowe  d
a nawet z Maroka, oraz lokomotywy spalinowe z Czech, 5 CTL Rail Spolka z 0. o, .
Niemiec, Rumunii i Stowacji. Natomiast wagony dzierza- 6 Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego i Gospodarki Kamieniem S.A.
wione sg z Czech, Rumunii, Sfowacji i Wegier. Oprocz lo- w Rybniku — przewozy pasazerskie bp
komolyw starszych typow obecnie zaczynaja pojawiac sie 7 Przedsigbiorstwo Robot Kolejowych i Inzynieryjnych S.A. g
inne typy pojazdow i sg to juz maszyny fabrycznie nowe. 8 Nadwislanski Zaktad Transportu Kolejowego Spétka z 0. 0. h
W artykule opisano wszystkie typy pojazdow eksploato- 9 PKP INTERCITY Spétka z 0. o. [
wane przez te firmy. 10 Lotos Kolej Spotka z 0. o. j
| 11 GATX Rail Poland Spéfka z 0. o. k
W 1998 r. minister transportu i gospodarki morskiej przyznat 12 Polski Koncern Nafiowy ORLEN S.A. !
pierwsze koncesje na wykonywanie dziatalnosci gospodarczej 13 Rail Polska Spdlkaz o. o. m
polegajacej na przewozie kolejami rzeczy i zarzadzaniu liniami 14 PCC Rail COALTRAN Spdfkazo. o. n
kolejowymi dla czterech owczesnych Kopal Piasku Podsadzko- 15 _CTLTrain Spdtkazo. o. 0
wego i obu ,petekow”. Nowi koncesjonariusze intensywnie po- ~ _0_Pol-Mied? Trans Spofka z o. o. P
szukiwali nowych klientow i nowych rynkow zbytu. Brak przepi- /PP Przewozy Regionaine Spotka z o. o. '
sow wykonawczych do ustawy z 1997 r. zmusit wszystkie 'S PKP Szybka Kolej Miejska w TréjmieScie Spofka z 0. o. S
podmioty gospodarcze, ktére posiadaty juz w tym czasie konce- ;2 Lﬁ'?‘; ‘:‘:ngiei BSO/SDANKA SA !
. . . . . . ,Kolej Battycka” S.A. w
tS)JyefonT(OprrZZyesvtvr?ezyd(lj; tz)?g\ll]les:;];vézil}izvyma()véopne:;tcéwiglanigzz;g 21 Zaktad Inzynierii Kolejowej Leskiewicz Kosmala Spotka jawna u
swiadomie dostgp do infrastruktury panstwowego monopolisty. 22 cC SPEDKOL Spolka z o.0. !
Z biegiem czasu takie koncesje otrzymaty réwniez inne firmy zaj- ij L?;;i?::gita ZKZ'“;'ma” < i
mulacg S.Ie s260ko pOJgtym transporterp kme]owym'.w OStat.mCh 25 PKP PLK S.A. lub przedsigbiorstwa dziatajgce na rzecz PKP PLK S.A z
latach juz po wstgpieniu Polski do Unii Europejskiej sytuacja ta 26 CEVET SA =
ulegla zmianie i na rynku przewozowym pojawito sig wigcej no- 27 PrzedsiebAiolrstwo Ustug Kolejowych KOLPREM Spétka z 0. o kl
wyeh przeyvozmkoyv. . . . ) 28 ORLEN KolTrans Spétka z o. o. kt
Stopniowo zwiekszat sie tez udziat przewozow towarowych, 29 Euronaft Trzebinia Spofka 20,0 o
ktore wykonywaty te firmy. Jednak w dalszym ciggu borykaty sie 30 KOLHUT Spélka 200 — m
one z wieloma z problemami, ale najwiekszym problemem byt 31 PCC Kolchem Spm'zo . "
zakup pojazdéw trakcyjnych. Kilku przewoznikoéw, wobec wzrasta- 32 Przedsigbiorstwo RobGl KlolTl|unikacyjnych S o
jacych potrzeb przewozowych i brakiem cigzkich lokomotyw 33 Kolejo Mazowicckic — KM Sp6ika 2 0. o, -
liniowych, zdecydowato sie na sprowadzenie uzywanych pojaz- 34 Coske Diahy 2. 5. o
dow z Czech, Stowacji i Niemiec. Najwigksze mozliwosci w tym 35 Rall Trans s 1o, o
zakresie zaoferowali nasi potudniowi sa§iedzi, co doprowadzito 36 Connex Beska Zoloznen 5.1 0. o
do podpisania pomigdzy kolejami CD i ZSR a prywatnymi prze- 57 Connox Sachsen GmbH b
woznikami w Polsce umow dzierzawy lub sprzedazy zbednych 38 STK Spolka 2 0. 0. o
elektrowozow i spalinowozow. Z Niemiec natomiast trafity do Pol- 39 Maczki Bor SA mb
ski cie;kie |0k0_m0.tywy spaliqowe typuIVZQO i V300. W FhW”i 40 Pomorskie Przedsigbiorstwo Mechaniczno-Torowe Spétka z o. 0. pm
ObecneJ kOﬂdyCJa finansowa mektéryCh firm jest tak dobra, ze co- 41 Przedsigbiorstwo Transportu Kolejowego KOLTAR Spotka z o. o. ko
raz czesciej decydujg sie one na leasing nowych lokomotyw re- 42 Szybka Kolej Miejska Spotka z 0. 0. w Warszawie kw
prezentujgcych najnowsze osiggniecia Swiatowej techniki w bu- 13 vacat
dowie lokomotyw i tendencja ta prawdopodobnie rozwijac si¢ 44 pkp cARGO S.A. - przewozy pasazerskie o

bedzie w tym kierunku. To, ze firmy prywatne rozszerzaja swojd 45 ¢ri Logistics SA.
ekspansje zarowno na rynku krajowym, jak i zagranicznym za-
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cd. tab. 1

Lp. Nazwa operatora Skrot literowy*
46 X-Train Spotka z 0. o. ex

47 CTL Train International Spétka z o. o. e

48 vacat

49 PCC RAIL. S.A. — przewozy pasazerskie ap

50 RCO S.A. rc

51 CTL Express Spotka z 0. 0. — przewozy towarowe ee

52 CTL Reggio Spotka z 0. 0. — przewozy towarowe er

53 Dolnoslaskie Linie Autobusowe Spétka z o. o. ta

54 Freightliner PL Spotka z 0. 0. — przewozy towarowe fr

55 Freightliner PL Spotka z 0. 0. — przewozy pasazerskie fp

56 CTL Express Spotka z 0. 0. — przewozy pasazerskie )

57 CTL Reggio Spétka z 0. 0. — przewozy pasazerskie ep

58 Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Komunikacyjnej
DOLKOM Spétka z 0. o.

59 Przed. Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej w Krakowie Spétka z 0. 0. pn

60 HAGANS Logistic Spotka z 0. 0. hf

61 Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury Spétka z o. o. pi

* Skrdt umieszczony jest na koricu literowego oznaczenia rodzaju pociggu, np. pocigg TXCSa
o0znacza, ze jest on prowadzony przez przewoznika PCC Rail Szczakowa. Przed wehionigciem
K.P. ,,KuZnica Warezynska” przez PTK Holding spdika ta miata wyrdznik literowy ,,f”.

wdzieczajg odpowiednim menadzerskim zarzgdzaniem i proryn-
kowym podej$ciem do klienta, oferujac ustuge odpowiedniej ja-
koSci w odpowiedniej cenie. W chwili obecnej udziaty operatorow
prywatnych ksztattuja sie na poziomie okoto 25% ze stale wzra-
stajacg tendencjg. Szczegotowy procentowy udziat poszczegdl-
nych operatorow prezentuje rysunek 1. Przewozy te realizowane

PTK Holding 2,0%
PTKiGK Rybnik 1,3%
Pozostate 3%

Lotos Kolej 2,8%
PCC Rail 3,0%

LHS 5,3%

CTL Rail 5,9%

PKP CARGO 76,6%

Rys. 1. Pracentowe udziaty w rynku kolejowych przewozow towarowych

Fot. 1. Lokomotywa 4E-004 wtasnos¢ PTK Holding, 8.09.2007 r. Fot. M. Giera
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Sg za pomocg lokomotyw spalinowych i elekirycznych. Tu w za-
leznosci od masy pociggu, parametrow i warunkdw technicznych
linii stosuje sie trakcje pojedynczg lub podwdijna.

Park lokomotyw elektrycznych reprezentujg rozne typy pojaz-
dow zaréwno produkcji krajowej, jak i zagranicznej. Cze$¢ loko-
motyw krajowych, bedgcych wtasno$cig owczesnego Przedsie-
biorstwa Materiatow Podsadzkowych — Przemystu Weglowego
w Katowicach zostata nabyta niejako w spadku po jego rozwigza-
niu i sprywatyzowaniu podlegtych jednostek organizacyjnych. By-
ty to jednak juz dos¢ wyeksploatowane pojazdy, kidre poddano
modernizacjom. Niewielkg liczbe, bo zaledwie 8 pojazdow typu
201E (ET22), zakupiono od PKP. Trzy maszyny typu 201Eg zaku-
piono az w Maroku. Nieco lepiej powiodty sie zakupy u naszych
potudniowych sgsiaddw, skad trafito do Polski kilkadziesigt ma-
szyn 0 duzych mocach, pozwalajgcych na prowadzenie pociggow
0 masie do 2000 t w trakcji pojedynczej. Elektrowozow dopaso-
wanych do naszego systemu zasilania (3 kV DC) poszukiwano
rowniez w innych krajach i tylko Austriacy zgodzili sie sprzedac
swoje zbedne nowoczesne dwusystemowe lokomotywy serii
1822, ale tylko dwie. Pozostate trzy z tej serii nadal pozostaja
w tym kraju. Nie doszto réwniez do finalizacji kontraktow z kole-
jami belgijskimi na lokomotywy serii 22. Sprawe moze rozwigzac
jedynie zakup catkiem nowych pojazdow.

Seria 4E(EU07)

Lokomotywa 4E to jedyny ,rodzynek” tego typu, ktérego wtasci-
cielem jest PTK Holding Zabrze. Pierwszy probny egzemplarz no-
wej uniwersalnej lokomotywy typu 4E (EUO7) zostat zmontowany
w grudniu 1964 r. w halach wroctawskiego Pafawagu. Byta ona
produkowana na podstawie licencji zakupionej w Wielkiej Bryta-
nii, przy wykorzystaniu czesci aparatury i podzespotow produkcji
polskiej. Lokomotywa miafa uktad osi Bo’Bo’, moc 2000 kW
i rozwijata predko$¢ maksymalng 125 km/h. Od 1967 r. urucho-
miono jej produkcje seryjng, ktora trwata do 1974 r., dostarcza-
jac w tym czasie 240 lokomotyw EUO7. Byta to jak na dwczesne
czasy bardzo nowoczesna konstrukcja i do dnia dzisiejszego po-
zostaje podstawowym i niezawodnym pojazdem gtéwnie w ob-
studze pociggéw pasazerskich. KilkanaScie pojazdow tej
serii zostato skreslonych z ewidencji PKP i wtasnie jeden z nich
4E-004 (ex EUO7-004) znajduje si¢ w PTK Holding Zabrze i na-
zywany jest pieszczotliwie ,matg czworky”. Ze wzgledu na
niewielkg moc prowadzi pociggi 0 masie do 1000 t w r6znych
relacjach, rowniez i na duze odlegto$ci z pomocg innych loko-
motyw.

Seria 3E/1 (ET21)

W 1959 r. Pafawag Wroctaw dla 6wczesnego Przedsiebiorstwa
Materiatow Podsadzkowych — Przemystu Weglowego (PMP-PW)
dostarczyt pierwszg partie lokomotyw w oznaczeniu 3E, ktdre tra-
fity do Kopalni Piasku Maczki Bor. Z czasem pojawity sie w Ko-
tlarni, Szczakowej i Kuznicy Warezynskiej, ale juz w wersji zmo-
dernizowanej jako 3E/1. Ich dostawy trwaty w latach 1961-1971.
tacznie dla PMP-PW dostarczono 68 pojazdow, a kolejne 17 od-
kupiono od PKP. Poczatkowo lokomotywy eksploatowano wytgcz-
nie na sieci wewnetrznej do prowadzenia pociggow z piaskiem,
a pozniej, od 1972 r., réwniez do prowadzenia pociggow z we-
glem do Elektrowni ,tagisza” w Bedzinie i Elektrowni ,Jaworzno”
w Jaworznie poczatkowo po torach wtasnych, a pdzniej rowniez
czesciowo po torach PKP. Czeste kradzieze sieci trakcyjnej po
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2000 r. i zwigzane z tym znaczne koszty odbudowy i utrzymania
spowodowaty jej catkowitg likwidacje. Jednoczesnie musiano sig
przestawi¢ na ich obstuge trakcjg spalinowa. Obecnie jedynie tyl-
ko w PCC Rail Szczakowa sie¢ trakcyjna wisi na szlaku Jezor
Centralny — Szczakowa Pdtnoc, a na pozostatych szlakach bytych
kolei piaskowych na przetomie lat 2001/2002 zostata zlikwidowa-
na. Cze$¢ lokomotyw, gtéwnie w ztym stanie technicznym ztomo-
wano, a pozostate poddano modernizacjom, poczawszy od drob-
nych zmian w kabinie maszynisty, zabudowania sterowania
wielokrotnego, czy tez budowie niemal od podstaw nowego po-
jazdu z wykorzystaniem starego pudtfa i podwozia.

Lokomotywy typu 3E/1 nalezace do PCC Rail Szczakowa od
potowy 2006 r. byty modernizowane w ZNTK Olesnica. Polegata
ona na zabudowie centralki przeciwpozarowej, ukfadu detekcji
poslizgu oraz zabudowie obwodow i gniazd sterowania wielokrot-
nego typu Scheringa. Przy okazji silniki otrzymaty wzmocniong
izolacje uzwojen, stozki teflonowe, nowe szczotkotrzymacze
i szczotki oraz izolatory z tworzywa sztucznego. Ukfady sterowania
zaprojektowano w ZNTK Olesnica, a pozostate elementy w silniku
trakcyjnym to projekt PCC Rail Szczakowa. Pierwsza para tak
zmodernizowanych lokomotyw nr 53 i 42 opus$cita bramy ZNTK
12.05.2006 r. Do chwili obecnej zmodernizowano nastepujgce
pojazdy: 30, 31, 39, 42, 46, 53, 67, a kolejne beda poddawane
rekonstrukcji podczas napraw rewizyjnych. Lokomotywy 3E/1 ta-
czone s3 w trakcji podwojnej i wykorzystywane gtownie przy pro-
wadzeniu pociggéw o masie 3200 t ze $laskich kopaln do war-
szawskich elektrocieptowni. Ukfad sterowania wielokrotnego
pozwala na lepsze wykorzystanie sity pociggowej potgczonych
pojazddow, zwtaszcza podczas rozruchu, ktérego przebieg przy lo-
komotywach sterowanych indywidualnie w duzym stopniu byt
uzalezniony od umiejetnosci druzyn trakcyjnych.

Lokomotywy z bytej Kopalni ,Kuznica Warezynska” po kon-
solidacji spotki przejat PTK Holding Zabrze i réwniez poddano je
modernizacji, gdzie oprocz niewielkich zmian w uktadach stero-
wania pojazdy otrzymaty zmieniony wyglad $ciany czotowej. Dzi$
w ruchu pozostaja nalezace do Grupy CTL Logistics S.A. lokomo-
tywy oznaczone serig ET21 o numerach: 015, 17, 18, 20, 21, 22,
23,66, 70, 71, 108, 163, a takze 106 nie majgca oznaczenia se-
rii oraz zmodernizowana ET21M-12; PCC Rail S.A. (réwniez
w malowaniu Szczakowa S.A.) pojazdy serii 3E-42, 44, 45, 46,
51, 52, 53, 55, 56, 67, 75 oraz bez oznaczenia serii 30, 31, 39,
54 176, PTK Holding S.A. w Zabrzu lokomotywy 3E-001, 002,
003, 004, 005, 006, 007, 008, 009 i 063, a takze zmodernizowa-
ne lokomotywy nalezace do PTKIGK S.A. Rybnik o numerach
3E/1-74 i 86.

Seria 201E (ET22)

Pierwsze prototypowe lokomotyw typu 201E (ET22) zostaty skon-
struowane we wroctawskim Pafawagu w1969 r., a w 1971 r. ru-
szyfa ich produkcja seryjna. W trakcie produkcji wprowadzano
zmiany konstrukcyjne i kolejne egzemplarze roznity sie zewnetrz-
nie m.in. uktadem okien oraz zaluzji w $cianach bocznych i ksztat-
tem obudowy reflektoréw. W konstrukcji ET22 zastosowano wiele
elementow pochodzacych z produkowanych tam wczesniej elek-
trowozow serii EUO7 — przede wszystkim silniki trakcyjne. Pudto
zostato podparte belkg bujakowg z elementami metalowo-gumo-
wymi (w pierwszej partii 122 maszyn), potem wozki przekonstru-
owano. Lokomotywy ET22 z powodu swej dtugosci i niedopraco-
wanej konstrukcji wozkow zle sprawdzajg sie w eksploatacji na

Fot. 2. Zmodernizowana ET21-PTK-007 prowadzi pociag z weglem w kierunku

Szczakowej. Jezor 16.01.2008 r.

Fot. R. Rusak

Fot. 3. Lokomotywa 3E/1-86 z PTKIGK Rybnik na stacji Radzionkow, skad zabierze

Sktad proznych cystern do Plocka. 23.05.2007 r.

liniach kretych, gdzie powodujg uszkodzenia toru i zestawow
kotowych. W toku eksploatacji i kolejnych napraw rewizyjnych lo-
komotywy te poddawane byty rozmaitym modyfikacjom i ulep-
szeniom. Cze$S¢ egzemplarzy otrzymata sprzeg miedzywdzkowy
i smarowanie obrzezy kot. W 1973 r. na bazie ET22 poprzez zmia-
ne przetozenia przektadni skonstruowano prototypowy egzemplarz
lokomotywy EP23 (typ 201Ea-53) o predkosci konstrukcyjnej
160 km/h. Po przeprowadzonych probach, kidre wypadty nega-
tywnie zaniechano prac nad jej rozwojem. W 1978 r. zbudowano
dwa prototypy (201Ec) ze zmodyfikowanym podparciem pudta,
gniazdami sterowania wielokrotnego, przystosowaniem do zabu-
dowy sprzegu samoczynnego i innymi drobnymi usprawnieniami.
Poczatkowo otrzymaty one numery taborowe 501 i 502, zmienio-
nymi ostatecznie na 1001 i 1002. Partie lokomotyw w oznaczeniu
fabrycznym 201Eg wykonano na zamowienie kolei marokanskich
(seria E1000). W 2006 r. trzy z nich zostaty zakupione przez CTL
Rail Spotka z 0. 0. i po przebudowie w ZNTK Olesnica otrzymaty
oznakowanie ET22-R001, R0O02 i R0OO3.

W 2004 r. w ZNLE Gliwice lokomotywa ET22-315 zostata
gruntownie zmodernizowana i nadano jej nowe oznaczenie
ET22-2000. We wrzesniu 2007 r. ZNLE Gliwice wygraty przetarg
ogtoszony przez PKP CARGO na modernizacje kilkuset lokomo-
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Fot. R. Rusak
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tyw tej serii, a pierwsze 49 pojazdéw ma sie pojawic¢ za dwa lata.
Ogotem wyprodukowano dla PKP 1184 szt. tych lokomotyw.

Pierwszy tego typu pojazd w oznaczeniu 201E-277 zostat za-
kupiony jeszcze w 2000 r. przez bytg Kopalnig Piasku Podsadz-
kowego ,,Kuznica Warezynska”, a nastepny 201E-792 przez ow-
czesng Kopalnie Piasku ,Maczki Bor”. Obecnie pod szyldem CTL
pracuje 10 lokomotyw typu 201E. Lokomotywy tej serii czesto
w trakcji podwojnej prowadzg ciezkie pociggi o masie do 3200 t
w rdzne rejony Polski.

Fot. 4. 201E-277 | T44P z PTK Holding Zabrze na stacji Rudna Gwizdanow.
23.10.2007 r.

Fot. M. Giera

Fot. 5. Lokomotywa ET21-R001, to maszyna sprowadzona z Maroka i przebudowa-
na w ZNTK Olesnica. Nowa Wies Wielka, 27.01.2007 . Fot. G. Kotlarz

Lokomotywy czeskie

Na poczatku lat 50. ubiegtego wieku 6wczesne Zavody Viadimira
llicza Lenina (ZVIL) w Pilznie (ob. Skoda Pilzno) rozpoczety pro-
dukcje lokomotyw elektrycznych typu 12E1 z pozniejszymi mo-
dyfikacjami oznaczonych na kolejach CSD serig E499.0. Byta to
lokomotywa o uktadzie osi Bo’Bo’ i stgd wzieta sie jej popularna
nazwa ,Bobina”. Przez dtugie lata byta ,krélowg” na czechosto-
wackich szlakach i jednocze$nie pierwowzorem do pdzniejszych
rownie bardzo udanych konstrukcji lokomotyw elektrycznych. Po
odbudowie zniszczonych wojng linii planowano ich stopniowg
elektryfikacje i juz w 1946 r. opracowano zatozenia nowej uni-
wersalnej lokomotywy elekirycznej pradu statego o ukfadzie osi
Bo’'Bo’ i predkosci 120 km/h. Wobec braku rodzimych rozwigzan
czeSci mechanicznej w ramach planu Marschala otrzymano
licencje od szwajcarskiej firmy Sécheron, majgcej ogromne do-
Swiadczenie przy budowie lokomotyw elekirycznych. Nowa loko-
motywa miata by¢ uniwersalna i powinna obstugiwa¢ daleko-
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biezne pociggi ekspresowe 0 masie 720 t z predkoscig 120 km/h,
pociggi pasazerskie o masie 480 t z predkoscig 90 km/h, oraz
pociggi towarowe 0 masie 1440 t z predkoscig 60/90 km/h. Ko-
lejne lokomotywy E499.1 oznaczone juz jako typ 30E, miaty inne,
nieco bardziej kanciaste pudto z czterema prostokgtnymi oknami
bocznymi. Z konstrukcji tej opracowano lokomotywy eksportowe
dla ZSRR, Koreanskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej i Pol-
ski (typ 44E — EUQ5). Byty rowniez wzorem dla konstrukcji loko-
motywy towarowej E 469.1 (121) o predkosci 90 km/h do obstu-
gi zagtebia weglowego w okolicach Usti nad tabg. W drugiej
potowie lat 50. na jej bazie opracowano ciezka lokomotywe towa-
rowg E669.0 (180) przeznaczong do obstugi ruchu towarowego
na gorskich odcinkach linii koszycko-bohuminskiej na tak zwane;j
,ozczyrbskiej Rampie” i ,,Przesmyku Jabtonkowskim”. Lokomo-
tywy E499.0 zostaty wyprodukowane w liczbie 100 szt. w szeSciu
seriach pod oznaczeniem fabrycznym 12E1-12E6. Pojazdy od nr
001 do 017 miaty dfugos¢ 15 600 mm, od nr 018 do 040 —
15800 mm, i od nr 041 do nr 100 — 15 740 mm. Wszystkie
miaty moc 2032 kW i predko$¢ maksymalng 120 km/h.

Z biegiem czasu, na podstawie doswiadczen eksploatacyj-
nych i postepu technicznego, wdrazano nowe konstrukcje loko-
motyw tzw. Il generacji, kidre zaczety zastepowaé te budowane
wczesniej. W ten sposob kilkanascie zbednych pojazdow juz
skreslonych ze stanu, a kilkanascie — na zasadzie dzierzawy — tra-
fito rowniez do Polski.

Seria ET13 ex 140 (E499.0)

Lokomotywy serii E499.0 to legenda kolei czechostowackich,
ktore mozna podzieli¢ na sze$¢ podtypow roznigeych sie kilkoma
parametrami: 12E1 (E499.001, 1953 rok), 12E2 (E499.002-017,
1953-1954), 12E3  (E499.018-040, 1955-1956), 12E4
(E499.041-055, 1957), 12E5 (E499.056-080, 1957) i 12E6
(E499.081-100, 1958). Jak na owe czasy byt to bardzo nowo-
czesny elektrow6z o uniwersalnej charakterystyce i predkosci
maksymalnej 120 km/h. Pudto lokomotywy opierato sig na ostoi
gtownej, w ktorg wmontowano urzadzenia ciegtowo-zderzakowe.
Cztery silniki trakcyjne, catkowicie usprezynowane, przekazywaty
moment obrotowy na 0$ za pomocg watka skretnego umieszczo-
nego w wydrgzonym wirniku, taSmowych sprzegiet elastycznych,
oraz pary kot zebatych, zamknietych w sztywnej obudowie
(mechanizm napedowy systemu Sécheron). Uktad elektryczny
opracowano w rodzimych zaktadach Skoda i odpowiadat on kon-
strukcyjnie najlepszym owczesnym rozwigzaniom, pochodzacym
zrenomowanych firm europejskich. Rozruch lokomotywy byt
oporowy, pozycje jezdne w nastawniku jazdy przechodzity migdzy
kazdym uktadem (szeregowe, szeregowo-rownolegte i rownole-
gte) przez ukfady bocznikowania, a przetgczanie pozycji jezdnych
byto realizowane za pomocg watu kutakowego. W praktyce wygla-
dato to tak, ze kotem nastawnika mozna byto przeskoczy¢ kilka
pozycji do przodu (wat kutakowy dziatat z opdznieniem), a obwo-
dy pneumatyczne samoczynnie powodowaty obrét watu iza-
mkniecia stycznikow, wydajac przy tym charakterystyczne dzwie-
ki. Do 1957 r. przekazano 52 lokomotywy E499.0 w liczbie
okoto15 elektrowozow rocznie. W 1958 r. wyprodukowano pozo-
state 48 lokomotyw, z ktorych ostatnig przekazano odbiorcy
w pierwszych dniach 1959 r. Pierwszg lokomotywe przekazano
CSD 25.06.1953 r. do lokomotywowni Praha — Wilsonovo Nad-
raZi, a ostatnig 3.01.1959 r. do Ceskej Trebovy. Cena nowej lo-
komotywy wynosita 2114 200 KCs. Réwnoczesnie trwata produk-
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cja nowej lokomotywy prototypowej E499.1 (141.001), w kidrej
bez zmian pozostawiono cze$¢ elekiryczng, a zmianom ulegta
cze$¢ mechaniczna dotyczaca przeniesienia napedu oraz resoro-
wania pudta pojazdu i wozkow napedowych. Miata oznaczenie fa-
bryczne 20E, identyczne pudfo jak E499.0 z okrggtymi oknami
bocznymi i dtuzszg o 340 mm rame. 1.10.2000 r. koleje CD mia-
ty zaledwie 7 szt., a ZSR na 1.07.2000 . tylko 19 egzemplarzy.
Kilka lokomotyw zachowano do celow muzealnych. W latach
2005-2007 trzy lokomotywy, juz jako seria 140 z RD Zylina, wy-
typowane byly do prowadzenia pociggu pospiesznego nr
332/4412 i 333/4411 ,Géral” na cafej trasie z Zyliny do Katowic
i z powrotem. 0d 2005 r. dwie lokomotywy serii 140, o ozna-
czeniach ET13-R001 i R002, pracujg w barwach CTL Rail Spotka
70.0.

Fot. J. Chizynski

R

Fot. 7. ET13-R001 Laskowice Pomorskie, czerwiec 2006 r. Fot. G. Kotlarz

Seria ET11 ex 130 (E479.0)

Pojazdy serii E479.0, pozniej oznaczone jako seria 130 wyprodu-
kowano w 1977 r. jako typ fabryczny 79E1 i 79E2 dla CSD — 40
lokomotyw oraz firm Energoimest Praha — 3 maszyny i Doly Na-
stup TuSimice (DNT) — 11 lokomotyw jako pojazdy uniwersalne.
Byto to kolejne rozwinigcie produkowanych juz lokomotyw
E469.3, czyli pozniejszej serii 123, a wiasciwie byta to jednosek-
cyjna wersja dwucztonowej lokomotywy serii E469.5 (pdzniejsza
seria 125.8 — odpowiednik PKP ET40). Pojazdy serii E479.0 mia-
ty wiele nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych, miedzy inny-

mi wozki o rozstawie osi 3200 mm, podobnie jak w budowanych
pozniej dla CSD lokomotywach Il generacji. Lokomotywy E479.0
od poczatku zostaty przydzielone do lokomotywowni Ceska Tre-
bova do obstugi odcinkéw: Prerov — Ceska Trebova — Praha, Par-
dubice — Hradec Kralove — Jaromer oraz Praha — Hradec Kralove
— Tyniste nad Orlici — Choceri. 18.03.2004 r. koleje CD zakupity
kopalniang lokomotywe 130042, a pozostate dwie 130 041
i 130 049 zakupit polski prywatny operator Transoda Spotka
7 0.0. Inowroctaw (odpowiednio w 2004 i 2005 r.) i jezdzity tam
oznaczone jako ET11-001 i ET11-002. W listopadzie 2006 r. lo-
komotywe 79E-002-23 (ex ET11-002 ex 130 049) wydzierzawit
kolejny przewoznik — Specjalny Transport Kolejowy Spotka z . o.
we Wroctawiu. Na kolejach czeskich eksploatowane sg nadal
wszystkie 41 lokomotyw serii 130 i pozostate 10 lokomotyw
obecnie w barwach SD — Kolejova doprava, a.s. TuSimice, Kadan
— provoz TSimice oraz Viamont a.s. Lokomotywy te majg stosun-
kowo duzg moc wynoszacg 2 040 kW i duzg site pociggowa.

ETIF00123
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Fot. G. Kotlarz

Fot. 9. W oznakowaniu fabrycznym 79E 002 23 z pociggiem towarowym. Warlubie

czerwiec 2006 r.

Seria 181 — ET23 (E669.1)

Z my$la o obstudze ciezkiego ruchu towarowego, zakfady Skoda
rozpoczety budowe lokomotyw szescioosiowych o duzej mocy.
W 1959 r. wyprodukowano dwie prototypowe lokomotywy
E669.0 (180). Z numerem inwentarzowym 01 pierwotnie ozna-
czona E698.002/E699.002 o mocy 3048 kW i z numerem 02

s 3/2008

Fot. G. Kotlarz
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Rys. 2. Lokomotywa E479.0

Fot. 10. Lokomotywa 181 121 z PCC Rail Szczakowa prowadzi skfad préznych we-
glarek pod zatadunek do kopalni wegla. Szlak Tarnowskie Gory — Nakfo SI.
23.05.2007 r. Fot. R. Rusak

Fot. 11. Powracajace luzem do Jezora lokomotywy 3E-53 i 181 064. Poraj,
24.05.2007 r. Fot. R. Rusak
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pierwotnie £698.001/E699.001 o mocy 2610 kW. Kolejne seryj-
ne juz lokomotywy wzorowane na tym typie miaty oznaczenie
E669.1 (181) o mocy 2610 kW, oraz E669.2 (182) i E669.3
(183) 0 mocy 2790 kW. Produkcja seryjna opierafa sig na dwdch
podtypach: 31E1 (E669.101-180 w latach 1961-1962) i 31E2
(E669.181—1150 w 1962 r.). Pierwsza seria miata silniki trakcyj-
ne o mocy 435 kW, a druga — 465 kW. Lokomotywy obstugiwaty
ciezkie pociagi na trasie kolei koszycko-bohuminskiej z Koszyc
do Bohumina i dalej w kierunku Pragi, z przydziatem do lokomo-
tywowni w Koszycach, Spiska Nowa Wies, Zylina i Ceska Trebo-
va. Pozniej trafity rowniez do Ostrawy i Usti nad tabg. W latach
1962—-1976 lokomotywy te produkowano w wersji szerokotorowej
w kilku odmianach na eksport do ZSRR w liczbie 1062 szt. Obec-
nie ze 150 dostarczonych dla CSD maszyn w eksploataciji znajdu-
je sie zaledwie nieco ponad 40 pojazddw oraz dwa pojazdy u pry-
watnego przewoznika OKD Doprava a.s. Ostrava. W listopadzie
2005 r. pierwsze egzemplarze trafity do Polski, a ich nabywcg byt
PCC Rail Szczakowa.

Seria 182 — ET182 (E669.2)

Lokomotywy serii E669.2 (182) sg niemal identyczne jak ich po-
przedniczki £669.1 (181) i byty produkowane w latach 1963—
—1965 w trzech wersjach jako typ: 59E1, 59E2 i 59E3 w tacznej
liczbie 168 pojazdow. Najwazniejszg zmiang wprowadzong w kon-
strukcji lokomotyw E669.2 byto zmniejszenie rozstawu osi skraj-
nych wozka z 4800 do 4600 mm. Miato to na celu zmniejszenie
zuzycia obreczy kot oraz poprawe oddziatywania na tor. Rowniez
i te lokomotywy skierowano na zelektryfikowane odcinki kolei ko-
szycko-bohuminskiej, z przydziatem do lokomotywowni w Koszy-
cach, Spiska Nowa Wies i Zylina, a pézniej do Ostrawy. Po po-
dziale Czechostowacji na kolejach czeskich CD pozostato 86
lokomotyw zlokalizowanych w DKV Ostrava i Olomouc, a na kole-
jach stowackich 60 w RD Cierna nad Tisou, Koszyce, Spiska No-
wa Wie$ i Zylina. 18.11.2005 r. pierwsza lokomotywa 182 053
trafita do Polski do PTKiGK Spétka z 0. 0. w Zabrzu, a nastepnie
kolejne.

Seria ET05 ex 121 (E469.1)
W trakcie produkcji lokomotyw serii E499.101 w 1959 r. na po-
jezdzie E499.157, poprzez zmiane stopnia przetozenia przektadni
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Fot. 12. Lokomotywa 782 055 w najnowszym malowaniu CTL. Prerov,
21.07.2007 r.

Fot. 13. Lokomotywa 782074 <z pociggiem w okolicy Gorazdzy,
26.03.2007 . Fot. J. Chizynski

z2,27:1 na 3,11:1, zbudowany zostat prototyp lokomotywy towa-
rowej (43E1), oznaczony jako E469.001. W ten sposob zmniej-
szono predkosc konstrukcyjng ze 120 km/h do 90 km/h, ziekszo-
no natomiast site pociggowg ze 114 kN do 157 kN (warto$¢
ciggta). Masa lokomotywy zostata zwigkszona z 84 t do 88 t.
W latach 1960—1961 rozpoczeto ich produkcje seryjng jako typ
fabryczny 43E1 i dostarczono tgcznie 85 szt. W uktadzie napedo-
wym zastosowano nowy typ silnika trakcyjnego i nowy uktad
przeniesienia napedu za pomocg sprzegiet przegubowych kon-
strukcji SKODA-Chadzi. W lokomotywach E469.1 cze$ciowo
zmieniono takze zasilanie urzadzen pomocniczych oraz urzadzen
w obwodzie niskiego napiecia. Rowniez inne podzespoty, jak
pantografy czy styczniki, byty odmienne w stosunku do prototy-
pu. W czesci elektrycznej takze dokonano wielu ulepszen i popra-
wek. W1976 r. prototyp E469.001 zostat ponownie przebudowa-
ny i ponownie przydzielony do serii E499.1 ze starym numerem
57. Jako ciekawostke warto dodac, ze lokomotywe E469.159 do-
starczono z fabryki z ryflowanymi $cianami bocznymi, natomiast
E469.185 ze $cianami czotowymi wykonanymi z laminatu. Na
podstawie zebranych doswiadczen podczas ich eksploatacji zbu-
dowano kolejne nowe typy lokomotyw serii 122 i 123. Lokomo-

Fot. J. Chizynski

tywy eksploatowane przez CSD, po podziale dokonanym
1.01.1993 r. trafity na koleje CD i ZSR zgodnie z ich poprzednim
przydziatem. 1.10.2000 r. koleje czeskie miaty 49 pojazddow zlo-
kalizowanych w DKV Usti nad Labem, natomiast koleje stowackie
zaledwie 13 szt., zlokalizowanych w lokomotywowniach Koszyce
i Zilina. Obecnie tylko na CD eksploatuje sie 10 lokomotyw. 12
lokomotyw serii 121 trafito w okresie od marca 2005 r. do sierp-
nia 2006 r. do polskich operatoréw. Po ich polonizacji przekaza-
no je do regularnej eksploatacji i oznaczono serig ET05, chociaz
poza podobnym wyglgdem do naszych EP05 (44E1), gdyz do ich
budowy wykorzystano pudto lokomotywy E469.1, niewiele majg
wspalnego.

Fot. J. Chizynski

Fot. 15. ET21-22 i ET05-R002 CTL w trakcji podwdjnej prowadza pociag z weglem
w kierunku Warszawy, Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice, 14.03.2007 r.
Fot. R. Rusak

Polonizacja elektrowozéw czeskich i stowackich

Wszystkie lokomotywy zakupione w Czechach i na Stowacji zo-
staty odpowiednio dostosowane do warunkdw polskich, to znaczy
zabudowywano im halogenowe reflektory, nowe fotele dla maszy-
nisty i pomocnika, radiotelefon i pantografy z miedzianym $lizga-
czem. CzeSciowej naprawy lokomotyw ET05 (121) dokonano
w lokomotywowni Zylina, a nastepnie przetransportowano je do
ZNTKiM Gdansk oraz ZNTK Olesnica, gdzie dokonano ostateczne-
go wyposazenia i malowania w barwy firmowe. Podobnie byto
z pojazdami ET13, z tym ze oba pojazdy finalizowano w ZNTK
Olesnica. Rowniez i tu trafito kilka maszyn serii 181 po wczes-
niejszym ich przygotowaniu w Czechach. Polonizacji lokomotyw
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serii 182 pochodzacych ze Stowacji dokonano w ZNTK Poznan
S.A., ztym ze ostatnie zakupione prawie catkowicie przygotowano
juz w Gzechach. Pojazdy dostarczano przez przejscia graniczne
w Zwardoniu i Chatupkach, skad wtasnymi lokomotywami przez
zainteresowane strony byty dalej transportowane do ZNTK. Loko-
motywy zakupione za granicg noszg rozne oznaczenia, cze$c¢
z nich ma zachowane oryginalne symbole, a czes¢ wedfug zasad
przyjetych przez ich wtasciciela.

Lokomotywy serii 1822

W 1992 1. koleje austriackie OBB otrzymaty pie¢ lokomotyw dwu-
systemowych (3 kV DC, 15 kV 16,7 Hz AC) przeznaczonych pier-
wotnie do obstugi pociggdw towarowych w relacji Niemcy — Au-
stria — Wtochy. Pojazdy wzorowane byty na lokomotywach serii
1014, jednakze miaty nieco dtuzsze pudto (19 300 mm). Na da-
chu znajdowaty sie 3 pantografy, z ktérych 2 stuzyty do odbioru
pradu z sieci zasilanej napieciem 3 kV (FS). Po wielu testach
i rozwigzaniu probleméw technicznych pierwszg lokomotywe
1822 003 przyjeto na stan OBB we wrzesniu 1993 r., a pozostate
4 dopiero w maju 1996 r. Ostatecznie lokomotywy tej serii znala-

TR

Fot. 16. Lokomotywa 1822 002 z pociggiem specjalnym dla mitosnikéw kolei. Ryb-

nik, 18.10.2006 r. Fot. R. Rusak

Fot. 17. Lokomotywa 1822 002 na stacji Pawfowice SI. 21.05.2007 r.

Fot. M. Giera
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zty zatrudnienie przy obstudze pociggow pasazerskich na linii
Innsbruck — Lienz przebiegajacej na odcinku Brenner/Brennero
— San Candido/Innichen w korytarzu tranzytowym po sieci kolei
wtoskich FS. Na co dzien zatrudnienie znajdowaty trzy pojazdy.
Pdzniej po dostawach lokomotyw E464 (jednokabinowe) do pro-
wadzenia pociggéw zmiennokierunkowych koleje FS na swoim
odcinku wprowadzity pociagi wahadtowe w takcie jedno- i dwu-
godzinnym ze skomunikowaniem na stacjach granicznych
z pociggami OBB, ktére przez to uruchamiaty zaledwie dwie pary
pociggéw tranzytowych. W 2005 r. dwie zbedne lokomotywy
1822 002 i 005 kupito PTKiGK w Rybniku i deklarowato nabycie
pozostatych. Z trzech pozostatych w Austrii ,,Brennerlok” dwie sa
sprawne (1822 001 i 004), a trzecia (1822 003) stanowi maga-
zyn czesci zamiennych. W kwietniu 2007 r. serig 1822 odstawio-
no w lokomotywowni Innsbruck do rezerwy, a na trzech parach
pociggow relacji Innsbruck — Lienz turnusowane sg nowe loko-
motywy serii 1216 ,Taurus”. Poniewaz w Europie Zachodniej
nadal jest duze zapotrzebowanie na lokomotywy dwusystemowe,
wiec koleje OBB nie chcac sie ich pozbywaé podpisaly umowe
z bankiem austriackim, ktory je przekazat do dzierzawy lub leasin-
gu innym operatorom prywatnym. Jednak w umowie zaznaczono,
ze maszyny nie mogg opusci¢ terytorium Austrii przez okres
umowy, czyli 10 lat. Pojazdy, ktore nabyto PTKiGK Rybnik prowa-
dza pociagi z weglem gtéwnie na trasie Pawlowice SI. — Poznan
Franowo przez Ostrow i z powrotem przewaznie w porze nocne;.
Lokomotywa 1822 002 ma swoj epizod z pociggiem specjalnym,
kiory dla fotografujgcych mito$nikow kolei zorganizowano
18.10.2006 r. na trasie Katowice — Rybnik — Wista Gtebce.

Lokomotywy ES 64 F 4 (odpowiednik serii 189 DB)
Lokomotywy ES 64 F 4 (seria 189 DB) produkcji Siemensa nale-
z3 do najnowoczesniejszych lokomotyw elekirycznych na Swiecie
i moga poruszac¢ sie pod roznymi systemami zasilania stosowa-
nymi w Europie, a wiec 1,5 kv DC (NS, SNCF), 3 kv DC (CD, FS,
PKP, SNCB, SZ, 7SR), 15 kV 16,7 Hz (DB, NSB, SBB, SJ, OBB)
i 25 kV 50 Hz (BDZ, CD, CFR, DSB, HZ, MAV, OSE, SNCF, ZSR).
Pojazdy tego typu sg oferowane w leasingu przez siostrzang firme
Siemensa — Dispolok. Z oferty tej skorzystato CTL Logistic S.A.
i na razie wynajeto trzy lokomotywy tego typu w oznakowaniu se-
rii E189.9 i pomalowane w nowe barwy tej spotki. Pierwszy prob-
ny przejazd pociggu prowadzonego jedng lokomotywg E189 911
na cafej trasie Warszawa — Dusselldorf odbyt sie 5.07.2007 r.
przez przejscie graniczne we Frankfurcie nad Odrg. 29.02.2008 r.
CTL Logistics S.A. wprowadzito do eksploatacji kolejne dwie ma-
szyny tego typu, ktore dopuszczone sg do ruchu w Niemczech
i Holandii oraz wyposazone w systemy zabezpieczen obowigzujg-
ce w tych krajach (LZB/PZB 90, ATB i ETCS 2). CTL moze w ten
Sposob bez ograniczen obstugiwac¢ nowg trase z Betuwe do Rot-
terdamu. Uroczysto$¢ przekazania lokomotyw do ruchu odbyta
sie w Centrum Badawczym firmy Siemens w Wegberg-Wilden-
rath. Firma CTL planuje jeszcze w tym roku pozyskac kilku pojaz-
dow tego typu, kidre bedg eksploatowane na trasie z Rotterdamu
do naszej granicy wschodniej.

a
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Tabela 2
Poréwnanie parametrow lokomotyw elektrycznych
Seria 3E/1/ET21 201E/ET22 ET05 ex 121 ET11ex 130 ET13 ex 140 181/ET23 182/ET182 1822 ES64 F4
Rok budowy 1959-1970  1974-1985 1960 1977 19571958  1961-1962  1963-1965  1992-1996 2007
Uktad osi Co’Co Co'Co’ Bo’'Bo’ Bo’Bo’ Bo’Bo’ Co’Co’ Co’Co’ Bo’'Bo’ Bo’Bo’
Moc (kW] 1860 3000 2032 2040 2032 2610/2790 2790 4400 6400

(AC 25 KV i 15 kV),
6000 (DC 3 kV),
4200 (DC 1,5 kV)

Maksymalna sifa pociggowa [kN] 146 216 234 228 212 345 345 280 300
Predko$é maksymalna [km/h] 100 125 90 100 120 90 90 140 140
Masa stuzbowa [t 120/144 120 88,0 84,8 82,0 124,2 120,0 83,0 87,0
Dfugo$c [mm] 16 820 19 240 16 140 17 210 15 800 18 800 18 940 19 300 19 580
Szeroko$¢ [mm] 3005 3000 2950 2940 2950 2950 2950 2900
Wysokos¢ [mm] 4500 4640 4500 4650 4500

Minimalny promien tuku [m] 120 120 120 125 125 140
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