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Do Czytelnika

Znaczny postep w budowie samochodow w ostat-
nich latach spowodowat korzystne ograniczenie
zakresu czynnosci kontrolnych i regulacyjnych.
Wyeliminowano na przyktad konieczno$¢ usta-
wiania zaptonu i biegu jatowego. Ponadto monto-
wanie coraz wiekszej liczby elementéw wykazu-
jgcych dtugotrwatg i stabilng prace (np. elektro-
nicznych uktadéw witryskowych i zaptonowych)
ograniczyto czesto$¢ wykonywanych napraw.
Z kolei wiele czynnosci diagnostycznych, jak np.
sprawdzanie elementow elektronicznych, wyma-
ga obecnie dysponowania kosztownymi specjali-
stycznymi przyrzgdami diagnostycznymi, ktorych
zakup jest nieoptacalny dla mechanika amatora.
Chociaz wiec samochod jest technicznie coraz
bardziej skomplikowany, to z roku na rok coraz
wiecej uzytkownikéw siega po ksigzki w rodzaju
»Sam naprawiam”. Wyjasnienie tego jest proste:
poniewaz rozwigzania techniczne sg coraz bar-
dziej skomplikowane, wiec nie da sig przeprowa-
dzi¢ jakichkolwiek prac przy samochodzie ,na
wyczucie", bez jakiegokolwiek przygotowania. Za-
sada ta obowigzuje rowniez w stosunku do fa-
chowcéw. Poza tym w samochodzie jest wiele
elementow, ktore trzeba regularnie sprawdzac
i w miare potrzeby wymieniac. Nalezg do nich
m.in. okfadziny cierne, amortyzatory, ttumiki.
Kazdy majsterkowicz musi mie¢ naturalnie Swiado-
mosSC, ze dziegki tej ksigzce nie stanie sie od razu
mechanikiem samochodowym, dlatego powinien
wykonywac¢ tylko te prace, ktérym jest w stanie
podotac. Dotyczy to gtébwnie tych napraw, ktore
majg, wptyw na bezpieczenstwo jazdy samocho-
dem. Tym opisom poswiecono szczegodlng uwage.
Dzigki doktadnemu omowieniu etapow pracy oraz
niezbednym wskazowkom ostrzegawczym kazdy
mechanik amator zostaje zarbwno wyczulony na
odpowiednie zagadnienia, jak i fachowo poinfor-
mowany. Kiedy stopien trudnosci prac jest zbyt
duzy, zalecane jest przekazanie okre$lonej napra-
wy warsztatowi specjalistycznemu.

Niekiedy mozna spotka¢ zarzut, ze mechanicy
amatorzy poprzez swoje naprawy negatywnie
wptywajg na bezpieczenstwo ruchu. Z moich
bezposrednich kontaktow z takimi mechanika-
mi wyptywa wniosek wrecz przeciwny: tylko ten,
kto wtasnorecznie konserwuje i naprawia swoj
samochdéd, ma interes w tym, by jego pojazd
byt bezpieczny i zadbany.

Zalecam spojrzenie do ksigzki przed przystg-
pieniem do kazdej operacji naprawczej lub
obstugowej. Umozliwi to ocene zakresu i stop-
nia trudnosci prac oraz uzyskanie informacji
0 niezbednych do wykonania naprawy czesciach
zamiennych bgdz koniecznych specjalnych przy-
rzgdach lub narzedziach.

Dla wigkszosci potgczen gwintowych podano
wyttuszczonym drukiem wfasciwe momenty
dokrecania. W miare mozliwosci kazdg sSrube
lub nakretke powinno sie dokrecac¢ kluczem
dynamometrycznym.

Kazdy uzytkownik samochodu zamierzajgcy sa-
modzielnie naprawiac¢ i obstugiwa¢ swoj pojazd
powinien pamietac, ze fachowiec w warsztacie
ma wiekszg praktyke i wiedze, dzieki ciggtemu
doszkalaniu na kursach i w drodze wymiany
doswiadczen, ktore umozliwiajg mu aktualiza-
cie wiedzy. W zwigzku z tym, w celu kontroli
1 upewnienia sie¢ co do prawidtowosci samo-
dzielnie przeprowadzonych napraw nalezy od-
wiedza¢ autoryzowane stacje obstugi.

Uwaga. Niniejsza ksigzka dotyczy modeli Opel
Astra Il (hatchback, sedan, kombi i coupe) oraz
Opel Zafira. Opisane czynnosci odnoszg sie do
obu modeli samochodu (Astra i Zafira), jednak
na wiekszosci rysunkéw pokazano model Astra.
W modelu Zafira nalezy wykonac¢ podobne czyn-
nosci. W opisach czynnosci zaznaczono naj-
istotniejsze roznice wystepujgce migedzy tymi
modelami. Okres$lenia ,hatchback, sedan,
coupe i kombi" oznaczajg rézne wersje nadwo-
zia samochodu Opel Astra. Samochod Opel
Zafira ma jedng wersje nadwozia.

Rddiger Etzold



Wiadomosci wstepne

OPIS MODELI

Samochod Opel Astra zostat zaprezentowany
po raz pierwszy w Niemczech we wrzesniu
1991 roku. Stanowi on kontynuacje samocho-
du Opel Kadett, ktéry osiggnat duze powodze-
nie. W Niemczech zachowano alfabetyczne
oznakowanie poszczegoélnych generacji modeli:
po samochodzie Kadett E nastgpita Astra F,
a w marcu 1998 roku wprowadzono na rynek
siddmg generacje pod nazwg Astra G. W Pol-
sce spotyka sie¢ obie generacje: Astre F po-
czgtkowo znang pod nazwg Astra, a po wpro-
wadzeniu na rynek Astry G - jako Astra Classic
oraz Astre G pod nazwg, Astra Il.

Opel Astra Il ma kilka zalet w poréwnaniu
Z poprzednim modelem. Mozna do nich zali-
czy¢ miedzy innymi wiekszy komfort jazdy
i wysoki standard biernego bezpieczenstwa.
Ocynkowanie catego nadwozia umozliwia
udzielenie dwunastoletniej gwaranciji na ochro-

ne przeciwkorozyjng. Zastosowanie duzych
czesci z blachy oraz nowoczesnej technologii
zgrzewania zapewnia znaczne zwigkszenie
sztywnosci nadwozia. Ma to pozytywny wptyw
na komfort i stateczno$¢ podczas jazdy. Istot-
nymi elementami okreslajgcymi styl nowego
nadwozia Astry sg siegajgca do zderzaka
pokrywa przedziatu silnika pofgczona w ca-
t0$¢ z ostong chfodnicy i charakterystyczne
reflektory z przezroczystymi szybami rozpra-
Szajgcymi.

Wymiary zewnetrzne zwiekszyly sie nieznacz-
nie w poroéwnaniu z poprzednim modelem. Roz-
staw osi, zwiekszony o 10 cm (2,61 m), popra-
wia wygode pasazerow na tylnych siedzeniach.
Bagaznik ma pojemnos¢ w wersji hatchback
370 dm® lub 1180 dm® po ztozeniu tylnych
siedzen, a w wersjach sedan i kombi odpo-
wiednio 460 i 480 dm® lub 1230 i 1500 dm®.
Opel Astra Il ma wiele urzadzeh zwiekszajg-
cych bezpieczenstwo. Nalezg do nich przed-
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nie i boczne poduszki powietrzne dla kierow-
Cy i pasazera oraz napinacze pasow bezpie-
czenstwa przy siedzeniach przednich. Bocz-
ne wzmocnienia nadwozia w drzwiach zwiek-
szajg dodatkowo zakres zastosowanych
biernych Srodkow bezpieczenstwa.

Do zwiekszenia komfortu jazdy przyczynia sie
rama, do ktorej jest zamocowane zawieszenie
przednie. Jest ona potgczona z nadwoziem za
pomocg elementow gumowo-metalowych
i ttumi drgania, ktore bytyby przenoszone do
wnetrza samochodu. Sprezyne $rubowg, i amor-
tyzator umieszczono w tylnym zawieszeniu od-
dzielnie, w celu lepszego wykorzystania prze-
strzeni (w poprzednim modelu stosowano
kolumny resorujgce). Pozwolito to na zwiek-
szenie szerokosci przestrzeni tadunkowej w ba-
gazniku.

Opel Astra Il moze by¢ wyposazony w silniki
benzynowe lub wysokoprezne o réznej mocy,
pojemnosci skokowej i konstrukcji, co umoz-
liwia wybor miedzy jazdag bardziej ekonomicz-
ng lub sportowg, zaleznie od indywidualnych
upodoban. Umieszczone poprzecznie silniki
sg zamocowane na wahliwych podporach,
ktdre zmniejszajg przenoszenie drgan silnika,
szczegolnie podczas jego pracy na biegu ja-
towym.

W kwietniu 1999 roku pojawit sie samochod
Opel Zafira, w ktorym wykorzystano niektore
silniki, zespoty podwozia i uktad hamulcowy,
a takze liczne czesci wewnetrznego wyposa-
zenia nadwozia pochodzgce z samochodu
Opel Astra Il. Minivan Zafira rozni sie od Astry
przede wszystkim bardziej przestronnym nad-
woziem.

IDENTYFIKACJA SAMOCHODU
| SILNIKA

Na podstawie numeru identyfikacyjnego sa-
mochodu (numeru podwozia) mozna rozpo-
zna¢ model pojazdu i wariant nadwozia.
Numer identyfikacyjny samochodu jest wybity
na podtodze nadwozia obok prawego przed-
niego siedzenia i przykryty odchylang pokry-
wg (rys. 0-6607).

Tabliczka znamionowa znajduje sie na srod-
kowym stupku prawych drzwi przednich (rys.
0-6606), a w niektorych modelach moze byc¢
umieszczona takze w przedziale silnika, po

prawej stronie, przed chfodnicg. Zawiera ona
rowniez numer identyfikacyjny samochodu
i inne dane, na przyktad numer lakieru.

Objasnienie oznaczenia numeru
identyfikacyjnego samochodu

WOoL | 0 T |G F 13| 2 1 123 456

(1 | @]@ @] G| ® 7] @ (9)

(1) Oznaczenie producenta: WOL - Adam
Opel AG (fabryki w Niemczech).

(2) Wykonanie specjalne: 0 - wykonanie nor-
malne.

(3) Kod modelu wg GM: T - Astra, J - Vectra,
V - Omega.

(4) Model: G - Astra Il.
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(5) Wyposazenie.

(6) Nadwozie: 35 - 5-drzwiowe kombi, 48 -
5-drzwiowy hatchback, 08 - 3-drzwiowy hatch-
back, 69 - 4-drzwiowy sedan, 07 - 3-drzwio-
we coupe, 75 - 5-drzwiowy minivan.

(7) Model roku: W - 1998, X - 1999, Y - 2000,
1 -2001, 2 - 2002, 3 - 2003 itd.

(8) Zaktad produkcyjny: 1 - Riisselsheim,
2 - Bochum.

(9) Numer seryjny (w ramach kazdego mo-
delu roku od 000001).

Objasnienie typu i numeru silnika

Typ i numer silnika benzynowego (rys. O-6605A)
sg wybite ponizej obudowy filtru oleju na ka-
dtubie silnika. W przypadku silnika wysoko-
preznego 1,7 dm?® (rys. 0-6605B) typ i numer
silnika znajdujg sie na ptaskiej powierzchni
kadtuba silnika po stronie kota zamachowego,
a silnika wysokopreznego 2,0 dm® - ponizej
obudowy filtru oleju w poblizu miejsca potg-
czenia z miskg olejowa.

Przyktad: x 16! x| E|L

X | 17 D|T]|L

MA@ @A[O)]| O

(1) Oznaczenie klasy czystosci spalin: X -
spefnia wymagania dotyczace dopuszczalnych
zawartosci szkodliwych substancji w spalinach,
obowigzujgce od 1996 roku (silniki benzyno-
we: D3, D4; silniki wysokoprezne: Euro 2);
Y - spetnia wymagania dotyczace dopusz-
czalnych zawartosci szkodliwych substancji
w spalinach, obowigzujgce od 1998 roku (sil-
niki benzynowe: D4, Euro 3; silniki wysoko-
prezne: Euro 3, stopien A); Z - spetnia wyma-
gania dotyczgce dopuszczalnych zawartosci
szkodliwych substancji w spalinach, obowig-
zujgce od 1998 roku (silniki benzynowe: Euro 4,
stopien B).

(2) Pojemnos$é skokowa: 16-1,6 dm®; 17 -
1.7 dm®; 12-1,2 dm® 14-1,4 dm?® 18 -
.,8dm?® 20 - 2,0 dm?® 22 - 22 dm®.

(3) Stopien sprezania: G - do 8,5; L - ponad 8,5
do 9,0; N - ponad 9,0 do 9,5; S - ponad 9,5 do
10,0; X - ponad 10,0 do 11,5; Y - ponad 11,5.
Uwaga. W aktualnym oznaczeniu litera Y jest
opuszczana w przypadku silnikbw wysoko-
preznych.

(4) Sposob tworzenia mieszanki: E - wielo-
punktowy wtrysk benzyny; Z - jednopunkto-
wy wtrysk benzyny; D - wtrysk oleju napedo-
wego (silnik wysokoprezny).

(5) Wykonanie: R - wigksza moc; L - mniej-
sza moc; T - turbodotadowanie; V - silnik
niedotadowany; 1 - rodzina silnikow I.
Uwaga. Litery R i L sg uzywane w odmianach
silnikow, ktorych moc zostata zwiekszona lub
zmniejszona wzgledem silnika podstawowe-
go. Na przyktad dla silnika X16XEL o mocy
74 kW (100 KM) w samochodzie Opel Astra
podstawe stanowi silnik C16XE o mocy 80 kW
(109 KM) z samochodu Opel Corsa.
Rodzina silnikow | oznacza, ze podstawowa
budowa kadtuba silnika odpowiada silnikom
14 i 1,6 dm®.
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Terminy przeglagdéw samochodu Opel Astra
zalezg od czasu, jaki uptyngt od ostatniego
przegladu, i od przebiegu. Podstawg do obli-
czenia cyklu przeglgdéw jest czas i przeje-
chane kilometry od ostatniego zerowania
wskaznika terminoéw przeglagdow. Inne czynni-
ki nie sg uwzgledniane.

Jedli nalezy dokonac przegladu, po wigczeniu
zaptonu pojawia sie na predkosciomierzu
wskazanie terminu przegladu ,InSP" (rys.
0-6280) zamiast wskazania okresowego licz-
nika kilometrow.

Po przeprowadzeniu przegladu nalezy zero-
wac wskaznik terminéw przeglgdow.

Uwaga. Czasy postoju, w ktorych zostat
odtgczony akumulator samochodu, nie sg

uwzgledniane przez wskaznik terminéw prze-
gladow.

Zerowanie wskaznika terminow
przegladow

Wskaznik termindw przeglgdow nalezy zero-
wac po kazdym przegladzie.

+ Wytgczy¢ zapton; wytgcznik zaptonu znaj-
duje sie w potozeniu zerowym.

+ Wecisng¢ i przytrzymac przycisk zerowania
okresowego licznika kilometrow.

+ Wigczy¢ zapton i przytrzymacé przycisk ze-
rowania jeszcze przez co najmniej 2 sekundy.
Po wtgczeniu zaptonu wskazanie ,InSP" miga
przez okoto 2 sekundy.

+ Po udanym zerowaniu pojawia sie wskaza-
nie ,——", dopoki przycisk nie zostanie
zwolniony. Wtedy powracajg wskazania okre-
sowego licznika kilometrow lub zegara.

Narzedzia

Zakup narzedzi wysokiej jakosci optaca sie na
dtuzszg mete. Obok podstawowego wyposa-
zenia w klucze ptaskie i oczkowe o najczesciej
uzywanych wielkoéciach, rézne wkretaki do
Srub Torx i komplet kluczy nasadowych zaleca
sie takze zakup klucza dynamometrycznego.
Poza tym do wykonania niektorych czynnosci
sg, niezbedne specjalne narzedzia.

Dobre, trwate narzedzia oferuje na przyktad
firma Hazet (42804 Remscheid 1, Postfach
100461). W tablicach podano numery katalo-
gowe narzedzi tej firmy, ktore sg sprzedawa-
ne w sklepach specjalistycznych.
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1
2
[ 3
1
4
5
\
6
|
7
8
Poz. na i Nr katalogowy
rysunku Narzedzie Hazet
1 Przyrzad do wykrecania zaworu powietrza w ogumieniu 666-1
2 Przyrzgd do wyciskania przegubow drazkéw kierowniczych, rozwarto$¢
klucza 20-22 mm, dwustopniowy 779/1
"3 Szczypce zaciskowe do opasek ze stali nierdzewnej mocujgcych ostony poétosi 1847
4 Szczypce do pierscienia sprezynujacego w przegubie réwnobieznym 1847-3
5 Szczypce do nasadek $wiec zaptonowych 1849
6 Klin montazowy 1965-20
7 Przyrzad magnetyczny do szukania czesci metalowych 1976
8 Szczelinomierz 0,05-1,0 mm 2147
9 Przyrzagd do $rodkowania sprzegta 2174
10 Whktadka klucza Torx do $ruby czujnika poduszki powietrznej 2223Lg-T30
1 . Szczypce do zabezpieczania przewodoéw paliwa 4501-1
12 Zestaw zaciskow do przewodoéw elastycznych 4590/2
13 Klucz nasadowy do wymontowania sondy lambda (silnik 1,6 dm?®) 4680-4
14 kancuchowy przecinak rury wylotowe;j 4682
15 Klucz z przegubem do $wiec zarowych 4760-1
16 Klucz do $wiec zaptonowych 4766-1
17 Szczypce do przekaznikow 4770-1
18 Przyrzgd do sprawdzania gestosci elektrolitu i cieczy chtodzacej 4810 B
19 Klucz nasadowy do termowytgcznika 4815-29
20 Przyrzad do regulacji dysz spryskiwaczy szyby 4850-1
21 Przyrzgd do ustawiania ramienia wycieraka szyby 4851-1
22 Przyrzgd do napinania sprezyny kolumny zawieszenia 4900-2A
23 Para ptytek do napinacza sprezyny przedniego i tylnego zawieszenia 4900-11/2
24 Suwmiarka do tarcz hamulca 4956-1
25 Klucz do regulacji hamulca awaryjnego 4965-1
26 Pilnik do zacisku hamulca 4968-1
27 Szczotka druciana do czyszczenia zacisku hamulca 4968-2
28 Klucz do odpowietrzania hamulcow 4968-9
29 Klucz dynamometryczny 1-6 N-m 6003 CT
30 Klucz dynamometryczny 4-40 N-m 6109-2CT
31 Klucz dynamometryczny 40-200 N-m 6122-1 CT
32 Tarcza do pomiaru kagta dokrecania $rub 6690
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PLAN OBSLUGI

Przeglagdy nalezy przeprowadza¢ wedtug
wskaznika terminéw przeglagdéw, jednak nie
pdzniej niz po 12 miesigcach lub, w razie prze-
jechania w tym czasie wiecej niz 15 000 km
(od X 2000 - 30 000 km), juz po 15 000 km (od
X 2000 - 30 000 km).

Czynnosci oznaczone nalezy wykonywac
podczas kazdego przeglagdu, a czynnosci
oznaczone ¢ dodatkowo co drugi przeglad.
W ramach przeglgdow nalezy przeprowadzac
takze czynnoséci obstugowe oznaczone -+ po
uptywie podanych terminow.

Po przeprowadzeniu przeglagdu nalezy wyze-
rowa¢ wskaznik termindéw przeglagdow na ta-
blicy rozdzielczej (patrz ,Zerowanie wskazni-
ka terminéw przegladu™).

Uwaga. Przy czestym uruchamianiu zimnego
silnika, jezdzie na ogotw miescie i na krotkich
odcinkach, wymiana oleju silnikowego jest
konieczna w krotszych odstepach czasu. Przy
czestych jazdach po zapylonych drogach
nalezy skroci¢ o potowe okresy miedzy wy-
mianami filtru powietrza silnika i filtru przeciw-
pytowego w uktadzie przewietrzania wnetrza.

Silnik
+ Pasek klinowy: sprawdzi¢ stan i nacigg.
+ Silnik wysokoprezny do IX 2000: odwodni¢
filtr paliwa (raz w roku).
+ Uktad chtodzenia i ogrzewanie: sprawdzic¢
poziom cieczy i stezenie srodka zapobiegaja-
cego zamarzaniu. Sprawdzi¢ wzrokowo, czy
nie ma przeciekow w uktadzie i zewnetrznego
zanieczyszczenia chtodnicy.
+ Silnik: sprawdzi¢ poziom oleju, sprawdzi¢
wzrokowo, czy nie ma wyciekoéw oleju.
+ Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.
+ Obwod doprowadzenia paliwa: sprawdzi¢
szczelnose.
+ Uktad wylotowy: sprawdzi¢, czy nie ma
uszkodzen.

Silnik wysokoprezny do IX 2000: wymienic
wktad filtru powietrza.

Skrzynka przektadniowa,
przeniesienie napedu

Mechaniczna i automatyczna skrzynka prze-
kfadniowa: sprawdzi¢ wzrokowo, czy nie ma
nieszczelnosci.

+ Ostony przegubéw potosi: sprawdzi¢, czy
sg, szczelne i nie majg uszkodzen.

« Automatyczna skrzynka przektadniowa do
IX 2000: sprawdzi¢ poziom oleju. Zleci¢ od-
czytanie pamieci diagnostycznej w stacji ob-
stugi.

Zawieszenie przednie i uktad
kierowniczy

« Zawieszenie kot przednich i tylnych: spraw-
dzi¢ wzrokowo, czy nie ma uszkodzen.
+ Wspomaganie uktadu kierowniczego:
sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢, sprawdzic¢
poziom oleju.

Przektadnia kierownicza: sprawdzi¢ ostony
gumowe.

Przeguby drgzkéw kierowniczych: spraw-
dzi¢ ostony przeciwpytowe.

Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ ostony prze-
ciwpytowe.

Hamulce, opony, kota

+ Hamulce tarczowe kot przednich i tylnych:
sprawdzi¢ grubos¢ wktadek ciernych.

+ Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ poziom pty-
nu hamulcowego.

Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody
sztywne i elastyczne oraz potgczenia, czy sg
szczelne i nie sg uszkodzone.

Hamulec awaryjny: sprawdzi¢ skok dzwi-
gni hamulca awaryjnego i dziatanie hamulca.
+ Opony: sprawdzi¢ cisnienie w ogumieniu
i gtebokosc rowkow bieznika (tgcznie z kotem
zapasowym); sprawdzi¢, czy opony nie sg
zuzyte lub uszkodzone.

+ Kota: poluzowa¢ Sruby kot i dokrecic¢ je
Z powrotem przemiennie na krzyz momentem
110 N'm.

Wyposazenie elektryczne

+ Wszystkie odbiorniki energii elektryczne;j:
sprawdzi¢ dziatanie.

Sygnat dzwiekowy: sprawdzic.
+ Oswietlenie, lampki kontrolne: sprawdzi¢
dziatanie.
+ Ustawienie reflektorow: sprawdzi¢c w stacji
obstugi.
+ Wycieraczki szyb: sprawdzi¢ zuzycie gu-
mowych wkfadek wycierakow.
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+ Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie,
sprawdzi¢ ustawienie dysz, dola¢ cieczy,
sprawdzi¢ spryskiwacze reflektorow.

+ Akumulator: sprawdzi¢ napiecie spoczyn-
kowe. Sprawdzi¢ zaciski i zamocowanie aku-
mulatora, czy sg wtasciwie dokrecone. Spraw-
dzi¢ poziom elektrolitu (tylko wtedy, gdy zo-
stat zamontowany akumulator wymagajgcy
konserwacji).

+ Wskaznik termindw przegladéw: wyzerowac.
+ Zdalne sterowanie centralnym blokowaniem
drzwi: wymieni¢ baterie.

Nadwozie, ogrzewanie

+ Nadwozie: sprawdzi¢, czy powtoka lakiero-
wa nie jest uszkodzona.

+ Ochrona przeciwkorozyjna podwozia:
sprawdzic.

+ Sprawdzi¢ wzrokowo sprezarke klimatyza-
Cji, czy jest szczelna.

+ Ograniczniki otwarcia drzwi, zawiasy drzwi,
zamek pokrywy przedziatu silnika, zawiasy
pokrywy tylnej: nasmarowac.

Dodatkowe prace obstugowe

Co 2 lata niezaleinie od przebiegu

+ Ukfad hamulcowy i uktad hydrauliczny ste-
rowania sprzegta: wymieni¢ ptyn.

+ Analiza spalin: za pierwszym razem po 3 la-
tach, potem co 2 lata (praca wykonywana
w stacji obstugi).

Co 2 lata (co 30 000 km)

+ Filtr przeciwpytowy: wymieni¢ wkifad filtru.
+ Silnik wysokoprezny do IX 2000: wymieni¢
filtr paliwa.

+ Silnik Z20LET: wymieni¢ $wiece zaptonowe.

Co 4 lata (co 60 000 km)

+ Silnik wysokoprezny od X 2000 oraz silnik
benzynowy: wymieni¢ wkifad filtru powietrza.
+ Silnik wysokoprezny od X 2000: wymieni¢
filtr paliwa.

+ Silnik benzynowy z wyjatkiem Z20LET: wy-
mieni¢ Swiece zaptonowe.

+ Silnik benzynowy: wymieni¢ filtr paliwa.

+ Silnik X20XER: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinajaca; sprawdzi¢ rolke prowadzacs
i koto napedowe.

+ Wszystkie silniki od X 2000, z wyjatkiem
Z16SE i Y17DT: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinajaca.

W trudnych warunkach eksploatacji samo-
chodu, na przyktad jako taksowki lub przy
czestej jezdzie z przyczepg albo w goérach
nalezy wykona¢ dodatkowg czynnos$c¢, poda-
ng ponizej.

« Automatyczna skrzynka przektadniowa:
wymienic¢ olej.

Co 6 lat (co 90 000 km)

« Silniki  X14XE/Z14XE, X16XEL/Z16XE
i X18XE1 od numeru silnika 02LH4239 Iub
20M18721: wymieni¢ pasek zebaty i rolke na-
pinajgcy; sprawdzi¢ rolke prowadzacy i koto
napedowe.

Co 8 lat (co 120 000 km)

¢ Silnik X16SZR: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinajgcg; sprawdzi¢ koto napedowe.

+ Silnik X20XEV: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinajgcg; sprawdzi¢ rolke prowadzgca
i koto napedowe.

+ Silnik Z16SE: wymieni¢ pasek zebaty i rol-
ke napinajaca.

+ Pozostate (nie podane poprzednio) silniki
benzynowe: wymieni¢ pasek zebaty.

Co 10 lat (co 150 000 km)

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm®: wymieni¢
pasek zebaty, sprawdzi¢ rolke napinajgca.

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm®: wymieni¢
pasek wieloklinowy.

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm®: sprawdzi¢
i w razie potrzeby wyregulowac luzy zaworow.

CZYNNOSCI OBSLUGOWE

W tym rozdziale opisano, z zachowaniem
podziatu na ré6zne uktady samochodu, wszyst-
kie prace obstugowe, ktére powinny by¢ wy-
konywane zgodnie z planem obstugi. Podano
takze potrzebne czesci zamienne i niezbedne
narzedzia specjalne.

Zaleca sie sprawdzanie i uzupetnianie w razie
potrzeby przynajmniej co 4 do 6 tygodni cis-
nienia w ogumieniu, poziomu oleju w silniku
i cieczy w ukfadzie chtodzenia, ptynu w spry-
Skiwaczach itp.
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Uwaga. Podczas zakupu czesci zamiennych
nalezy mie¢ przy sobie dowodd rejestracyjny
w celu identyfikacji samochodu, gdyz w prze-
ciwnym razie czesto nie jest mozliwe prawi-
dtowe dobranie czesci zamiennej.

Aby mie¢ catkowitg pewnos¢, ze otrzymato
sie wtasciwg cze$C zamienng, nalezy w miare
mozliwosci wymontowacC czesS¢ zuzytg lub
uszkodzong i zabraC jg ze sobg, w celu po-
rébwnania z nowg, Czescig,

Obstuga silnika
i ukfadu wylotowego

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

Pasek klinowy i wieloklinowy: sprawdzic
stan i nacigg paska.

+ Silnik wysokoprezny: odwodni¢ lub wymie-
ni¢ filtr paliwa.

+ Uktad chtodzenia i ogrzewanie: sprawdzicC
poziom cieczy chtodzgcej i stezenie dodatku
zapobiegajacego zamarzaniu. Sprawdzi¢ wzro-
kowo, czy nie ma nieszczelnosci i zewnetrz-
nego zanieczyszczenia chtodnicy.

+ Silnik: sprawdzi¢ poziom oleju. Sprawdzi¢
wzrokowo, czy nie ma wyciekow oleju.

+ Silnik: wymieni¢ olej i filtr oleju.

Obwod doprowadzenia paliwa: sprawdzic¢
szczelnos¢. Sprawdzi¢ przewody paliwa, czy
sg wfasciwie utozone, nie sg przetarte lub
luzno potaczone.

Uktad wylotowy: sprawdzi¢, czy nie ma
uszkodzen.

Silnik wysokoprezny: wymieni¢ filtr paliwa.
+ Wymieni¢ wktad filtru powietrza.

+ Silnik benzynowy: wymieni¢ Swiece zapto-
nowe.

+ Silnik benzynowy: wymieni¢ filtr paliwa.

+ Pasek zebaty: wymieni¢; sprawdzi¢ stan
i w razie potrzeby wymieni¢ rolke napinajgcag
oraz rolke prowadzacs,.

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm®: wymieni¢
pasek wieloklinowy (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
klinowego").

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm?®: sprawdzi¢
i wyregulowa¢ luzy zaworéw (praca wykony-
wana w stacji obstugi); wtasciwa wartosc
luzu zaworu dolotowego i wylotowego: 0,4 mm.

Sprawdzanie naciggu paska
wieloklinowego

Do sprawdzania nie sg potrzebne specjalne
narzedzia lub czesci zamienne.

Nacigg paska wieloklinowego jest regulowa-
ny przez samoczynne urzgdzenie, dlatego nie
ma potrzeby sprawdzania naciggu podczas
przeglagdow.

- Silniki benzynowe 1,4; 1,6; 1,8 i 2,0 dm®:
sprawdzi¢ potozenie ruchomego ramienia
(1, rys. 0-6281) urzgdzenia napinajgcego
pasek wieloklinowy. Ramie urzgdzenia napi-
najgcego powinno znajdowac sie miedzy ogra-
nicznikami (2). Jesli ramie to opiera sie
0 jeden z ogranicznikéw, nalezy wymieni¢ pa-
sek wieloklinowy i napinacz.

Uwaga. Na rysunku pokazano wersje bez
urzadzenia klimatyzacyjnego.

0-6281

- Silnik wysokoprezny 2,0 dm’: obroci¢ urza-
dzenie napinajgce pasek wieloklinowy za sze-
sciokatny wystep (1, rys. 0-6282) w kierunku
pokazanym strzatkg, i zwolni¢. Urzadzenie napi-
najgce powinno wroci¢ do poprzedniego poto-
Zenia, w przeciwnym razie nalezy je wymienic.

Sprawdzanie stanu paska wieloklinowego

Wytgczy¢€ zapton.

NanieSC kredg, kreske w widocznym miej-
scu paska wieloklinowego.
+ Obracac¢ powoli, z przerwami, wat korbowy
silnika i sprawdza¢ wzrokowo stan paska wie-
loklinowego. Obracanie watu korbowego -
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patrz ,Ustawianie ttoka 1. cylindra w potoze-
niu GMR sprawdzanie katow rozrzadu".
Uwaga. Nie nalezy obracac¢ watu korbowego
w kierunku przeciwnym do kierunku obrotéw
podczas pracy silnika.

+ Sprawdzi¢, czy nie ma nizej podanych
uszkodzen paska wieloklinowego:

- Sladow oleju i smaru;

- zuzycia bocznych powierzchni, gdy zebra
paska stajg sie ostre (B, rys. SX-6238), pod-
czas gdy w nowym pasku majg ksztatt trape-
zu; widoczna jest osnowa, jako jasniejsze
miejsca (C) na dnie rowkow;

- stwardniatych i szklistych bocznych po-
wierzchni;

- poprzecznych peknie¢ (D, rys. SX-6239) na
grzbiecie paska;

- oderwanych pojedynczych zeber (E);

- wystrzepionej zewnegtrznej osnowy (F, rys.
SX-6240);

- wyrwanej osnowy z boku paska (G);

- poprzecznych peknie¢ (H) przez kilka ze-
ber;

-wyrwanych odcinkow zeber (J, rys. SX-6241);
- poprzecznych peknie¢ pojedynczych ze-
ber (K);

- stwardniatych zanieczyszczen i drobnych
kamykéw miedzy zebrami;

- zgrubien gumy w rowkach.

+ Jesli wystepuje jedno lub kilka tych uszko-
dzen, nalezy wymieni¢ pasek klinowy (patrz

5X-6238
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~sWymontowanie i zamontowanie, sprawdze-
nie i regulacja naciggu paska wieloklinowe-

go").

Sprawdzanie i regulacja naciggu
paska klinowego

Silnik wysokoprezny 1,7 dm’ w samocho-
dzie bez urzadzenia klimatyzacyjnego

Do sprawdzania nie sg potrzebne specjalne
narzedzia lub czesci zamienne.

Sprawdzanie stanu paska klinowego

Pasek klinowy nalezy wymieni¢ w przypadku
nadmiernego zuzycia, wystrzepionych bokow,
Sladow oleju, porowatosci i peknie¢ poprzecz-
nych.

Sprawdzanie naciggu paska klinowego

Za staby nacigg paska klinowego prowadzi
do jego zwiekszonego zuzycia lub uszko-
dzenia. Przy zbyt duzym naciggu mogg na-
stepowacC uszkodzenia tozysk napedzanego
zespotu.

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego silnie
naciskajgc pasek kciukiem posrodku miedzy
najbardziej oddalonymi kotami pasowymi
(F, rys. SX-1025). Pasek klinowy powinien ugig¢
sie 0 okoto 10 mm.

+ Jesli to konieczne, wyregulowac¢ nacigg lub
wymieni¢ pasek klinowy (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz regulacja naciggu
paska klinowego").

Uwaga. Po zatozeniu nowego paska klinowe-
go nalezy sprawdzac¢ nacigg dopiero po oko-
to 10 minutach pracy silnika.

§X-1025

Odwadnianie i wymiana filtru paliwa
silnikawysokopreznego

Specjalne narzedzia potrzebne do wymiany
filtru:

- silnik wysokoprezny 2,0 dm®: urzadzenie
do odpowietrzania, na przyktad OPEL-KM-948;
- szczypce specjalne do otwierania ztgczek
szybkiego tgczenia przewodow paliwa, na
przykfad Hazet 4501-1.

Czesci zamienne potrzebne do wymiany filtru:
- wkiad filtru paliwa;

- uszczelki pokrywy filtru.

Potrzebne jest tez odpowiednie naczynie do
zebrania wody.

Uwaga. Rozlany olej napedowy powinien byc
natychmiast usuniety z czesci gumowych, na
przykfad z przewodow cieczy chtodzacej, gdyz
W przeciwnym razie zostang one uszkodzone.

Odwadnianie filtru paliwa

Podstawi¢ odpowiednie naczynie pod obu-
dowe filtru.

Poluzowac¢ nieco Srube srodkowg na po-

krywie filtru (strzatka u gory, rys. 0-6283) za
pomocg, klucza Torx T30.
+ QOdkreci¢ o okoto jeden obrot korek spusto-
wy u dotu filtru (strzatka u dotu, rys. 0-6283)
i zZla¢ do naczynia wode (okoto 100 cm?®). Do-
kreciC korek spustowy, gdy tylko zacznie wy-
ptywacC czyste paliwo.

Dokreci¢ srube srodkowg przy pokrywie
filtru momentem 8 N-m.
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Uwaga. Nie nalezy dokrecacC Sruby mocniej,
gdyz w przeciwnym razie moze wystgpi¢ nie-
szczelnose.

Uwaga. Nie ma potrzeby odpowietrzania ob-
wodu doprowadzenia paliwa po odwadnianiu.
W przypadku silnika wysokopreznego 2,0 dm®
nie wolno oprozniaCc catkowicie filtru, gdyz
w przeciwnym razie jest konieczne odpowie-
trzanie obwodu doprowadzenia paliwa za po-
mocg, specjalnego urzgdzenia. Dlatego nale-
zy zlewa¢ tylko okoto 100 cm® cieczy.

Wymiana filtru paliwa

+ Zla¢ catg ciecz z filtru paliwa (patrz ,,0d-
wadnianie”).

+ Wyja¢ Ztacze ogrzewania filtru (2, rys. 0-6284).
+ Odfgczy¢ przewod doptywu paliwa (4)
i przewod odptywu paliwa (3) od pokrywy fil-
tru. W tym celu otworzyC ztgcza szybkiego
tgczenia przewodow za pomocg specjalnych
szczypiec, na przyktad Hazet 4501-1.

+ Wyjg¢ do gory filtr paliwa ze wspornika (1).
+ Odkreci¢ $srube srodkowg (1, rys. 0-6285)
i zdjg¢ pokrywe (3) filtru z obudowy (7).

+ WyjaC wkitad filtru (5) z obudowy i odtozyc
do odpowiedniego pojemnika.

+ Wyja¢ sprezyne (6) z obudowy.

+ Oprdézni¢ catkowicie obudowe filtru.

+ Wytrze¢ doktadnie pokrywe i obudowe fil-
tru szmatkg niewydzielajgcg wtokien.

+ Whozy¢ sprezyne do obudowy filtru.

+ Zamontowac¢ nowy element filtrujgcy w obu-
dowie.

FILTR PALIWA

1 - $ruba $rodkowa, 5 - wkiad filtru,

2 - uszczelka, 6 - sprezyna,

3 - pokrywa, 7 - obudowa filtru

4 - uszczelka pokrywy,

+ Wypetni¢ obudowe filtru prawie do samej

krawedzi Swiezym olejem napedowym.
Natozy¢ pokrywe z nowymi uszczelkami (2)

i (4).

+ Dokreci¢ srodkowg srube momentem 8 N-m.

Uwaga. Nie nalezy dokreca¢ sruby mocniej,

gdyz w przeciwnym razie moze wystgpic nie-

szczelnosc.

+ Wtozy¢ filtr paliwa do wspornika.
PodtgczyC ztgcze ogrzewania filtru.
Podtaczy¢ przewody paliwa do pokrywy fil-

tru. Ztgcza szybkiego fgczenia powinny zna-

lezC sie w ustalonym potozeniu.

- Silnik wysokoprezny 2,0 dm’: odpowie-

trzy¢ obwdd doprowadzenia paliwa.

Odpowietrzanie obwodu doprowadzenia
paliwa (silnik wysokoprezny 2,0 dm’®)

Uwaga. Wyptywajace paliwo nalezy zbierac
do odpowiedniego naczynia.

+ Odkreci¢ opaske (1, rys. 0-6286) na ela-
stycznym przewodzie odptywu paliwa i Scig-
gnac przewod.
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Podtaczy¢ urzgdzenie do odpowietrzania.
Przewdd ssgcy urzgdzenia odpowietrzajgce-
go podtgczy¢ do odchodzgcego od zbiornika
przewodu powrotu paliwa, przewod ttoczny
urzadzenia do prowadzacego do filtru prze-
wodu odptywu paliwa.

+ Odpowietrzy¢ wstepnie obwod doprowa-
dzenia paliwa. W tym celu uruchomic¢ urza-
dzenie odpowietrzajgce na okoto 3 min, nie
wigczajgc rozrusznika.

+ Wigczy¢ rozrusznik, az silnik zacznie pra-
cowac. W tym czasie urzadzenie odpowie-
trzajgce pracuje nadal.

Uwaga. Rozrusznik nie powinien by¢ wtgczony
dtuzej niz 40 s. Jedli silnik nie zacznie pracowac
w tym czasie, nalezy zrobi¢ przerwe okoto 20 s,
aby akumulator i rozrusznik mogty sie ochto-
dzi¢. Powtorzy¢ uruchamianie po przerwie.

+ Po uruchomieniu pozostawi¢ na chwile pra-
cujgcy silnik z podtgczonym urzgdzeniem
odpowietrzajgcym.

Odfgczy¢ urzadzenie odpowietrzajgce.
Wyciekajgce paliwo nalezy zebra¢ do odpo-
wiedniego naczynia.

+ Wsung¢ elastyczny przewod odptywowy na
rurke powrotng i zamocowa¢ nowa opaska.

Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢ wzrokowo
szczelnos¢ obwodu doprowadzenia paliwa.

Sprawdzanie poziomu cieczy
chtodzgcej

Do sprawdzania nie sg potrzebne specjalne
narzedzia lub czesci zamienne.
Do uzupetniania cieczy chtodzacej sg potrzebne:

- zalecany przez firme Opel $rodek chronig-
cy przed zamarzaniem, zawierajgcy krzemia-
ny;

- czysta, zawierajgca mate ilosci soli wapien-
nych, woda pitna.

Poziom cieczy chtodzgcej powinien by¢ spraw-
dzany regularnie, mniej wiecej co cztery tygo-
dnie i przed kazdg dtugg jazds,.

Do uzupeftniania nalezy stosowac, takze
w cieptych porach roku, tylko mieszanine srod-
ka chronigcego przed zamarzaniem i migk-
kiej, czystej wody.

Uwaga. W celu kontynuowania jazdy mozna
dola¢ do ukfadu takze czystej wody, szcze-
golnie latem, jednak wtedy nalezy jak naj-
szybciej skorygowac stezenie srodka chronig-
cego przed zamarzaniem.

Poziom cieczy chtodzgcej powinien znaj-
dowac sie, gdy silnik jest zimny (temperatura
cieczy chtodzgcej wynosi okoto +20°C), przy
znaku ,KALT" (strzatka na rys. 0-6289) na
zbiorniku wyréwnawczym.

+ Jedli poziom cieczy chtodzgcej w zimnym
silniku opada ponizej znaku ,KALT", nalezy
dola¢ cieczy.

Zimng, ciecz chtodzaca nalezy wlewac tyl-

ko do zimnego silnika, aby uniknga¢ jego
uszkodzen.
Ostrzezenie. Gdy silnik jest gorgcy, nalezy
otwieraC pokrywe ostroznie, gdyz istnieje nie-
bezpieczeristwo poparzenia. Przed otwarciem
potozy¢ szmate na pokrywe i otwierac, gdy
temperatura cieczy chtodzgcej spadnie poni-
zej +90°C.
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+ Odkreci¢ najpierw pokrywe tylko o czes¢
obrotu i zmniejszy¢ cisnienie w uktadzie.
OdkreciC i zdja¢ pokrywe.

+ Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnosc, jesli po-
ziom cieczy chtodzacej obniza sie po krotkim
czasie.

Sprawdzanie gestosci cieczy
chtodzgcej

Do sprawdzania gestosci cieczy chtodzacej
jest potrzebny przyrzgd specjalny: areometr
do pomiaru gestosci cieczy chtodzgcej lub
przyrzad Hazet 4810-B do sprawdzania ge-
stosci elektrolitu i cieczy chtodzace;j.
Potrzebny jest tez zalecany przez firme Opel
Srodek chronigcy przed zamarzaniem, zawie-
rajgcy krzemiany.

Przed rozpoczeciem okresu zimowego nalezy
sprawdzi¢ stezenie srodka chronigcego przed
zamarzaniem w cieczy chtodzacej, szczegol-
nie wtedy, gdy do uktadu chtodzenia byta
dolewana czysta woda.

Nagrza¢ silnik, az gorny przewod prowa-
dzgcy do chtodnicy bedzie miat temperature
pozwalajgcg na trzymanie go dtonig.

Otworzy¢ ostroznie pokrywe zbiornika wy-
rownawczego.

Uwaga. Nie otwiera¢ pokrywy, gdy silnik jest
goracy (patrz ,Sprawdzanie poziomu cieczy
chtodzacej”).

NapetniC areometr cieczg chtodzgcg i od-
czytaC¢ na ptywaku jej gestosé (rys. SX-6230).
W naszej strefie klimatycznej stezenie srodka

|

chronigcego przed zamarzaniem powinno
pozwala¢ na prace silnika w temperaturach
otoczenia do -35°C.

Uzupetnianie srodka zapobiegajgcego
zamarzaniu

Uwaga. Poniewaz chtodnica i wymiennik cie-
pta sg wykonane z aluminium, nalezy dole-
wac wytgcznie Srodka zapobiegajgcego za-
marzaniu i korozji zalecanego przez Opla.
Ponadto, przed dolaniem nalezy zwrocic uwa-
ge na kolor $srodka chronigcego przed zama-
rzaniem (patrz ,Uktad chtodzenia”).
Przyktad. Pomiar areometrem wykazat dla
silnika 1,8 dm® w samochodzie bez urzadze-
nia klimatyzacyjnego ochrone przed zamarza-
niem do -10°C. W takim przypadku, aby uzy-
ska¢ ochrone przed zamarzaniem do -35°C
nalezy zla¢ z uktadu chtodzenia 2,4 dm’® cie-
czy i dola¢ 2,4 dm°® czystego $rodka zapobie-
gajagcego zamarzaniu.

llos¢ cieczy chtodzgcejwymienianej na srodek zapobiegajqcy zamarzaniu

Samochody bez urzadzenia klimatyzacyjnego

Ochrona wedtug pomiaru, do temp. oC -5°C [-10°C |-15°C |-20°C|-30°C Pojemnosé

Silnik W\;Vni:gjga llosé cieczy do wymiany, dm® uf;?u
Benzynowy 1,2 dm® -35°C 2,6 2,2 1,9 15 1,2 0,5 5,2
Benzynowe 1,6 dm® (75 KM i 85 KM) -35°C 3,0 2,5 2,1 1,7 1,3 0,6 5,9
Benzynowe 1,4; 1,6 dm® (100 KM);
1,8, 2,0i 22 dm® -35°C 3,4 2,9 2,4 2,0 1,5 0,6 6,5-6,8
Wysokoprgzny 1,7 dm® (68 KM) -35°C 4,4 3,7 3,2 2,6 2,0 0,8 8,7
Wysokoprezny 1,7 dm® (75 KM) -35°C 3,6 3,1 2,6 2,1 1,6 0,7 71
Wysokoprezny 2,0 dm® -35°C 4,0 3,4 29 2,3 1,8 0,8 7,7-7,9
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Samochody z urzadzeniem klimatyzacyjnym

Ochrona wedtug pomiaru, do temp. 0c | -5°C |-10°C |-15°C | -20°C|-30°C Pojemnosé
. Wartosé o . s ukfadu

Silnik wymagana llos¢ cieczy do wymiany, dm dm
Benzynowy 12 dm® -35°C 2,8 24 | 2,0 16 13 0,5 55
Benzynowe 16 dm® (75 KM i 85 KM) -35°C 3,1 26 | 22 18 14 | 0,6 6,2
Benzynowe 14; 1,6 dm® (100 KM);
18,2022 dm® -35°C 36 | 3,1 26 | 21 17 | 07 6,9-7,1
Wysokoprezny 1,7 dm?®
Wysokoprezny 2,0 dm® -35°C 40 | 34 | 29 | 23 18 | 08 7,9

Uwaga. Wartosci podane w tablicach odnoszg
sie do cieczy chtodzgcej o temperaturze +20°C.
Zamkng¢ pokrywe zbiornika wyrownawcze-
go i po jezdzie prébnej ponownie sprawdzi¢
gestosc cieczy.
Uwaga. Za wysokie stezenie srodka chronig-
cego przed zamarzaniem powoduje pogor-
szenie skutecznosci chtodzenia i ochrony
przed zamarzaniem. Nastepuje to od zawar-
tosci 55% tego Srodka.

Wzrokowe sprawdzanie szczelnosci
uktadu chtodzenia

. Sciskajqc i przeginajgc przewody cieczy chto-
dzacej sprawdzi¢, czy nie majg one porowatych
miejsc. Stwardniate przewody nalezy wymienic.

Przewody nie powinny by¢ osadzone zbyt
ptytko na kréc¢cach.

Sprawdzi¢ docisniecie opasek przewodow.
W razie potrzeby nalezy zamieni¢ dotychczas
zamontowane opaski zaciskowe na opaski ze
Srubami.

Sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢ chtodnicy
i pompy cieczy chtodzace;j.

Sprawdzi¢ uszczelke pokrywy (strzatka na
rys. 0-6246) zbiornika wyréwnawczego, czy
nie jest uszkodzona.

Uwaga. Za niski poziom cieczy chtodzgcej
moze by¢ spowodowany takze niewfasciwym
dokreceniem pokrywy.

+ Jesli poziom cieczy chtodzacej obniza sie,
a nie mozna zlokalizowa¢ miejsca przecieku,
nalezy sprawdzi¢ uktad chtodzenia po roz-
grzaniu silnika. W tym celu nalezy doprowa-
dzi¢ silnik do wiasciwej temperatury pracy
i pozostawi¢ na biegu jatowym tak dtugo, az
wigczy sie wentylator. Sprawdzi¢, czy ciecz
chfodzaca nie przecieka przy pompie.

+ Wyrazne ubytki cieczy chtodzacej i olej
w cieczy oraz kieby jasnych spalin, gdy silnik
jest ciepty, wskazujg na uszkodzenie uszczel-
ki gtowicy cylindrow.

Uwaga. Czasami trudno jest znalez¢ miejsce
przecieku i wtedy zalecane jest przeprowa-
dzenie préby cisnieniowej. Mozna sprawdzi¢
réwnoczesnie zawdr nadcisnieniowy w pokry-
wie wlewu (patrz ,Sprawdzanie szczelnosci
uktadu chtodzenia”).

Wydobywanie sie kropel cieczy z otworu od-
powietrzajgcego pompy lub Slady parowania
cieczy chtodzacej w przedziale silnika nie
Swiadczg 0 uszkodzeniu, jesli nie nastepuje
wyrazny ubytek cieczy w zbiorniku wyrow-
nawczym.

Sprawdzanie poziomu oleju
silnikowego

Mniej wiecej co 1000 km nalezy sprawdzac
poziom oleju w silniku i w razie potrzeby do-
lewac oleju. Silnik nie powinien zuzywac¢ wie-
cej niz 1,0 dm® oleju na 1000 km. Wieksze
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zuzycie jest oznakg uszkodzenia uszczelnia-
czy trzonkow zaworow, pierscieni ttokowych
lub uszczelnien w uktadzie smarowania.

+ Samochdd powinien sta¢ na poziomej po-
wierzchni podczas sprawdzania poziomu ole-
ju.

+ Silnik powinien mie¢ wtasciwg temperature
pracy.

+ Po zatrzymaniu silnika nalezy zaczeka¢ co
najmniej 2 minuty, aby olej zebrat sie w misce
olejowe;.

+ Wyja¢ z silnika wskaznik poziomu oleju
(strzatka na rys. 0-6293) i wytrze¢ go czystg
szmatka,

+ Wlozy¢ wskaznik do oporu w rurke prowa-
dzacg i wyjgC ponownie. Poziom oleju powi-
nien znajdowacC sie miedzy oboma znakami
(Ai B, rys. 0-6293).

+ Nalezy dolewa¢ oleju dopiero wtedy, gdy
jego poziom zblizy sie do dolnego znaku (A).
Odlegtos¢ miedzy znakami ,A" i ,B" na wskaz-
niku poziomu oleju odpowiada 1 dm? ilo$ci
oleju.

+ Olej nalezy wlewac po zdjeciu korka w po-
krywie gtowicy cylindrow lub pokrywie obu-
dowy watéw rozrzadu (rys. 0-6294). Do uzu-
pefniania powinno sie stosowac olej wtasci-
wego gatunku, bez zadnych dodatkow.

Wzrokowe sprawdzanie wyciekow
oleju

W wypadku zanieczyszczenia silnika olejem
i duzego ubytku oleju nalezy znalez¢ miejsce
przecieku, sprawdzajggc:

- korek wlewu oleju, czy uszczelka korka nie
jest porowata lub uszkodzona,

- odpowietrzenie skrzyni korbowej, na przy-
ktad przewody odpowietrzajgce od pokrywy
gtowicy cylindréw lub obudowy watéw rozrzg-
du do krdcca przy przepustnicy,

- uszczelke pokrywy gtowicy cylindréw,

- uszczelke gtowicy cylindréw,

- uszczelke filtru oleju przy pokrywie lub mie-
dzy filtrem a kotnierzem filtru,

- korek spustu oleju (pierscien uszczelniajgey),
- czujnik cisnienia oleju (pierscien uszczelnia-
jacy),

- uszczelke miski olejowej,

- pierscienie uszczelniajgce watu rozrzgdu
i watu korbowego z przodu i z tytu.

Poniewaz olej rozlewa sie w razie nieszczel-
nosci na ogot na duzej powierzchni silnika, na
pierwszy rzut oka nie mozna okreslic miejsca
wycieku. Wykrywanie nieszczelnosci nalezy
prowadzi¢ w nastepujgcy sposob.

+ Umy¢ silnik. W tym celu spryskaCc go do-
stepnym w handlu srodkiem do mycia na zim-
no i zmyc¢ po krétkim czasie strumieniem wody.
Przed myciem nalezy przykry¢ modut zapto-
nowy i alternator foliowymi torebkami.

+ Miejsca potaczen i uszczelnien silnika po-
kryC z zewngtrz kredg lub posypac talkiem.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju i w razie potrzeby
dolac¢ oleju.

+ Przeprowadzi¢ jazde probng. Poniewaz olej
staje sie rzadszy w rozgrzanym silniku i dzieki
temu tatwiej przenika przez szczeliny, probng
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jazde nalezy odby¢ na odcinku okoto 30 km
na drodze szybkiego ruchu.

Oswietli¢ silnik lampg, odnalezé miejsce
wycieku i usung¢ nieszczelnosc.

Wymiana oleju silnikowego

Do wymiany powinien by¢ stosowany w mia-
re mozliwosci olej tego samego gatunku,
w celu umozliwienia Sledzenia pracy silnika
podczas eksploatacji. Przy kazdej wymianie
oleju nalezy umiesci¢ na silniku informacje
0 gatunku i klasie lepkosci oleju.
Niekorzystne sg czeste, przypadkowe zmiany
gatunku uzywanego oleju. Nalezy unika¢ mie-
szania olejow silnikowych tego samego ga-
tunku, ale réznej marki. Oleje tego samego
gatunku i tej samej marki, lecz o roznej lepko-
Sci, mogg byC dolewane w razie koniecznosci
podczas zmian por roku.

Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno wyle-
wac zuzytego oleju w miejscach przypadko-
wych lub dodawa¢ do odpaddéw z gospodar-
stwa domowego, aby unikng¢ skazenia Sro-
dowiska.

Do wymiany oleju jest potrzebny nastepujgcy
sprzet i narzedzia:

- urzgdzenie do odsysania oleju, jesli olej
silnikowy ma byC odsysany; olej silnikowy
wolno odsysacC tylko z nastepujgcych silni-
kow: X/Z12XE, X/Z18XE, Y17DT, X17DTL,
X20DTL, Y20DTH, Y22DTR. Nie wolno nato-
miast odsysacC oleju z silnika benzynowego
2,2 dm® Z22SE;

- kanat lub przewozny hydrauliczny podno-
$nik samochodowy i podstawki, jesli olej silni-
kowy ma byc¢ zlewany;

- w przypadku silnikbw benzynowych 1.4;
1.6 i 2,0 dm’® oraz silnika wysokopreznego
1.7 dm® X17DTL: specjalny przyrzad do od-
krecania filtru oleju (szczypce do filtru, tasma
z uchwytem lub przyrzgd Hazet 2172);

- w przypadku silnikébw benzynowych 1,2;
.,8 12,2 dm’ oraz silnikéw wysokopreznych
2,0 1,7 dm® Y17DT: wkfadka klucza nasado-
wego do odkrecania pokrywy filtru oleju;

- wkftadka klucza nasadowego do odkrecania
korka spustowego;

- naczynie na olej (jesli olej nie jest odsysa-
ny) o pojemnosci co najmniej 8 dm®.

Sg potrzebne nastepujgce czesci zamienne:

- miedziany pierscien uszczelniajgcy korka
spustowego z tbem szesciokgtnym (czasami
dostarczany razem z filtrem oleju) tylko wte-
dy, gdy olej nie jest odsysany, lub pierscien
0 przekroju okrggtym do Sruby z gniazdem
Torx;

- wktad filtru oleju;

- 35 do 55 dm’ oleju zaleznie od silnika;
nalezy stosowacC wytgcznie olej silnikowy za-
lecany przez firme Opel (patrz rozdziat ,,Uktad
smarowania”).

llos¢ oleju do wymiany (z wymiang filtru)
- patrz tablica ,Charakterystyka techniczna™
w rozdziale ,Silnik".

Wymiana oleju - silniki benzynowe 1,2; 1,8
i 2,2 dm’, silniki wysokoprezne 2,0 dm’®
i 1,7 dm® typu Y17DT

Rdéznigce sie czynnosci dotyczgce innych silni-
kow sg opisane na koncu tego podrozdziatu.
Na rysunkach pokazano silnik benzynowy
1,2 dm°.

Doprowadzi¢ silnik do wfasciwej tempera-
tury pracy. W tym celu uruchomi¢ silnik i po-
zostawi¢ go w ruchu, az wskaznik temperatu-
ry cieczy chtodzgcej znajdzie sie¢ w zakresie
odpowiadajgcym normalnej pracy. Przejechac
samochodem jeszcze co najmniej 5 km, aby
zapewniC takze witasciwg temperature oleju
silnikowego.

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazOwkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Zaleznie od rodzaju silnika, wymontowac
gorng ostone silnika lub otworzy¢ pokrywe
obstugowg w ostonie silnika.

+ Odkreci¢ pokrywe (1, rys. 0-6290) z obu-
dowy filtru za pomocg odpowiedniej wktadki
klucza nasadowego.
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o

K: 0-629

Uwaga. Odkrecenie pokrywy filtru powoduje

otwarcie zaworu, ktory umozliwia sptyniecie

oleju z filtru do miski olejowe;.

+ WyjgcC wkitad filtru oleju po sptynieciu oleju

z filtru.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu

moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-

poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-

nie i podpieranie samochodu”.

+ Unies¢ i podeprze¢ poziomo samochod.
Podstawi¢ pod miske olejowg naczynie do

zebrania zuzytego oleju.

+ WykreciC korek spustowy (strzatka na rys.

0-6291) za pomoca klucza do gniazd Torx

z miski olejowej (1) i catkowicie zla¢ zuzyty olej.

+ WkreciC korek spustowy z nowym pierscie-

niem uszczelniajgcym.

Momenty dokrecania:

silnik benzynowy 1,2 dm® 10 N-m
silnik benzynowy 1,8 dm®
- korek z gniazdem Torx 14 N-m
- korek z tbem sze$ciokgtnym 45 N-m

silnik wysokoprezny 1,7 dm® Y17DT 80 N-m
silnik wysokoprezny 2,0 dm® 10 N-m
silnik benzynowy 2,2 dm® 25 N-m

Uwaga. Jesli stwierdza sie obecnos¢ duzych
ilosci opitkbw metalowych i produktow Sciera-
nia w oleju silnikowym, wskazuje to na zatar-
cie, na przykfad tozysk gtéwnych watu korbo-
wego lub fozysk korbowych. Po przeprowa-
dzeniu naprawy jest konieczne staranne
oczyszczenie kanatow i przewodow olejowych
w celu unikniecia dalszych uszkodzen silnika.
Dodatkowo nalezy wymieni¢ chtodnice oleju,
jesli jest zamontowana.

+ Opusci¢ samochod.

+ Wkreci¢ nowg, pokrywe filtru oleju (1, rys.
0-6292) z nowym wktadem (3) i nowg uszczel-
ka (2) do obudowy filtru i dokreci¢ momen-
tem 25 N-m (silnik 1,2 dm®- 15 N-m).

- Silnik wysokoprezny 2,0 dm®: wkreci¢
nowg, pokrywe filtru oleju z nowym wktadem
(3, rys. 0-6297) i nowymi uszczelkami (2) do
obudowy filtru i dokreci¢ momentem 25 N-m.
W razie nieszczelnosci dokreci¢ pokrywe do-
datkowo momentem 30 N-m.

+ Otworzy¢ pokrywe kro¢ca wlewu na pokry-
wie gtowicy cylindrow i wla¢ swiezy olej (rys.
0-6294).

0-6292
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0-6287

Uwaga. Zaleca sie wla¢ najpierw o 12 dm®
oleju mniej niz ilos¢ potrzebna do wymiany,
nagrzac silnik, sprawdzi¢ poziom oleju po kil-
ku minutach i dola¢ oleju, jesli jest to koniecz-
ne. Olej wlany w nadmiarze powinien by¢
usuniety, poniewaz w przeciwnym razie moze
nastgpi¢ uszkodzenie uszczelek silnika lub
katalizatora.

« Sprawdzi¢ szczelnos¢ korka spustu i filtru
oleju po jezdzie proébnej, w razie potrzeby
dokreci¢ ostroznie.

+ Zaleznie od rodzaju silnika, zamontowacC
gorng, ostone silnika lub zamkng¢ pokrywe
obstugowg w ostonie silnika.

+ Zatrzymac ciepty silnik i po okoto 2 minu-
tach sprawdzi¢ poziom oleju. W tym celu wyjgc
wskaznik poziomu oleju w kierunku pokaza-
nym strzatkg na rysunku 0-6293.

+ Dola¢ swiezego oleju do gornego znaku
(B, rys. 0-6293). Roznica w ilosci oleju mie-
dzy znakami ,A" i ,B" na wskazniku poziomu
oleju wynosi 1,0 dm°.

Czynnosci wykonywane w silnikach benzy-
nowych 1,4; 1,6 i 2,0 dm® oraz silniku wy-
sokopreznym 1,7 dm’

Uwaga. Podano tylko czynnosci odbiegajgce
od opisu dla innych silnikow.

+ Wykreci¢ korek spustowy (strzatka na rys.
0-6295) z miski olejowej (2) i zla¢ catkowicie
zuzyty olej.

+ WkreciC korek spustowy z nowym pierscie-
niem uszczelniajgcym.

0-6295
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Momenty dokrecania:
silniki benzynowe 16 dm® X16SZR,

Z16SE 55 Nm
silniki benzynowe 14 dm®

X/Z14XE; 1,6 dm® X16XEL,

Z16XE, Z16YNG

- korek z gniazdem Torx 14 N-m

- korek z tbem szesciokgtnym 45 N-m
silnik benzynowy 2,0 dm® 10 N-m
silnik wysokoprezny 1,7 dm°®

X17DTL 10 N-m

+ Ustawi¢ naczynie pod filtrem oleju do ze-
brania wyciekajgcego oleju.

+ Wymontowac filtr oleju. W stacjach obstugi
do wymontowania filtru stosuje sie specjalny
przyrzad (1, rys. 0-6296). Jesli nie dysponuje
sie takim przyrzgdem, mozna zastosowac
skorzany pas. Mozna rowniez wbiC ostry wkre-
tak w boczng scianke filtru, ale wtedy nalezy
podstawi¢ naczynie na wyptywajgcy olej. Ze-
bra¢ zuzyty olej wyptywajgcy z filtru do pod-
stawionego naczynia.

+ PrzemyC paliwem kotnierz filtru oleju. W ra-
zie potrzeby zdja¢ uszczelke filtru, jesli pozo-
stata na kotnierzu.

+ Natozy¢ warstwe oleju silnikowego na gu-
mowy pierscien uszczelniajgcy nowego filtru
oleju.

- Dokreci¢ rekg nowy filtr oleju. Po zetknie-
ciu sie uszczelki filtru z kadtubem silnika,
dokrecic filtr jeszcze co najmniej o 1/2 obrotu.
Stosowa¢ wskazowki podane na obudowie
filtru. Moment dokrecania - 15 N-m.

Wzrokowesprawdzanieuktadu
wylotowego

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.
+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.
Sprawdzi¢ osadzenie obejm mocujgcych
i kotnierzy.
+ Sprawdzi¢ uktad wylotowy, czy nie ma dziur,
miejsc skorodowanych i przetartych.
+ Wymieni¢ silnie zgniecione rury.
Sprawdzi¢ gumowe elementy mocujgce,
skrecajgc je i rozciggajgc, czy nie sg porowa-
te, i w razie potrzeby wymienic.
Silnik benzynowy: sprawdzi¢ potaczenia
elektryczne i osadzenie sondy lambda.
+ Opusci¢ samochod.

Wymiana wktadufiltrupowietrza

Nie sg potrzebne specjalne narzedzia.
Potrzebna jest czeS¢ zamienna:
- wktad filtru powietrza.

Wymontowanie

+ Otworzy¢ cztery klamry mocujace pokrywe
filtru (rys. 0-6247).
Uwaga. W niektorych modelach pokrywa fil-
tru moze byC przykrecona wkretami samo-
gwintujgcymi. Wkrety te mogg, byC stosowane
wielokrotnie. Jesli nie mozna juz zamocowac
pokrywy tymi wkretami, nalezy rozwiercic
otwory gwintowane i mocowacC pokrywe za
pomocg, zwyktych Srub i nakretek.

Unies¢ nieco pokrywe filtru powietrza na
catym obwodzie i wyciggna¢ z boku pod
przednig belkg poprzeczna,
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+ Odchyli¢ pokrywe w gore i wyja¢ wktad
filtru (rys. 0-6248).

+ Odessac zanieczyszczenia z obudowy fil-
tru i wytrzeC jg szmatg.

Zamontowanie

+ Wtozy¢ nowy wktad filtru w obudowe.

+ Osadzi¢ pokrywe i wcisng¢ klamry mocujg-
ce. W tym celu nacisng¢ palcem na jezyk
klamry mocujgcej (rys. 0-6250).

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie Swiec zaptonowych

Do wykrecania i dokrecania Swiec zaptono-
wych jest potrzebny specjalny przyrzad:

- klucz do swiec zaptonowych o rozwartosci
16 mm, na przykfad Hazet 4766-1.

Uwaga. Do silnikow z dwoma watami rozrzadu
na gtowicy wolno stosowac tylko klucz, ktore-
go korpus (4, rys. 0-62114) nie moze stykac
sie z izolatorem (5) Swiecy zaptonowej. Poza
tym jest potrzebny przedtuzacz (2) z przegu-
bem (3) i klucz dynamometryczny (1).

0-62114

Sg potrzebne czesci zamienne: 4 $wiece za-
ptonowe.

Producent Bosch Champion NGK
Swieca

zaptonowa FLR 8 LDCU!{ RC 10 DMC | BKR 5 EK |
Odstep ;
elektrod 1,0 mm 0,8 mm 0,8 mm |

Uwaga. Do silnika 2,2 dm® Z22SE sg potrzebne
Swiece zaptonowe 0 numerze czesSci zamiennej
Opla 12 14 012 lub AC DELCO 41-954 ED.

Wymontowanie

Uwaga. Swiece zaptonowe nalezy wymienia¢
tylko wtedy, gdy silnik jest zimny lub ma tem-
perature umozliwiajgcg dotykanie go reka.
Wykrecanie sSwiec zaptonowych z gorgcego
silnika moze spowodowac uszkodzenie gwin-
tu w gtowicy ze stopu lekkiego.

Silniki 1,2; 1,4; 1,6; 1,8 2,2 dm® - Z/X12XE,
Z/X14XE, X16XEL, Z16XE, X18XE1 i Z22SE
e Silniki 1,4; 1,6 i 1,8 dm’ - Z/X14XE,
X16XEL, Zt6 XE i X18XE1: odkrecic¢ (strzatki
na rys. 0-1214) ostone silnika (2).

- Silnik 1,2 dm® Z/X12XE: zdjg¢ ostone (1,
rys. 0-62100) modutu zaptonowego z pokry-
wy gtowicy cylindréw w kierunku strzatki.

- Silniki Z/X12XE, Z14XE, X16XEL, Z16XE,
X18XE1 i Z22SE: odtgczy¢ ztgcze wielostyko-
we (3) modutu zaptonowego.
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0-62100

+ Wykreci¢ Sruby (5, rys. 0-62101) modutu
zaptonowego.

+ WyjaC modut zaptonowy (4) w gore z gtowicy
cylindrow. W stacji obstugi wkreca sie w tym
celu specjalne uchwyty KM-6009 (2). Jesli nie
dysponuje sie takimi uchwytami, wkreci¢ odpo-
wiednie sruby i wyjg¢ modut chwytajgc za sruby.
Uwaga. Nie nalezy ustawia¢ modutu zaptono-
wego ukosnie przy Scigganiu ze Swiec zapto-
nowych, gdyz w przeciwnym razie mozna
uszkodzi¢ nasadki Swiec.

Silnik 1,6 dm® X16SZR

+ Zdjg¢ nasadki $wiec (1, rys. 0-1213), chwy-
tajac za nasadki, a nie za przewody.

- Jesli to mozliwe, przedmuchac wneki swiec
(2) sprezonym powietrzem.

+ WykreciC Swiece zaptonowe odpowiednim

kluczem. Zwracac¢ przy tym uwage, aby klucz
nie zostat ustawiony ukosnie w stosunku do
Swiecy, co moze spowodowac pekniecie izo-
latora ceramicznego. Do wykrecenia Swiec jest
potrzebna wktadka klucza nasadowego o roz-
wartoéci 16 mm, na przyktad Hazet 900AKF.

Silnik 2,0 dm® X20XEV

+ Odkreci¢ (strzatki na rys. 0-1215) ostone
(1) przewodow wysokiego napiecia.
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- Sciggng¢ nasadki $wiec zaptonowych za
pomocg przyrzadu (1, rys. 0-62115). Przyrzad
do sciggania znajduje sie na jednej z nasadek.

Wszystkie silniki

+ WykreciC swiece zaptonowe odpowiednim
kluczem. Zwracac przy tym uwage, aby klucz
nie zostat ustawiony ukosnie w stosunku do
Swiecy, co moze spowodowac pekniecie izo-
latora ceramicznego.

Sprawdzanie

Sprawdzi¢ stan $wiec. Zaolejenie Swiecy
wskazuje na przerwy w pracy danej Swiecy
lub zuzyte pierscienie ttokowe (sprawdziC ci-
Snienie sprezania).

Zamontowanie

+ Wkreci¢ Swiece zaptonowe recznie, az oprg,
sie o gtowice.

Uwaga. Nie wkrecac swiec ukosnie.

Dokrecic $wiece zaptfonowe momentem
25 N-m (silnik 2,2 dm® - 20 N-m).

Uwaga. Nie naktadac klucza ukosnie, aby nie
uszkodzi¢ izolatora ceramicznego.

- Silniki 1,4; 1,6 i 2,0 dm® -X14XE, X16SZR
i X20XEV: natozy¢ nasadki $wiec zaptonowych.
- Silnik 2,0 dm® X20XEV: przykreci¢ ostong
przewodow wysokiego napiecia.

Silniki 1,2; 1,4; 1,6; 1,8 2,2 dm® - Z/X12XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE, X18XE1 i Z22SE

Osadzi¢ modut zaptonowy na $Swiecach
i dokrecic momentem 8 N-m.

Podtaczy¢ ztgcze wielostykowe do modutu
zaptonowego.
+ Wsungc lub przykreci¢ ostone na pokrywe
gtowicy cylindrow.

Naprawa gwintu Swiec zaptonowych

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia gwin-
tu Swiecy zaptonowej nalezy go naprawi¢. Do
tego celu stuzy odpowiedni zestaw przyrzg-
dow i czesci, na przyktad firmy Beru. Uszko-
dzony gwint jest usuwany za pomocg, specjal-
nego wiertta, bez potrzeby wymontowania
gtowicy cylindrow. W gtowicy jest wykonywa-
ny nowy gwint, w ktéry wkreca sie swiece
zaptonowg, ze specjalng wktadkg gwintowa,.
Wktadki gwintowane Swiec zaptonowych mon-
towane dodatkowo sg osadzone pewnie i sg
szczelne.

Wymianapaskazebatego
i sprawdzanie rolek napinajgcych

Wymiane paska zebatego opisano w rozdzia-
le ,Silnik".

Uwaga. Nieprawidtowe wykonanie czynnosci
podczas wymiany paska zebatego grozi po-
waznym uszkodzeniem silnika. Przy braku
doswiadczenia pasek zebaty nalezy wymienic
w stacji obstugi.

Sprawdzi¢ rolki paska zebatego i wymienic je,
jesli wystepujg nizej podane uszkodzenia.

Silnik wysokoprezny
+ Gtosna praca tozyska rolki napinajgcej lub
prowadzacej, gdy pasek zebaty jest natozony.
+ Gdy pasek zebaty jest zdjety, rolki wykonu-
ja kilka obrotéw po lekkim pchnieciu.
Uszkodzone uszczelnienie, co powoduje
nadmierne ubytki smaru i dfugie obracanie
sie rolek pod wptywem sit bezwtadnosci.
Powierzchnie rolki napinajgcej lub prowa-
dzacej wspotpracujgce z paskiem zebatym sg
uszkodzone na przyktad z powodu obecnosci
piasku, kurzu lub stonej wody.

Silnik benzynowy

Powierzchnie rolki napinajgcej lub prowa-
dzacej wspotpracujgce z paskiem zebatym sg
uszkodzone na przyktad z powodu obecnosci
piasku, kurzu lub stonej wody.
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+ Chropowato$¢ powierzchni rolki napinajg-
cej lub prowadzacej i powstawanie uskoku na
obrzezu zuzytej powierzchni wigkszego niz
0,1 mm (grubos¢ kartki papieru).

Wymiana filtru paliwa silnika
benzynowego

Filtr paliwa znajduje sie przy podtodze samo-
chodu obok zbiornika paliwa.

Do wymiany filtru paliwa jest potrzebne naste-
pujgce wyposazenie i przyrzad specjalny:

- kanat lub przewozny hydrauliczny podno-
Snik samochodowy i podstawki;

- specjalne szczypce do otwierania ztgczek
szybkiego fgczenia przewoddéw paliwa, na
przyktad Hazet 4501-1.

Jest potrzebna czes¢ zamienna: filtr paliwa.

Wymontowanie

Uwaga. Zblizanie sie z otwartym ogniem moze
spowodowac pozar. Nalezy przygotowac¢ gasnice.
+ Zmniejszy¢ cisnienie paliwa w przewodzie
(patrz ,Zmniejszanie cisnienia paliwa w ob-
wodzie").

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Ustawi¢ odpowiednie naczynie pod filtrem
paliwa.

+  Oznakowac¢ tasmg samoprzylepng przewdd
doptywowy i odptywowy. Sposob podtgcze-

0-6298

nia przewodow jest okreslony strzatkg na fil-
trze, strzatka pokazuje kierunek przeptywu.

+ Otworzy¢ ztgczki do szybkiego taczenia (1,
rys. 0-6298) przewoddw paliwa za pomocg
specjalnych szczypiec i SciggngC oba prze-
wody. Miejsca potgczen owing¢ szmatami i za-
bra¢ wyptywajgce paliwo.

+ Odkreci¢ $rube mocujgcg (2) i wyjgc filtr.
Uwaga. Filtr jest wypetniony paliwem takze
po odtgczeniu przewodow.

Zamontowanie

+ Przetozy¢ zaciski taczace (1, rys. 0-6299)
ze starego na nowy filtr.

Uwaga. Filtr paliwa nalezy zamontowac tak, aby
strzatka na obudowie wskazywata kierunek prze-
ptywu od zbiornika do przedziatu silnika.

+ Zamontowac filtr paliwa w obejmie i dokre-
ci¢ Srube mocujaca.

+ Wsung¢ przewody na krocce filtru, az na-
stgpi zamkniecie ztgczek szybkiego tgczenia.
+ Opusci¢ samochod.

+ Sprawdzi¢ szczelnos¢ potaczen przewoddw
po probnym uruchomieniu silnika.

Obstuga skrzynki przektadniowej
i uktadu przeniesienia napedu

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosSci.

+ Mechaniczna i automatyczna skrzynka prze-
ktadniowa: sprawdzi¢ wzrokowo szczelnosc.
+ Gumowe ostony péfosi: sprawdzi¢, czy sg
szczelne i czy nie sg uszkodzone.

0-6299
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Automatyczna skrzynka przektadniowa:

sprawdzi¢ poziom oleju. Zleci¢ w stacji obstu-
gi odczytanie zawartosci pamieci diagnostycz-
nej.
Uwaga. W zadnym wypadku nie wolno wyle-
wac zuzytego oleju przektadniowego w miej-
scach przypadkowych lub dodawa¢ do odpa-
doéw z gospodarstwa domowego.

Wzrokowe sprawdzanie szczelnosci

Do sprawdzenia nie sg potrzebne przyrzady
specjalne i czesci zamienne.

Olej moze wycieka¢ w takich miejscach, jak:
- potaczenie kadtuba silnika ze skrzynkg prze-
ktadniowg, (uszczelnienie przy kole zamacho-
wym lub watku sprzegtowym);

- korek wlewu oleju;

- potosie przy skrzynce przekfadniowej.
Podczas ustalania miejsca przecieku wyko-
naC nastepujgce czynnosci.

Umy¢ obudowe skrzynki przektadniowej.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby
uzupemic.

Posypa¢ kredg lub talkiem prawdopodob-
ne miejsca przeciekow.

Przeprowadzi¢ jazde probng na odcinku

okoto 30 km na drodze szybkiego ruchu, aby
olej stat sie rzadszy.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ samochod. Odnalezé
miejsce przecieku na skrzynce przektadnio-
wej przy Swietle lampy.

Niezwtocznie usungC przecieki.

Sprawdzanie oston gumowych
przegubow potosi

Do sprawdzenia nie sg potrzebne przyrzady
specjalne i czesci zamienne.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Unie$¢ i podeprze¢ samochod.

+ Sprawdzi¢ w Swietle lampy, czy guma osto-
ny (1, rys. SX-6237) nie jest porowata i pope-

kana. Nalezy wymieni¢ niezwtocznie pekniete
ostony przegubow.

+ Jesli ostona zostanie wciggnieta do prze-
gubu lub uszkodzona przez podcisnienie, to
nalezy jg natychmiast wymienic.

+ Zwroci¢ uwage na slady smaru na osto-
nach i w ich poblizu.

+ Sprawdzi¢, czy opaski zaciskowe (2) s3g
mocno osadzone.

Sprawdzenie poziomu oleju
w automatycznej skrzynce
przektadniowej

Utrzymanie wfasciwego poziomu oleju jest
nadzwyczaj wazne dla prawidtowego dziata-
nia automatycznej skrzynki przektadniowej,
dlatego sprawdzanie poziomu oleju nalezy
przeprowadzaC z duzg starannoscig.
Wskaznik do sprawdzania poziomu znajduje
sie w przedziale silnika. Przez otwor, w ktorym
miesci sie wskaznik, jest wlewany ole;j.
Uwaga. Podczas wykonywania wszystkich
prac przy automatycznej skrzynce przektadnio-
wej nalezy zachowaC wzorowg, czystosc.
Do uzupetnienia oleju sg potrzebne:
- lejek z gestym sitkiem,
- specjalny olej przektadniowy OPEL-19 40
767, ET-Nr 09 117 946.
Uwaga. Nie wolno stosowac oleju do prze-
ktadni automatycznych ATF-Dexron Il lub De-
xron Il
+ Zleci¢ odczytanie pamieci diagnostycznej
w stacji obstugi.

UstawiC nie zatadowany samochod na po-
ziomej powierzchni. -

Wtgczy¢ hamulec awaryjny.
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0-62102

Przetacza¢ dzwignie wyboru biegow na
krotko we wszystkie potozenia od ,P" do ,1"
iod ,1" do ,P" podczas pracy silnika.

+ UstawiC dzwignie wyboru biegow w poto-
zeniu ,P" (potozenie parkowania) i pozosta-
wi¢ silnik pracujgcy na biegu jatowym.
Uwaga. Silnik powinien pracowa¢ podczas
sprawdzania na biegu jatowym, aby mogfa
napemi¢ sie przektadnia hydrokinetyczna.

+ Sprawdzanie moze sie odbywaé, gdy
skrzynka przektadniowa jest zimna lub ciepta.
Wskaznik poziomu ma dwie skale, poniewaz
poziom zimnego i cieptego oleju jest rozny.
Po jednej stronie wskaznika odczytuje sie
poziom przy temperaturze oleju +80°C i po
drugiej stronie przy temperaturze oleju +20°C
(rys. 0-62102).

Uwaga. Do wycierania wskaznika nalezy uzy-
waC wytgcznie czystej, niepozostawiajgce;j
wtokien szmatki.

+ Gdy skrzynka przektadniowa jest zimna
(temperatura otoczenia ponizej +35°C),
sprawdzanie poziomu powinno by¢ zakon-
czone po uptywie jednej minuty pracy silnika
na biegu jatowym. Wyjg¢ wskaznik poziomu
oleju (strzatka na rys. 0-62103) i wytrze¢ go
czysta, niepozostawiajgcg wiokien szmatka.
ZanurzyC catkowicie wskaznik, ponownie
wyjg¢ i odczytaC poziom oleju. Poziom oleju
jest wtedy wtasciwy, gdy znajduje sie przy
znaku ,MAX" po stronie wskaznika oznaczo-
nej ,+20°C".

+ Gdy skrzynka przektadniowa jest nagrzana
do wtasciwej temperatury pracy, poziom oleju

jest odczytywany po drugiej stronie wskazni-
ka, oznaczonej ,+80 °C". Whasciwy poziom
oleju znajduje sie miedzy znakami ,MIN"
i ,MAX". WHasciwa temperatura pracy jest osig-
gana po przejechaniu co najmniej 20 km dro-
g3 szybkiego ruchu.

+ Olej dolewa sie przez rurke wskaznika po-
ziomu. Jesli jest konieczne uzupetnienie oleju
przektadniowego, nalezy stosowac czysty le-
jek z gestym sitkiem.

Uwaga. Nie nalezy wlewaC¢ za duzo oleju,
gdyz moze to powodowac¢ zaktdcenia w pra-
cy automatycznej skrzynki przektadniowe;.
Nalezy zla¢ lub usung¢ strzykawkg nadmiar
oleju.

+ Sprawdzi¢ wyglad i zapach oleju na wskaz-
niku. Zapach spalenizny swiadczy o nadpale-
niu okfadzin ciernych. Zanieczyszczony olej
moze spowodowac zaktdcenia w sterowaniu
skrzynkg, przektadniows.

Uwaga. Wolno stosowac tylko specjalny olej
zalecany przez firme Opel. Nie stosowac ole-
ju ATF Dexron |l lub Dexron lIl.

Nie wolno uruchamiac silnika i holowac sa-
mochodu bez napefnienia olejem przekfadni
hydrokinetycznej i automatycznej skrzynki
przektadniowe;j.

Po zakonczeniu sprawdzania lub uzupet-
nieniu ilosci oleju wsung¢ do konca i zacisng¢
wskaznik poziomu oleju.

+ WecisngC pedat hamulca i powoli przetg-
czy¢ dzwignie wyboru biegdbw we wszystkie
potozenia. Ponownie sprawdzi¢ poziom oleju.

Zatrzymac silnik.
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Obstuga zawieszenia przedniego
I uktadu kierowniczego

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

Sprawdzi¢ wzrokowo zawieszenie Kkoft:
sprawdzi¢, czy nie sg pekniete sprezyny;
sprawdzi¢ amortyzatory, czy nie ma wyraz-
nych wyciekow oleju. Niewielkie Slady oleju
nie Swiadczg o uszkodzeniu.

Przekfadnia kierownicza: sprawdzi¢ ostony
gumowe.

Przeguby drgzkow kierowniczych: spraw-
dzi¢ ostony przeciwpytowe.

Przeguby wahaczy: sprawdzi¢ ostony prze-
ciwpytowe.

+ Wspomaganie uktadu kierowniczego:
sprawdzi¢ wzrokowo szczelnos¢, sprawdzié¢
poziom oleju.

Sprawdzenie oston przektadni
kierowniczej

Do tego sprawdzania nie sg potrzebne spe-
cjalne przyrzady i czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu.
+ Oswietlic lampg gumowe ostony (3, rys.
0-62104) ze strony lewej i prawej oraz spraw-
dzi¢, czy nie sg uszkodzone. Zwroci¢ uwage,
czy nie ma sladow smaru na ostonach i w ich
poblizu.

0-62104

Sprawdzi¢, czy ostony nie sg popekane
lub przeciete.
+ Sprawdzi¢, czy opaski oston sg mocno
osadzone.

Opusci¢ samochod.

Sprawdzanie oston przegubow drgzkow
kierowniczych i przegubow wahaczy

Do tego sprawdzania nie sg potrzebne spe-
cjalne przyrzady i czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu.

PRZEGUB DRAZKA KIEROWNICZEGO

PRZEGUB WAHACZA

Oswietli¢ lampg, ostony przeciwpytowe ze
strony lewej i prawej oraz sprawdziC, czy nie
sg uszkodzone. ZwroOci¢ uwage, czy nie ma
Sladoéw smaru na ostonach i w ich poblizu.
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+ Sprawdzi¢ ostony, czy nie sg popekane lub
przeciete i czy sg mocno osadzone.

+ W razie uszkodzenia ostony nalezy wymie-
nic odpowiedni przegub wraz z ostong, gdyz
zanieczyszczenia w przegubie powodujg szyb-
kie jego zuzycie.

+ Sprawdzi¢, czy nakretki mocujace przegu-
by nie sg luzne, jednak nie nalezy ich dokre-
cac.

+ Opusci¢ samochod.

Sprawdzanie poziomu oleju
w urzgdzeniu wspomagania
uktadukierowniczego

W razie koniecznosci uzupetnienia oleju sg
potrzebne:

- lejek z elastycznym przewodem,

- specjalny olej hydrauliczny OPEL-19 40 766,
ET-Nr 09 544 116.

Uwaga. Sg stosowane dwa rozne zbiorniczki
(rys. 0-62105 i 0-62106).

0-62105

PIERWSZA ODMIANA WYKONANIA ZBIORNICZKA
OLEJU URZADZENIA WSPOMAGANIA UKtADU
KIEROWNICZEGO

1 - korek,

2 - sitko,

3 - powierzchnia radetkowana

DRUGA ODMIANA WYKONANIA ZBIORNICZKA

OLEJU URZADZENIA WSPOMAGANIA UKLADU
KIEROWNICZEGO

1 - korek,

2 - sitko,

4 - trojkat jako oznaczenie maksymalnego poziomu oleju
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+ Sprawdzi¢ poziom oleju w zbiorniczku urzg-
dzenia wspomagania ukfadu kierowniczego,
gdy silnik nie pracuje (temperatura otoczenia
okoto +20°C).

+ Odkreci¢ korek (1) ze zbiorniczka.

+ Wyjg¢ sitko (2), sprawdzi¢, czy nie jest
zanieczyszczone, i oczysci¢ starannie, jesli to
konieczne.

+ Pierwsza odmiana wykonania: wiozy¢ sit-
ko do zbiornika tak, aby wystep zbiorniczka
wszedt w wyciecie sitka (strzatki na rys.
0-62105).

Poziom oleju powinien znajdowac sie mie-
dzy oznaczeniami ,MAX" i ,MIN" na zbior-
niczku lub w miejscu radetkowania (3, rys.
0-62105) albo miedzy kreskami na wskazniku.
+ Jedli poziom jest nizszy, uzupetni¢ olej do
znaku ,MAX" lub do gornej krawedzi po-
wierzchni radetkowanej albo do tréjkgtnego
znaku (4, rys. 0-62106). Stosowac¢ tylko spe-
cjalny olej zalecany przez firme Opel. W celu
unikniecia przelania, nalezy dolewa¢ niewiel-
kie ilosci.

DolewaC wytgcznie Swiezy olej.

+ Jesli dolewano oleju, uruchomic¢ silnik
i odpowietrzy¢ oraz sprawdzi¢ szczelnos¢ ob-
wodu wspomagania ukfadu kierowniczego
(patrz ,Napetnianie i odpowietrzanie urzgdze-
nia hydraulicznego wspomagajgcego uktad
kierowniczy").

Obstuga uktadu hamulcowego,
ogumienia i két

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego.

+ Hamulce tarczowe kot przednich i tylnych:
sprawdzi¢ grubos¢ wktadek ciernych.

Uktad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody
sztywne i elastyczne oraz potgczenia, czy sg,
szczelne i nie sg uszkodzone.

Hamulec awaryjny: sprawdzi¢ skok dzwi-
gni hamulca awaryjnego i jego dziatanie.

+ Opony: sprawdzi¢ ciSnienie w ogumieniu
i gtebokos¢ rowkoéw bieznika (tgcznie z kotem
zapasowym); sprawdziC opony, Czy nie Sg
zuzyte lub uszkodzone.

+ Kota: poluzowa¢ Sruby kot i dokreci¢ je
Z powrotem przemiennie na krzyz momentem
110 N'm.

+ Wymieni¢ ptyn hamulcowy w uktadzie ha-
mulcowym i w urzgdzeniu sterujgcym sprze-
gtem.

Sprawdzanie poziomu ptynu
hamulcowego

Do sprawdzania nie jest potrzebny zaden przy-
rzad specjalny.

W razie uzupetniania potrzebny jest ptyn ha-
mulcowy o oznaczeniu FMVSS 116/DOT 4
(oznaczenie wedtug SAE - J 1703).
Zbiorniczek ptynu hamulcowego znajduje sie
w przedziale silnika. W nakrecanej pokrywie
jest otwdr odpowietrzajgcy, ktory nie powinien
byC zatkany.

Zbiorniczek jest przezroczysty, co utatwia
sprawdzanie poziomu ptynu. Poza tym lamp-
ka kontrola na tablicy rozdzielczej sygnalizuje
nadmierne obnizenie poziomu ptynu. Zaleca
sie sprawdzanie zbiorniczka podczas regular-
nego sprawdzania poziomu oleju silnikowe-
go.

Poziom ptynu powinien znajdowac sie mie-
dzy znakiem ,MAX" i znakiem ,MIN" (rys.
0-621107).

+ Jesli jest konieczne uzupetnienie, nalezy
dolewac tylko swiezy ptyn hamulcowy.

Uwaga. Z powodu zuzycia okfadzin ciernych
hamulcow tarczowych nastepuje nieznaczne
obnizenie poziomu ptynu, co jest normalne
i nie ma potrzeby jego dolewania. Jesli w cig-
gu krotkiego czasu dochodzi do znacznych
ubytkéw ptynu hamulcowego lub poziom pty-
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nu znajduje sie ponizej znaku ,MIN", Swiad-
czy to o wyciekach ptynu. W takim przypadku
nalezy niezwtocznie odszuka¢ miejsce wycie-
ku. Ze wzgledu na bezpieczenstwo nalezy
sprawdziC uktad hamulcowy w stacji obstugi.

Sprawdzanie gruboscioktadzin
ciernychhamuicow

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczasunoszeniasamochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ ZaznaczyC farbg potozenie tarczy kota
w stosunku do piasty, aby wyrownowazone
koto mogto by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowa¢ sruby kot, gdy samo-
chod stoi na kotach. Unies¢ i podeprze¢ sa-
mochod, zdjg¢ kofa.

+ Sprawdzi¢ grubos$¢ tarczy hamulcowej
(patrz rozdziat ,Uktad hamulcowy").

+ Sprawdzi¢ wzrokowo grubos$¢ wktadek cier-
nych bez metalowej ptytki grzbietowej. Gru-
bos¢ wktadki ciernej powinna wynosi¢c co
najmniej 2 mm.

+ W razie watpliwosci nalezy wymontowac
wkiadke cierng i zmierzy¢ jej grubos¢ suw-
miarka,

+ Wymieni¢ wktadki cierne, jesli osiggnety
granice zuzycia. Nalezy wymienia¢ kazdora-
zowo wszystkie cztery wktadki cierne tej sa-
mej osi, nawet gdy granice zuzycia osiggneta
tylko jedna wktadka.

Uwaga. Orientacyjnie, zuzyciu 1 mm wktadki
ciernej przedniego hamulca tarczowego od-
powiada przebieg w niekorzystnych warun-
kach eksploatacji co najmniej 1000 km.
W normalnych warunkach wktadki cierne pra-
CUjg, znacznie dtuzej. Grubos¢ wktadki wyno-
szaca 5,0 mm (bez ptytki grzbietowej) pozwa-
la jeszcze na przebieg co najmniej 3000 km.
+ Osadzi¢ kota, zwracajgc uwage na oznako-
wanie naniesione podczas wymontowania.
Przed osadzeniem kot natozy¢ cienkg war-
stwe smaru do tozysk tocznych na powierzch-
nie centrujgce obrecze na piastach kot. Nie
nalezy naktada¢ smaru na gwinty srub mocu-
jacych kota, lecz tylko na powierzchnie tbow
srub przylegajgce do obreczy. Wymieni¢ sko-

rodowane Sruby két. Przykreci¢ kota. Opuscic
samochdd i dokreci¢ sruby kofa przemiennie
na krzyz momentem 110 N-m.

Wzrokowe sprawdzanie przewodow
hamulcowych

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

UnieSC i podeprze¢ samochod.

+ Wymy¢ przewody hamulcowe.

Uwaga. Przewody hamulcowe sg pokryte
warstwg, tworzywa sztucznego w celu ochro-
ny przed korozjg. Jesli ta warstwa zostanie
uszkodzona, przewody mogg skorodowac
i dlatego nie nalezy czysci¢ przewodoéw ha-
mulcowych szczotkg druciang, ptotnem Scier-
nym lub wkretakiem.

Sprawdzi¢ przy $wietle lampy przewody od
pompy hamulcowej do cylinderkéw hamul-
coOw poszczegolnych kot. Pompa hamulcowa
znajduje sie w przedziale silnika pod zbior-
niczkiem ptynu hamulcowego.

Przewody hamulcowe nie powinny bycC
zatamane lub zgniecione. Nie powinny mieC
rowniez Sladow korozji lub przetar¢. Jesli
wystepujg tego rodzaju uszkodzenia, nalezy
wymieni¢ odcinek przewodu do najblizszego
miejsca tgczenia.

Elastyczne przewody {fgczg sztywne prze-

wody hamulcowe z cylinderkami znajdujgcymi
sie na ruchomych czesciach samochodu. Ela-
styczne przewody sg wykonane z materiatu
wytrzymujgcego wysokie cisnienia, ale z upty-
wem czasu mogg sta¢ sie porowate, napecz-
nie¢ lub zosta¢ uszkodzone ostrymi przedmio-
tami i wtedy nalezy je niezwtocznie wymienic.
+ W celu stwierdzenia uszkodzen nalezy prze-
ginac elastyczne przewody rekg w obie stro-
ny (rys. SX-6231). Elastyczne przewody nie
powinny by¢ skrecone. Niekiedy na przewo-
dach sg kolorowe linie, ktére utatwiajg spraw-
dzenie.
+ Obraca¢ koto kierownicy do oporu w lewg
i prawg strone. Przewody elastyczne nie po-
winny stykac sie z czeSciami podwozia w zad-
nym potozeniu.
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Miejsca pofgczenia sztywnych i elastycz-
nych- przewodow nie mogg by¢ wilgotne z
powodu wyciekania ptynu hamulcowego.
Uwaga. Jesli zbiorniczek i uszczelnienia sg
zwilzone wyciekajgcym ptynem, nie musi to
Swiadczy¢ o uszkodzeniu pompy hamulco-
wej. Ptyn wycieka wtedy raczej przez otwor
odpowietrzajgcy w pokrywie lub przez jej
uszczelnienie.

* Opusci¢ samochod.

Wymianaptynuhamulcowego

Sg potrzebne narzedzia specjalne:

- klucz oczkowy o rozwartoéci 9 mm do za-
worow odpowietrzajgcych;

- przewod elastyczny przezroczysty o sredni-
cy wewnetrznej 6 mm;

- okoto 1,0 dm® ptynu hamulcowego z ozna-
czeniem FMVSS 116/DOT 4 (oznaczenie we-
diug SAE J 1703).

Uwaga. llos¢ potrzebna do napetnienia ukta-
du hamulcowego wynosi 0,5 dm®. Nie nalezy
wlewaC do uktadu uzywanego ptynu hamul-
cowego.

W obwodzie hydraulicznym sterowania sprze-
gtem takze nalezy wymieni¢ ptyn.
Ostrzezenie. Podczas postugiwania sig pty-
nem hamulcowym nalezy zachowacC srodki
ostroznosci (patrz ,,Ptyn hamulcowy” w roz-
dziale ,,Uktad hamulcowy”).

Uwaga. Zuzyty ptyn hamulcowy jest odpa-
dem szkodliwym i nie wolno wylewac go w
przypadkowych miejscach lub dodawa¢ do
odpadow z gospodarstwa domowego.

Ptyn hamulcowy wchtania wilgo¢ z powietrza
przez pory elastycznych przewodoéw i otwor
odpowietrzajgcy zbiorniczka, co z uptywem

czasu powoduje obnizenie temperatury wrze-
nia ptynu hamulcowego. Przy duzym obcig-
zeniu hamulcéw moze dojs¢ do powstawania
pecherzykéw pary w przewodach, co pogar-
Sza znacznie dziatanie uktadu hamulcowego.
Ptyn hamulcowy nalezy wymieniaC co dwa
lata niezaleznie od ilosci przejechanych kilo-
metrow, najlepiej na wiosne.

W stacji obstugi hamulce sg odpowietrzane
na ogot za pomocy urzgdzenia do napetnia-
nia i odpowietrzania uktadu hamulcowego.
Urzgdzenie napetnia zbiorniczek swiezym pty-
nem hamulcowym pod ci$nieniem (0,20 do
0,25 MPa), przy czym pedat hamulca musi
byC wcisniety przez caty czas napetniania.
Mozna wymieni¢ ptyn hamulcowy takze bez
tego urzgdzenia. Uktad hamulcowy odpowie-
trza sie wtedy przez wielokrotne wciskanie
pedatu hamulca, do czego jest potrzebna
pomoc drugiej osoby.

Ostrzezenie. Jesli jedna czesC zbiorniczka
ptynu hamulcowego zostanie oprozniona ca-
tkowicie, na przyktad z powodu braku uzupe-
tniania ptynu, zostanie zassane powietrze, kto-
re dojdzie do pompy urzgdzenia ABS. Wtakim
wypadku uktad hamulcowy musi by¢ odpo-
wietrzony wstacji obstugiza pomocg urzgdze-
nia do odpowietrzania.

+ ZaznaczyC pisakiem na zbiorniczku poziom
ptynu hamulcowego (rys. 0-62107). Po wy-
mianie nalezy doprowadzi¢ poziom ptynu do
zaznaczonego stanu, co pozwoli na uniknie-
cie wylania sie ptynu ze zbiorniczka po wy-
mianie wktadek ciernych.
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+ Za pomocg, specjalnej butelki usung¢ ptyn
hamulcowy ze zbiorniczka do poziomu okoto
10 mm.

Uwaga. Nie nalezy oprdznia¢ catkowicie zbior-
niczka, aby nie dostato sie powietrze do ukta-
du hamulcowego.

+ Napetni¢ zbiorniczek Swiezym ptynem ha-
mulcowym do znaku ,MAX".

Uwaga. Nalezy ostroznie odkrecaC zawory
odpowietrzajgce, aby nie uszkodzi¢ gwintu
(rys. SX-6208). Zaleca sie spryskanie zawo-
row srodkiem rozpuszczajacym produkty ko-
rozji na dwie godziny przed wymiang ptynu.
W razie trudnosci z ich odkreceniem nalezy
Zleci¢ odpowietrzanie do stacji obstugi.

+ Podtgczy¢C czysty przewod elastyczny do
zaworu odpowietrzajgcego na zacisku hamul-
ca kota prawego tylnego i podstawi¢ odpo-
wiednie naczynie.

+ Pomocnik powinien wcisng¢ powoli kilka-
krotnie pedat hamulca, az do wytworzenia
cisnienia, i przytrzymac wcisniety pedat. Otwo-
rzy¢ zawor odpowietrzajgcy na zacisku ha-
mulca prawego tylnego kota za pomocg klu-
cza oczkowego (1, rys. SX-6232) i zamkng¢
go, gdy pedat dojdzie do podfogi. Wtedy
pomocnik powinien zdjg¢ noge z pedatu.

+ Czynnosci te nalezy powtarza¢ tak diugo
(okoto 10 razy), az zacznie wyptywac Swiezy
ptyn hamulcowy, ktory mozna rozpozna¢ po
jasniejszym zabarwieniu.

+ Dokrecic zawor odpowietrzajgcy momen-
tem okoto 6 N-m.

+ W ten sam sposob nalezy usungC zuzyty
ptyn hamulcowy z pozostatych zaciskow w na-
stepujgcej kolejnosci: tylny hamulec z lewej

SX-6232 ﬂ

strony, przedni hamulec z prawej strony, przed-
ni hamulec z lewej strony.

Uwaga. Przez caty czas wymiany ptynu ha-
mulcowego nalezy dolewa¢ do zbiorniczka
Swiezy ptyn. Zbiorniczek nie powinien by¢
catkowicie oprézniony, gdyz w przeciwnym
razie do ukfadu hamulcowego dostanie sie
powietrze.

+ Wecisng¢ pedat hamulca po wymianie pty-
nu i sprawdzi¢ jatowy skok pedatu. Jatowy
skok nie powinien przekracza¢ 1/3 catkowite-
go skoku pedatu.

- Samochody z mechaniczng skrzynka
przektadniowa: poniewaz w urzadzeniu ste-
rujgcym sprzegtem znajduje sie ptyn hamul-
cowy, wiec nalezy w ten sam sposob wymie-
ni¢ ptyn w obwodzie hydraulicznym sprzegta.
Odpowietrzy¢ obwod hydrauliczny (patrz ,0d-
powietrzanie urzgdzenia sterujgcego sprze-
gtem”).

+ Uzupetni¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku do miejsca zaznaczonego przed

wymiang, ptynu.
+ Przykreci¢ pokrywe zbiorniczka.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,
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- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku. W tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s.
Pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
pofaczen.

+ Zahamowac¢ kilka razy samochdd na ulicy
0 matym natezeniu ruchu. Dokonac¢ przy tym
Cco najmniej jednego gwattownego hamowa-
nia, przy ktorym zacznie dziataC urzgdzenie
ABS, na przyktad na luznym podtozu. Dziata-
nie urzgdzenia ABS mozna rozpozna¢ po
pulsowaniu pedatu hamulca.

Uwaga. ZwroOciC szczegolng uwage podczas
tej proby, czy nie nadjezdzajg z tytu inne
pojazdy.

Sprawdzanie skoku dzwigni hamulca
awaryjnego

Do sprawdzenia jest potrzebny kanat lub prze-
wozny hydrauliczny podnosnik samochodo-
wy i podstawki.

Nie sg potrzebne czesci zamienne.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Unies¢ tyt samochodu i podeprze¢ na pod-
stawkach. Kota powinny znajdowac sie co
najmniej 5 cm nad podtozem.

+ Zwolni¢ hamulec awaryjny i obréci¢ kotfa tyl-
ne. Kota powinny obracac sie bez oporu, wkfadki
cierne hamulcoéw nie powinny ociera¢ o tarcze.
- ZaciggngC dzwignie hamulca awaryjnego
0 3 zeby i obréci¢ kota tylne.

+ Przy tym potozeniu dzwigni powinno na-
stgpi¢ hamowanie kot tylnych, uniemozliwia-
jace ich obracanie.

« W przeciwnym razie nalezy wyregulowac
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).

+ Opusci¢ samochod.

+ Wigczy¢ hamulec awaryjny. Dzwignia ha-
mulca powinna przesung¢ sie nie dalej niz o
7 zebow.

+ W przeciwnym razie nalezy wyregulowac
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).

Sprawdzanie cisnienia w ogumieniu

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzgdy
specjalne ani czesci zamienne.
Sprawdzaé cisnienie w ogumieniu raz w mie-
sigcu na stacji benzynowej. Cisnienie nalezy
sprawdza¢ dodatkowo przed dtugg jazda po
autostradzie, poniewaz wtedy jest najwieksze
obcigzenie cieplne opon.

+ Odkreci¢ kapturek zaworu. Aby nie ubru-
dzi¢ dtoni, wyjgc rurke z tworzywa sztucznego
po wewnetrznej stronie pokrywy wlewu paliwa
i natozy¢C rurke na kapturek (rys. 0-62108).

+ Cisnienie w ogumieniu powinno by¢ spraw-
dzane (rys. 0-62109) tylko wtedy, gdy opony
sg zimne. Nie wolno zmniejszac¢ ci$nienia, jakie
ustala sie po dtuzszej jezdzie. Wtasciwe war-
tosci cisnienia znajdujg sie na wewnetrznej
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stronie pokrywy wlewu paliwa. Orientacyjne
wartosci cisnienia w ogumieniu sg podane
w rozdziale ,Kota i ogumienie™.

Podczas sprawdzania cisnienia w ramach
przegladu nalezy sprawdzi¢ takze cisnienie
w kole zapasowym. Wiasciwe cisnienie w kole
zapasowym odpowiada najwyzszemu poda-
nemu cisnieniu przy petnym obcigzeniu.

+ Dokreci¢ mocno kapturek zaworu za po-
mocg, rurki.

+ Samochody z reczng regulacja wzniosu:
sprawdziC, czy minimalne cisnienie wynosi
0,08 MPa. W tym celu nalezy otworzy¢ bocz-
ng, klape w bagazniku.

Sprawdzanie zaworu detki

Potrzebny przyrzgd: metalowy kapturek
ochronny zaworu detki lub przyrzad Hazet
666-1.
+ Odkreci¢ z zaworu kapturek ochronny.
+ NatozycC troche sliny lub roztworu mydta na
zawor. JeSli tworzy sie pecherzyk, dokrecic
zaworek (3, rys. SX-6235) odwréconym kap-
turkiem ochronnym (2) lub przyrzgdem Hazet
666-1.
Uwaga. Do dokrecania nalezy stosowac tylko
metalowe kapturki ochronne (2), ktére mozna
nabyC w stacjach benzynowych. Pozostate
oznaczenia na rys. SX-6235: (1) - gumowa
nakfadka, (4) - zawor.

Ponownie sprawdzi¢ zawor. Jesli tworzg sie
nadal pecherzyki lub nie mozna dokrecic za-
woru, nalezy go wymieni¢ w stacji obstugi.

SX-6235

« Zawsze zaktada¢ kapturek ochronny na
zawor detki.

Sprawdzanie bieznikow opon
i zamocowania kot

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Opony wyrownowazonych kot zuzywajg sie
prawie rownomiernie na catej powierzchni biez-
nika, gdy jest zapewnione zalecane cisnienie
powietrza w ogumieniu, wtasciwe ustawienie
kot i prawidtowe dziatanie amortyzatoréw. Przy-
padki nieprawidtowego zuzycia opon zostaty
przedstawione w tabeli w rozdziale ,Kota
i ogumienie”. Nie mozna podacC generalngj
oceny trwatosci okreslonej marki opon, gdyz
zalezy ona od réznych czynnikow:

- nawierzchni jezdni;

- ci$nienia w ogumieniu;

- sposobu jazdy;

- warunkow atmosferycznych.

Przyczynami szybkiego zuzywania sie opon
sg przede wszystkim sportowa jazda, gwat-
towne ruszanie z miejsca i gwattowne hamo-
wanie.

Uwaga. Przepisy wymagajg, aby opony byty
uzywane do osiggniecia przez rowki bieznika
gtebokosci 1,6 mm. Oznacza to, ze rowki na
catej powierzchni bieznika muszg mie¢ co naj-
mniej gtebokos¢ 16 mm. Ze wzgledéw bez-
pieczenstwa zaleca sie jednak wymiane opon
juz przy gtebokosci rowkow wynoszacej 2 mm.
Gdy gtebokos¢ rowkow bieznika zblizy sie do
prawnie dopuszczonej minimalnej wartosci i gdy
wskazniki zuzycia o wysokosci 1,6 mm wykazu-
ja w wielu miejscach na obwodzie brak bieznika
(rys. SX-6233), wtedy nalezy wymieni¢ opone.
Uwaga. Opony zimowe zachowujg swe wia-
Sciwosci na btocie i $niegu tylko wiedy, gdy
gtebokos¢ rowkow bieznika wynosi co naj-
mniej 4 mm.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy nie ma przecie¢ na
oponie i jesli sg, matym wkretakiem ustalic
gtebokos¢ przecie¢. Jesli przeciecia siegajg
do osnowy, woda moze spowodowac korozje
stalowego kordu. Z tego powodu dochodzi
czasami do odwarstwienia bieznika i peknie-
cia opony. W przypadku wykrycia gtebokich
przecieC bieznika, nalezy wymieni¢ opone ze
wzgledow bezpieczenstwa.
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Poluzowa¢ wszystkie Sruby kot i dokreci¢
przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.

Obstuga nadwozia, wyposazenia
wewnetrznego i uktadu przewietrzania

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

Nadwozie: sprawdzi¢, czy lakier nie jest
uszkodzony.
+ Ochrona przeciwkorozyjna podwozia i prze-
strzeni zamknigetych: sprawdzi¢ wzrokowo,
naprawi¢ uszkodzenia.

Sprawdzi¢ wzrokowo szczelno$¢ sprezarki
urzadzenia klimatyzacyjnego.

Filtr przeciwpytowy: wymieni¢ wktad filtru.

Ograniczniki drzwi, zawiasy drzwi, zamek
pokrywy przedziatu silnika, zawiasy pokrywy
tylnej: nasmarowa¢ smarem odpornym na
duze naciski z dodatkiem MoS,.

Pasy bezpieczenstwa: sprawdzi¢, czy nie
sg uszkodzone.

Wymianafiltruprzeciwpytowego

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne.

Niezbedne czesci zamienne:

- wktad filtru,

- uszczelka miedzy obudowg, urzadzenia klima-
tyzacyjnego a pokrywa filtru przeciwpytowego.
Filtr znajduje sie w obudowie rozdzielacza
powietrza za schowkiem na rekawiczki. Ten
filtr oczyszcza doptywajace z zewngtrz powie-

trze z kurzu, sadzy, pytkébw roslin i zarodni-
kow. Przy czestej jezdzie w zapylonym oto-
czeniu nalezy wymieniac¢ filtr czesciej niz po-
dano w planie obstugi.

Uwaga. Sg dwie rézne odmiany wykonania
filtru.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ schowek (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie schowka").

Pierwsza odmiana wykonania. Zwolni¢
dwa zatrzaski i trzy zaczepy (strzatki na rys.
0-62110) i otworzy¢ pokrywe filtru przeciwpy-
towego.

+ Druga odmiana wykonania. Wykrecic¢ Sru-
by (1, rys. 0-62111), zwolni¢ zaczepy (strza-
tki) i zdjg¢ pokrywe filtru przeciwpytowego (2).
+ Wyjg¢ wktad filtru.
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0-62112

¢ Urzadzenie klimatyzacyjne z obudowsg fil-
tru 1. odmiany wykonania. Usung¢ mase
uszczelniajgcg z rowka obudowy i krawedzi
pokrywy na zaznaczonej dtugosci (1, rys.
0-62112) tak, aby byto mozliwe szczelne za-
mknigcie pokrywy.

Zamontowanie
+ Wsuna¢ nowy wkitad filtru.

Pierwsza odmiana wykonania

Uwaga dotyczaca urzadzenia klimatyzacyj-
nego. Pofgczenie miedzy filtrem przeciwpyto-
wym a parownikiem nalezy uszczelni¢ wyjgt-
kowo starannie. Nieszczelnosci przy pokrywie
filtru powodujg przecieki wody w podnozku
pasazera.

* Urzadzenie klimatyzacyjne. Natozy¢ mase
uszczelniajgcg w rowek obudowy na zazna-
czonej dtugosci (1, rys. 0-62112).

+ ZamkngC i umocowac zaczepami pokrywe
filtru.

+ Urzadzenie klimatyzacyjne. Natozy¢ mase
uszczelniajgcg, na krawedzi miedzy obudowg,
a pokrywg na zaznaczonej dtugosci (1, rys.
0-62112).

Druga odmiana wykonania
+ Docisng¢ pokrywe filtru i przykreci¢ dwie-
ma Srubami.

+ Zamontowac schowek (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie schowka").

Wzrokowe sprawdzanie pasow
bezpieczenstwa

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Uwaga. Szmery podczas zwijania sie tasm
pasow wynikajg ze sposobu ich dziatania.
W Zzadnym wypadku nie wolno uzywac oleju
lub smaru do usuwania tych hataséw. Nie
wolno rozktada¢ mechanizméw samoczynne-
go zwijania i napinania paséw ze wzgledow
bezpieczenstwa.

+ WyciggngC catkowicie pas bezpieczenstwa
i sprawdzi¢, czy nie ma w nim przerwanych
wtokien (rys. SX-6242).

+ Uszkodzenia moga powsta¢ na przykfad
przez zakleszczenie pasa lub przypalenie
papierosem i wtedy nalezy wymieni¢ pas.

+ Jesli sg wytarte miejsca, ale nie ma przerwa-
nych wtokien, pas nie musi by¢ wymieniany.

+ Jesli pas rozwija sie z oporem, nalezy spraw-
dzi¢, czy nie jest skrecony, i w razie potrzeby
wymontowa¢ poszycie srodkowego stupka.

+ Jedli nie dziata mechanizm zwijajacy, nale-
zy wymieni¢ pas w stacji obstugi.

+ Tasmy pasow powinny by¢ myte tylko wodg
z mydtem, w zadnym wypadku nie wolno sto-
sowacC rozpuszczalnikdbw lub chemicznych
srodkow czyszczgcych.

SX-6242

Obstuga wyposazenia elektrycznego

Zgodnie z planem obstugi powinny by¢ wyko-
nane nastepujgce czynnosci.

+ Wszystkie odbiorniki energii elektryczne;j:
sprawdzi¢ dziatanie.
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Sygnat dzwiekowy: sprawdzic.

Oswietlenie: sprawdzi¢ dziatanie.

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektorow w staciji
obstugi (patrz ,Ustawianie reflektorow").

+ Wycieraczki szyb: sprawdzi¢ zuzycie gu-
mowych wkfadek wycierakow.

Spryskiwacze szyb: sprawdzi¢ dziatanie,
sprawdzi¢ ustawienie dysz, dola¢ cieczy,
sprawdzi¢ spryskiwacze reflektorow (patrz
rozdziat ,Wycieraczki i spryskiwacze szyb").
+ Akumulator: sprawdzi¢ napiecie spoczyn-
kowe. Sprawdzi¢ zaciski i zamocowanie aku-
mulatora, czy sg wtasciwie dokrecone. Spraw-
dzi¢ poziom elektrolitu (tylko wtedy, gdy zo-
stat zamontowany akumulator wymagajgcy
konserwaciji).

Wyzerowa¢ wskaznik terminow przeglgdow
(patrz ,Zerowanie wskaznika terminow prze-
gladow™).

+ Zdalne sterowanie centralnym zamykaniem
drzwi: wymieni¢ baterie.

Sprawdzanie odbiornikow energii
elektrycznej

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Sprawdzi¢ dziatanie odbiornikoéw energii elek-
trycznej i usung¢ uszkodzenie w razie potrze-
by. Oczywiscie, wystepowanie danego odbior-
nika zalezy od wyposazenia samochodu.

- Oswietlenie: $wiatta mijania, $wiatta drogo-
we, Swiatta postojowe, Swiatta przeciwmgto-
we przednie, kierunkowskazy, Swiatta awaryj-
ne, Swiatta tylne, Swiatto przeciwmgtowe tyl-
ne, Swiatto cofania, $wiatta hamowania.

- Nastawniki reflektorow.

- Oswietlenie wewnetrzne i lampki do czytania
(automatyczny wytgcznik oSwietlenia wewnetrz-
nego z przodu), oswietlenie schowka, oswie-
tlona popielniczka, oswietlenie ostony przeciw-
stonecznej, oswietlenie progoéw, oswietlenie
bagaznika, oswietlony wytgcznik zaptonu.

- Lampka kontrolna poduszek powietrznych:
sprawdzi¢, czy lampka gasnie w ciggu okoto
4 s po wigczeniu zaptonu.

- Brzeczyk ostrzegawczy wigczajgcy sie po
pozostawieniu zapalonych Swiatet lub wtgczo-
nego radia.

- Wszystkie wytgczniki w konsoli.

- Komputer poktadowy.

- Zestaw wskaznikow ze wszystkimi wskazni-
kami, lampkami i oswietleniem.

- Sygnat dzwiekowy dwutonowy.

- Wycieraczka i spryskiwacze szyby, wycie-
raczki reflektorow.

- Zapalniczka.

- Elektryczne lusterko zewnetrzne, ogrzewa-
nie i regulacja.

- Elektryczny podnos$nik szyby.

- Elektrycznie rozsuwany dach lub odchylany.
- Centralne zamykanie drzwi, zdalne sterowa-
nie.

- Ogrzewane siedzenia.

- Radioodbiornik.

Sprawdzanie gumowychwktadek
wycierakow

Do sprawdzania nie sg potrzebne przyrzady
specjalne ani czesci zamienne.

Unie$¢ ramiona wycieraczki i ustawi¢ wy-
cieraki prostopadle do ramion.

Oczysci¢ wkiadki gumowe migkkg szmatka,
zmoczong w ptynie do mycia szyb.
+ Sprawdzi¢ wktadki gumowe, czy nie sg
stwardniate lub popekane, w razie potrzeby
wymieni¢ wktadki lub wycieraki (patrz rozdziat
+~Wycieraczki i spryskiwacze szyb").

Wymiana baterii w nadajniku
zdalnego sterowania centralnego
zamykania drzwi

Nie jest potrzebny przyrzad specjalny.

Jako czes$¢ zamienna jest potrzebna bateria
do nadajnika sterowania.

Uwaga. Bateria zawiera szkodliwe substancije
i nie wolno wyrzucac¢ jej do odpadow z go-
spodarstwa domowego.

+ Przytozy¢ wkretak, jak pokazano na rysun-
ku 0-62113, obroci¢ uchwyt wkretaka, co
spowoduje oddzielenie nadajnika zdalnego
sterowania od kluczyka.

+ Otworzy¢ nadajnik zdalnego sterowania
(rys. 0-5420).

Uwaga. Sprawdzi¢, czy jest opisana bieguno-
wosS¢ na bateriach; w razie potrzeby zazna-
czy¢ te biegunowos¢. Wymiany baterii nalezy
dokona¢ w ciggu 3 minut, gdyz w przeciw-
nym razie jest konieczne ponowne synchroni-
zowanie zdalnego sterowania (patrz ,Synchro-
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nizowanie zdalnego sterowania centralnym
zamykaniem drzwi").

+ Wyja¢ baterie i wlozy¢ na jej miejsce nowg,
baterie (rys. 0-5421). Nowg baterie nalezy
zamontowac¢ w takim samym potozeniu, w ja-
kim byta zuzyta bateria, zwracajgc uwage na
wiasciwg biegunowosc (+/-).

+ ZamontowaC nadajnik zdalnego sterowania
w Kluczyku i wcisng¢ w ustalone potozenie.

Sprawdzanie akumulatora

+ Sprawdzi¢ napiecie spoczynkowe (patrz
rozdziat ,\Wyposazenie elektryczne").

Sprawdzi¢ zaciski i zamocowanie akumula-
tora, czy sg mocno osadzone; w razie potrze-
by ostroznie dokrecic.

Uwaga. Do akumulatora zamontowanego se-
ryjnie nie mozna dolewa¢ wody destylowanej.

Sprawdzi¢ poziom elektrolitu tylko wtedy, jesli
zostat dodatkowo zamontowany akumulator
wymagajgcy obstugi.

Do sprawdzania nie jest potrzebny przyrzad
specjalny.

W razie zbyt niskiego poziomu elektrolitu jest
potrzebna woda destylowana.

Sprawdzi¢ wzrokowo z zewnatrz poziom elek-

trolitu w przezroczystej obudowie akumulatora.
+ Wykreci¢ korek (3, rys. SX-6236) tylko wte-
dy, jesli poziom elektrolitu w ogniwie obnizyt
sie ponizej znaku (1).
Uwaga. Jesli nie widaC poziomu elektrolitu,
wykreci¢ korek i zajrze¢ do ogniwa. Nie zbli-
zaC sie do akumulatora z otwartym pftomie-
niem, gdyz grozi to wybuchem.

NapetniC oddzielnie kazde ogniwo wodg
destylowang do znaku ,MAX" (2, rys. SX-6236).
Poziom elektrolitu powinien znajdowacC sie
okoto 5 mm nad ptytami ofowianymi.

+ Sprawdzi¢ uszczelke pod korkiem i wymie-
ni¢ jg w razie uszkodzenia. WkreciC i dokrecic
korek.

Natadowa¢ akumulator (patrz ,kadowanie
akumulatora™).
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Zabiegi konserwacyjne

| pomochnicze

Mycie samochodu

Mycie samochodu w miejscach publicznych
jest na og6t zabronione ze wzgledu na ochro-
ne srodowiska. Jesli samochdd jest myty cze-
sto w myjni automatycznej, wirujgce szczotki
pozostawiajg $lady na lakierze. Mozna tego
unikng¢, myjgc samochod recznie w odpo-
wiedniej myjni.

Ptasie odchody, martwe owady, zywice
z drzew, plamy smoty, pozostatosci soli i inne
agresywne substancje zmywac¢ niezwtocznie,
aby nie dopusci¢ do uszkodzen lakieru.

Podczas mycia uzywac duzych ilosci wody.
Nie kierowac silnego strumienia na lakier.

+ My¢ samochod za pomocg, migkkiej ggbki,
rekawicy lub miekkiej szczotki, rozpoczynajac
od dachu z gory na dof i nie naciskajac za
mocno. Gagbke nalezy czesto ptukac.

+ Srodki myjgce zaleca sie uzywac tylko w ra-
Zie silnego zanieczyszczenia. Doktadnie ptu-
ka¢ myte powierzchnie czystg wodg, aby usu-
ng¢ resztki srodka myjacego. Jesli regularnie
stosuje si¢ Srodki myjace, nalezy czesciej kon-
serwowac lakier. Srodki konserwujgce lakier
mogg by¢ dodawane do wody myjgce;.

Na wloty powietrza kierowa¢ staby stru-
mien wody.

Do suszenia stosowaC czystg irche. Do
powierzchni lakierowanych i szyb nalezy sto-
sowa¢C oddzielne irchy, poniewaz pozostato-
Sci Srodkow konserwujacych lakier powodujg
pogorszenie widocznosci przez szyby.

+ Wewnetrzne zaktadki i potfgczenia blach
oraz szczeliny w drzwiach i pokrywach sg

szczegoOlnie narazone na korozje z powodu
posypywania jezdni solg. Te miejsca powinny
by¢ (réwniez po myciu w myjni automatycz-
nej) doktadnie oczyszczone gagbkg, wyptuka-
ne i wysuszone ircha,

Nie my¢ i nie suszy¢ samochodu przy sil-

nym nastonecznieniu, gdyz wtedy pozostajg
plamy na lakierze.
Uwaga. Po myciu samochodu nastepuje po-
gorszenie dziatania hamulcow z powodu za-
wilgocenia, dlatego nalezy osuszyC tarcze
hamulcowe przez krotkie przyhamowanie.

Pielegnacja samochodu

Konserwacja. Wymyty i osuszony lakier po-
winien by¢ mozliwie czesto pokrywany Srod-
kiem konserwujgcym, aby chroni¢ blachy
nadwozia przed wptywami atmosferycznymi,
dzieki zamykajgcej pory i nieprzyjmujacej wody
warstwie wosku. Takze w przypadku regular-
nego stosowania $rodkéw konserwujgcych
w wodzie myjacej zaleca si¢ nakfadanie war-
stwy wosku na lakier co najmniej dwa razy
w roku.

Rozlane paliwo, olej i $lady smaru lub rozlany
ptyn hamulcowy nalezy zmywaC niezwtocz-
nie, poniewaz moze nastgpi¢c odbarwienie la-
kieru.

Konserwacja powinna by¢ powtorzona, jesli
woda na lakierze przestaje zbieraC sie w kro-
pelki i rozlewa sie na catej powierzchni.
Inng mozliwos¢ konserwacji lakieru dajg sub-
stancje konserwujgce w srodkach myjgcych.
Srodki te zapewniajg wystarczajgcg ochrone
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lakieru tylko wtedy, kiedy sg stosowane przy
kazdym myciu samochodu i czas uptywajgcy
do kolejnego mycia nie przekracza dwoch lub
trzech tygodni. Nalezy stosowac tylko te srodki
konserwujgce, ktore zawierajg wosk karnauba
lub wosk syntetyczny.

Polerowanie. Polerowanie jest konieczne tyl-
ko wtedy, gdy lakier staje sie matowy wskutek
niewdasciwej pielegnacji lub dziatania wpty-
wow atmosferycznych i nie mozna osiggngc
potysku za pomocg srodkow konserwujgcych.
Nalezy przestrzec przed stosowaniem silnie
Scierajgcych lub dziatajgcych chemicznie
materiatow do polerowania, mimo ze efekty
po pierwszym uzyciu wydajg sie korzystne.
Przed kazdym polerowaniem nalezy doktadnie
umyc i starannie osuszy¢ samochod. Sposob
polerowania powinien by¢ zgodny z zalecenia-
mi instrukcji uzycia srodka do polerowania.
Nie nalezy polerowacC rownoczesnie zbyt du-
zej powierzchni, aby zapobiec zasychaniu
srodka do polerowania. Po uzyciu niektorych
srodkow jest konieczne przeprowadzenie kon-
serwacji. Nie nalezy polerowac¢ na stoncu.
Czesci nadwozia z tworzywa sztucznego lub
Z matowymi powierzchniami nie powinny by¢
pokrywane srodkami konserwujgcymi i pole-
rowane, gdyz w przeciwnym razie tworzg, sie
plamy.

Usuwanie zanieczyszczen smofy. Swieze
plamy smoty mogg byC¢ usuwane miekkg
szmatkg nasgczong, benzyng, ekstrakcyjng, albo
etyling, naftg lub terpentyng. Do usuwania
smoty nadaje sie takze srodek do konserwaciji
lakieru i wtedy nie jest wymagane dodatkowe
mycie zanieczyszczonego miejsca.
Usuwanie plam po owadach. Pozostatosci
po owadach zawierajg substancje, ktére mogg,
uszkodzi¢ lakier, dlatego nalezy usuwac je
niezwtocznie letnim roztworem mydta lub $rod-
ka myjacego. Sg rowniez specjalne roztwory
do usuwania resztek owaddw.

Oswietlenie zewnetrzne. Ostony lamp i re-
flektorow sg wykonane z tworzywa sztuczne-
go. Nie nalezy stosowac¢ do ich mycia $rod-
kéw do szorowania lub srodkow zrgcych, nie
stosowacC skrobaczek do lodu i nie czysci¢ na
sucho.

Konserwacja czesci z tworzyw sztucznych.
Czesci z tworzyw sztucznych, obicia siedzen
ze sztucznej skory, obicie dachu, klosze lamp,

jak rowniez czarne matowe czesci nalezy myc
wodg, z dodatkiem szamponu. Obicia dachu
nie nalezy nasgcza¢ woda. Czesci z tworzywa
sztucznego mozna czysci¢ specjalnie do nich
przeznaczonym srodkiem.

Mycie szyb. Snieg i 16d powinien by¢ usuwa-
ny z szyb i lusterek tylko za pomocg skrobaka
z tworzywa sztucznego. Skrobak powinien by¢
przesuwany tylko w jednym kierunku, aby
unikng¢ zadrapan spowodowanych przez za-
nieczyszczenia. Szyby okien od wewngtrz
i z zewnatrz nalezy wyciera¢ czystg, miekka,
szmatkg. Do mycia mocno zabrudzonych szyb
nadaje sie spirytus lub roztwor amoniaku
w letniej wodzie, a takze specjalny ptyn do
mycia szyb. Podczas czyszczenia przedniegj
szyby nalezy odchyli¢ do przodu ramiona wy-
cierakow i umyc¢ takze wycieraki.

Uwaga. W razie stosowania srodkow do kon-
serwacji lakieru zawierajgcych silikony nie
powinny by¢ wykorzystywane do mycia szyb
szczotki, gabki, irchy i szmaty uzywane do
pielegnacji lakieru. Przed natryskiwaniem na
lakier srodkow konserwujgcych nalezy przy-
kryC szyby tekturg lub innymi ostonami.
Konserwacja uszczelnien gumowych. Po-
wierzchnie uszczelniajgce uszczelnien gumo-
wych powinny byC od czasu do czasu posy-
pywane talkiem lub natryskiwane Srodkiem
silikonowym, w celu utrzymania elastyczno-
Sci. Unika sie przez to zgrzytéw i piskow pod-
czas zamykania drzwi. Te hatasy mozna wy-
eliminowaC réwniez nacierajgc uszczelnienia
gumowe szarym mydtem.

Mycie opon. Nie nalezy my¢ opon myjkg
parowg pod wysokim cisnieniem. Jesli dysza
myjki zostanie przystawiona zbyt blisko opo-
ny, warstwa gumy ulegnie nieodwracalnemu
uszkodzeniu w ciggu kilku sekund, nawet jesli
stosuje sie zimng wode. Opona umyta w ten
sSposob powinna byC¢ wymieniona ze wzgle-
doéw bezpieczenstwa.

Kota ze stopow lekkich. Kota te nalezy czy-
SciC za pomocg, szczotki specjalnym sSrod-
kiem do tego przeznaczonym. Nie stosowac
srodkow myjgcych zawierajgcych substancje
agresywne lub sktadniki Scierajgce, kwasy,
silne zasady ani nie my¢ ich parg o tempera-
turze powyzej +60°C.

Pasy bezpieczenstwa. Nalezy je my¢ wytgcz-
nie fagodnym roztworem mydlanym w stanie
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zamontowanym. Nie czysci¢ paséw chemicz-
nie, poniewaz mogg, zosta¢ uszkodzone ich
wtokna. Bezwtadnosciowe pasy bezpieczen-
stwa nalezy zwija¢ dopiero po wysuszeniu.

Ochrona antykorozyjna spodu
nadwozia i przestrzeni zamknietych

Cate podwozie tgcznie z nadkolami jest po-
kryte srodkiem antykorozyjnym. Szczegolnie
silnie zagrozone powierzchnie przy kotach sg
chronione przed uderzeniami kamieni ostona-
mi z tworzywa sztucznego. Niektore czesci
nadwozia sg wykonane z blachy ocynkowa-
nej. Zabezpieczenie antykorozyjne podwozia
powinno by¢ sprawdzane przed okresem zi-
mowym i po myciu podwozia oraz uzupetnia-
ne tym samym sSrodkiem.

Na powierzchni podwozia moze zbiera¢ sig
pyt, glina i piasek. Szczegodlnie wazne jest
usuwanie nagromadzonego brudu w okresie
zimowym, kiedy moze on zawiera¢ sol.
Mycie silnika i konserwacja przedziatu silni-
ka. Nalezy unika¢ mycia przedziatu silnika. Jesli
to konieczne, do mycia silnika wolno przyste-
powac¢ po wyftgczeniu zaptonu. Przed myciem
silnika, ktére mozna przeprowadzi¢ na przy-
ktad za pomocg srodka do mycia na zimno lub
myjka, parowg, torebkami plastykowymi nalezy
przykry¢ alternator, skrzynke bezpiecznikow
i zbiorniczek ptynu hamulcowego.

Uwaga. Zaleca sie stosowanie tylko myijki
z dyszg, dajacg, ptaski strumien i cisnienie nie-
przekraczajgce 8 MPa. Podczas mycia stru-
mieniem pod wysokim cisnieniem nalezy za-
chowa¢ odlegto$¢ co najmniej 40 cm od cze-
Sci samochodu. Nie kierowa¢ strumienia
bezposrednio na pompe cieczy chtodzgcej
i napinacz paska klinowego, w przeciwnym
razie moze ulec uszkodzeniu pierscien uszczel-
niajgcy lub fozysko.

Po kazdym myciu silnika nalezy smarowac
potgczenia przegubowe ciegien sterowania
silnikiem i natryskiwa¢ przedziat silnika, tgcz-
nie ze znajdujgcymi sie w nim czesciami ukia-
du hamulcowego, zawieszenia przedniego,
uktadu kierowniczego i nadwozia wraz z prze-
strzeniami zamknigtymi, wysokiej jakosci wo-
skowym $rodkiem konserwujgcym. Paski Kli-
nowe i zebate nalezy chroni¢ przed tym $rod-
kiem konserwujgcym.

Pielegnacja obicC tapicerskich

Pokrycia tekstylne. Pokrycia tekstylne czy-
8ci¢ odkurzaczem lub szczotka. Silnie zanie-
czyszczone pokrycia tekstylne nalezy czyscic
na sucho za pomocg piany.

Plamy ze smaru i oleju nalezy usuwaé¢ benzy-
nag, ekstrakcyjng lub ptynem do wywabiania
plam. Srodek czyszczgcy nie powinien byc¢
jednak wylewany bezposrednio na materiat,
poniewaz wtedy tworzg sie obrzeza plamy.
Nalezy wyciera¢ plame okreznymi ruchami od
jej brzegéw do $rodka. Inne zanieczyszczenia
mozna usuwac letnim roztworem mydta.
Pokrycia ze skory. W czasie dtuzszego po-
stoju przy silnym dziataniu promieni stonecz-
nych nalezy przykry¢ siedzenia, aby nie wy-
ptowiaty.

Powierzchnig skory czysci¢ wilgotng szmatka,
bawetniang, lub wetniang, nie nasycajgc zbyt-
nio wodg, skory i jej szwéw. Silniej zabrudzo-
ne powierzchnie skory mozna my¢ letnim roz-
tworem tagodnego $rodka piorgcego bez
wybielacza (2 tyzki stotowe na 1 litr wody).
Plamy smaru lub oleju nalezy wywabia¢ ostroz-
nie, szmatkg zmoczong w benzynie ekstrak-
cyjnej. Po wyschnieciu powierzchnie zaleca
sie przetrzeC czystg, i migkka Sciereczka,.
Oczyszczone lakierowane pokrycia skorzane
powinny by¢ smarowane dostepnym w sta-
cjach obstugi i sklepach motoryzacyjnych
srodkiem do konserwacji skory. Srodek nale-
zy silnie wstrzgsng¢ przed uzyciem i nanosi¢
cienkg warstwg, za pomocg, miekkiej szmatki.
W normalnych warunkach zaleca sie¢ przepro-
wadzanie takiej konserwacji co 6 miesiecy.

Naprawa drobnych uszkodzen lakieru

Do wykonywania prac blacharskich i lakiero-
wania nadwozia samochodu jest wymagana
znajomos¢ materiatow i doswiadczenie w ich
stosowaniu, ktére nabywa sie na ogot po wie-
loletniej praktyce. Z tego wzgledu opisano
w tym rozdziale tylko naprawe matych uszko-
dzen lakieru.

Do uzupetnienia powfoki jest niezbedny lakier
o tym samym kolorze, gdyz nawet najmniegj-
sze roznice sg dostrzegalne zaraz po zakon-
czeniu naprawy powtoki. Producent samocho-
du podaje oznaczenie koloru, zaznaczajgc
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numer lakieru na tabliczce znamionowej (patrz
sdentyfikacja samochodu i silnika").

Jesli wystepujg, réznice miedzy lakierem ory-
ginalnym i lakierem uzywanym do uzupetnien,
wynika to stad, ze z biegiem czasu lakier na
samochodzie zmienia sie z powodu starzenia,
oddziatywania ultrafioletowego promieniowa-
nia stonecznego, duzych réznic temperatury,
warunkow atmosferycznych i wptywow sub-
stancji chemicznych, na przyktad przemysto-
Wego zanieczyszczenia powietrza. Mogg, na-
stgpiC takze uszkodzenia powierzchni lakieru,
zmiany koloru i wyblakniecia, jesli do mycia
i pielegnacji lakieru uzywa sie nieodpowied-
nich srodkow.

Powfoki lakierowe metalizowane sktadajg sie
z dwoch warstw: ,metalicznej” farby grunto-
wej i bezbarwnego lakieru nawierzchniowego.
Lakier bezbarwny jest natryskiwany na wilgot-
ng farbe gruntowa. Niebezpieczenstwo wy-
stgpienia réznicy w kolorach jest szczegolnie
duze w przypadku uzupetniania lakieru meta-
lizowanego, poniewaz juz sama roznica lep-
kosci lakieru uzupetniajgcego w stosunku do
lakieru oryginalnego moze powodowa¢ zmia-
ny w odcieniach kolorow.

Optaca sie regularne usuwanie matych uszko-
dzen lakieru, poniewaz unika sie przez to
korozji blach nadwozia i wiekszych napraw.
Do naprawy matych zadrapan i uszkodzen
spowodowanych uderzeniami kamieni wystar-
cza na ogot maty zestaw renowacyjny, gdy
uszkodzenia spowodowaty jedynie odprysnie-
cie lakieru nawierzchniowego i nie odstonity
metalicznej powierzchni blachy.

+ Gtebsze uszkodzenia spowodowane ude-
rzeniem kamienia, w ktorych sg juz widoczne
plamy rdzy, nalezy oczysci¢ do odstoniecia
metalicznego podtoza za pomocg, skrobaka
do rdzy, noza lub matego wkretaka. Wazne
jest, aby usung¢ najmniejsze $lady rdzy. Skro-
bak do rdzy jest to mata tulejka z tworzywa
sztucznego, w ktorej jest umocowana krotka
druciana szczoteczka do wydrapywania rdzy.
+ Odstonieta powierzchnia musi by¢ doktad-
nie osuszona i wolna od ttuszczu. W tym celu
nalezy oczysci¢ miejsce naprawiane i otacza-
jacy lakier srodkiem do usuwania silikonow.

+ Natozy¢ na czystg powierzchnie metalu
warstwe farby gruntowej za pomocg, cienkie-
go pedzelka. Poniewaz farba gruntowa jest

na ogot dostepna w aerozolu, mozna natry-
sng¢ troche lakieru na wieczko i macza¢ w
nim pedzelek.

Po wyschnieciu farby gruntowej naktadany
jest lakier nawierzchniowy. Pojemnik z takim
lakierem ma pedzelek w zakretce. JeSli jest
do dyspozycji lakier w odpowiednim kolorze
tylko w aerozolu, nalezy natrysng¢ troche la-
kieru na wieczko i nanosi¢ go zwyktym pe-
dzelkiem do farb wodnych. Jednorazowo na-
lezy naktada¢ cienkg, warstewke lakieru, aby
nie sptywat, i zostawi¢ lakier do catkowitego
wyschniecia. Naktadanie lakieru jest powta-
rzane tak dtugo, az zostanie wypetniony uby-
tek i naprawiane miejsce zostanie wyréwnane
z otaczajgcg je powierzchnig lakieru.

Uruchamianie silnika z zastosowaniem
akumulatora pomocniczego

Ostrzezenie. Jesli nie zostang doktadnie za-
chowane zalecane zasady podtgczania, wy-
stepuje niebezpieczernstwo oparzenia wypty-
wajgcym elektrolitem. Mogg nastgpic takze
zranienia lub szkody spowodowane eksplozjg
akumulatoraorazuszkodzeniawinstalacjielek-
trycznej samochodu.
- Chronic oczy, skore, tkaniny i powierzchnie
lakierowane przed elektrolitem. Elektrolit jest
zrgcy i niezwtocznie nalezy doktadnie zmywac
go czystg wodg. W razie potrzeby zgtosic sig
do lekarza.
- Zapobiegac¢ powstawaniu iskier i nie zbli-
zac sig z otwartym ptomieniem do akumulato-
ra, poniewaz mogg wydobywac sie z niego
gazy palne.
- Zaktadac okulary ochronne.
- Zwroci¢ uwage, aby przewody doprowa-
dzajgce prad nie zostaty uszkodzone przez
wirujgce czesci, na przyktad przez wentylator
chtodnicy.

Przekrdj przewodu doprowadzajgcego prad
z akumulatora pomocniczego powinien wy-
nosi¢ co najmniej 16 mm? ($rednica okoto
5 mm) w przypadku silnikbw benzynowych
0 pojemnosci skokowej do okoto 2,5 dm®.
W przypadku silnikow wysokopreznych lub
silnikow benzynowych o pojemnosci skoko-
wej powyzej 2,5 dm® ten przewdd powinien
mie¢ minimalny przekroj 25 mm?. Podane po-
jemnosci silnika odnoszg, sie do samochodu
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z roztadowanym akumulatorem. Przekroj prze-
wodu podany jest na ogot na opakowaniu
i najlepiej kupi¢ przewdd z zaizolowanymi za-
ciskami i przekrojem 25 mm?, poniewaz taki
przewdd nadaje sie takze do uruchamiania
silnikbw o mniejszej pojemnosci skokowe.

+ Oba akumulatory powinny mie¢ napiecie
12 V.

Roztadowany akumulator moze zamarzng¢
juz w temperaturze -10°C. Zamarzniety aku-
mulator musi by¢ rozmrozony przed potacze-
niem za pomocg, przewodu z akumulatorem
pomocniczym.

Roztadowany akumulator powinien by¢
wiasciwie podtgczony do instalacji elektrycz-
nej samochodu.

Nalezy sprawdzi¢ poziom elektrolitu w roz-
tadowanym akumulatorze i w razie potrzeby
dola¢ wody destylowane;j.

Samochody ustawi¢ obok siebie w takiej
odlegtosci, aby nie byto mozliwosci metalicz-
nego potaczenia miedzy nimi, w przeciwnym
wypadku moze poptyng¢ prad juz po podta-
czeniu bieguna dodatniego.

+ Wigczy¢ hamulce awaryjne w obu samo-
chodach. Dzwignie mechanicznej skrzynki
przekfadniowej ustawi¢ w potozeniu neutral-
nym, a dzwignie¢ wyboru biegdéw automatycz-
nej skrzynki przektadniowej w potozeniu ,P".
+ Wytgczy¢ wszystkie odbiorniki energii elek-
trycznej.

+ Silnik samochodu z akumulatorem pomoc-
niczym pozostawi¢ podczas uruchamiania na
biegu jatowym. Unika sie w ten sposéb uszko-
dzenia alternatora przez napiecie szczytowe
podczas uruchamiania.

Przewody od akumulatora pomocniczego
nalezy podtgczy¢ w nastepujgcej kolejnosSci
(patrz rys. SX-6803):

1 - czerwony przewod (1) nalezy podtgczyc
do dodatniego zacisku (+) roztadowanego
akumulatora (A),

2 - drugi koniec czerwonego przewodu podtg-
czy¢ do dodatniego zacisku (+) akumulatora
pomocniczego (B),

3 - czarny przewod (2) podtgczy¢ do zacisku
ujemnego (-) akumulatora pomocniczego,

4 - drugi koniec czarnego przewodu podtg-
czy¢ do masy samochodu z roztadowanym
akumulatorem w miejscu zapewniajgcym do-

bry styk (X).

Uwaga. Nie podfgcza¢ przewodu do zacisku
ujemnego (-) akumulatora roztadowanego.
Najlepiej nadaje sie do tego celu czes¢ meta-
lowa mocno skrecona z kadfubem silnika.
W razie podtgczania przewodu do ujemnego
zacisku roztadowanego akumulatora moze
dojS¢ przy niesprzyjajacych warunkach do
eksplozji z powodu iskrzenia i wydzielania sig
gazow tworzgcych mieszaning wybuchowa,
Uwaga. Zaciski przewoddw pomocniczych nie
powinny stykaC sie ze sobg podczas podtg-
czania, takze zaciski plusowe nie powinny
stykaC sie z masg, (nadwozie lub rama), gdyz
grozi to zwarciem.

Uruchomi¢ i pozostawi¢ na biegu silnik
samochodu z roztadowanym akumulatorem.
Przy uruchamianiu nie nalezy wigcza¢ roz-
rusznika na dtuzej niz 10 s nieprzerwanej pra-
cy, poniewaz zaciski i przewody rozgrzewajg,
sie przy duzym poborze prgdu. Mozna stoso-
wac przynajmniej potminutowe przerwy na ich
ochtodzenie.

+ W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wtgcza¢ niepotrzebnie rozrusznika
na dfugi czas. Podczas uruchamiania jest
wiryskiwane paliwo, dlatego nalezy znalezé
i usungC przyczyne niesprawnosci.

Po udanym uruchomieniu pozostawi¢ oba
samochody pracujgce z podtgczonymi prze-
wodami przez 3 minuty.

SX-6808
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+ W celu zmniejszenia napiecia szczytowego
podczas roztgczania przewodow wigczyc
dmuchawe i ogrzewanie szyby tylnej w samo-
chodzie z roztadowanym akumulatorem. Nie
wigczac swiatet drogowych, gdyz zarowki prze-
palg sie przy nadmiernym napieciu.

+ Po uruchomieniu silnika odtgczy¢ przewo-
dy w odwrotnej kolejnosci: najpierw odtgczyc
czarny przewod (2) przy samochodzie z roz-
tadowanym akumulatorem, potem przy samo-
chodzie zasilajgcym. Czerwony przewod (1)
odtgczyC najpierw przy samochodzie zasilajg-
cym, potem przy samochodzie z roztadowa-
nym akumulatorem.

Holowanie samochodu

Samochdd wolno holowac tylko za przezna-
czony do tego celu zaczep.

Zaczepianie iiny lub drgzka
holowniczego

+ Otworzy¢ pokrywe wneki zaczepu holowni-
czego z prawej strony z przodu - wyczepi¢
i wyjaC pokrywe w dot (rys. 0-6287).

+ Astra coupe. Podwazy¢ ostroznie za po-
mocg wkretaka okragtg pokrywe zaczepu
holowniczego w zderzaku.

+ Zaczep holowniczy znajduje sie w kieszeni
podnosnika i narzedzi w bagazniku lub prze-
strzeni tadunkowej pod kotem zapasowym.
WkreciC zaczep w kierunku przeciwnym do

ruchu wskazowek zegara i dokreci¢ do oporu
w potozenie poziome za pomocg klucza do
Srub kofa.

Uwaga. Odfozy¢ po uzyciu zaczep holowni-
czy do kieszeni na narzedzia. Zaczep nalezy
zawsze wozi¢ w samochodzie.

+ Zaczep holowniczy tylny znajduje sie u dotu
nadwozia z prawej strony (rys. 0-6288).

Zasady obowigzujgce podczas
holowania

+ Wigczy¢ zapton, aby nie nastepowato blo-
kowanie koto kierownicy i byto mozliwe wia-
czanie kierunkowskazow, sygnatu dzwigekowe-
go i wycieraczki.

+ Dzwignie zmiany biegéw ustawi¢ w poto-
zeniu neutralnym.

+ Poniewaz wspomaganie hamulcow i ukfa-
du kierowniczego dziata tylko podczas pracy
silnika, wiec nalezy naciska¢ pedat hamulca
i obracac koto kierownicy z odpowiednig, sita,
gdy silnik jest unieruchomiony.

+ Kierowca samochodu holujgcego powinien
wigczaC sprzegto tagodnie podczas zmiany
biegow, gdy do holowania jest zastosowana
lina. Kierowca samochodu holowanego po-
winien uwazac, aby lina byta zawsze napie-
ta.

+ Samochdéd nalezy holowa¢ z uniesionymi
kotami napedowymi, gdy nie ma oleju w me-
chanicznej lub automatycznej skrzynce prze-
ktadniowej.
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Zaleca sie uzywanie drgzka holowniczego.
Gdy uzywana jest linka holownicza, istnieje
duze niebezpieczenstwo najechania na po-
jazd holujgcy przez pojazd holowany. Lina
holownicza powinna by¢ elastyczna, aby uni-
ka¢ szarpania samochodu holujgcego i holo-
wanego. Nalezy stosowac tylko linki z two-
rzyw sztucznych lub linki z elastycznymi ogni-
wami posrednimi.

Warunki holowania samochodu
z automatyczng skrzynkg
przektadniowg

DZwignia wyboru biegébw w potozeniu ,N".
Maksymalna predko$¢ holowania: 80 km/h.
Maksymalna odlegtosé holowania: 100 km.

Przy wiekszych odlegtosciach holowania
nalezy unies¢ przéd samochodu lub zatado-
wa¢ samochod na pojazd ewakuacyjny.
Uwaga. W celu unikniecia uszkodzenia skrzyn-
ki przektadniowej nie wolno holowa¢ samo-
chodu w sposoéb powodujgcy obracanie sie
kot napedowych w przeciwng, strone.

Uruchamianie silnika przez toczgcy
sie samochod

Przed uruchamianiem silnika przez holowanie
samochodu (rozruch silnika przez toczacy sie
samochdd), przeprowadzi¢ probe uruchomie-
nia za pomocg akumulatora innego samo-
chodu.

W samochodach z automatyczng skrzynka,
przekfadniowg, nie jest mozliwe uruchomienie
silnika przez holowanie.

Uwaga. Rozgrzany silnik benzynowy z me-
chaniczng skrzynkg przekfadniowg wolno uru-
chamia¢ przez toczenie samochodu na od-
cinku nieprzekraczajgcym 50 metrow, gdyz
w przeciwnym razie moze doj$¢ do uszkodze-
nia katalizatora.

Przed rozpoczeciem holowania samocho-
du witgczy¢ 2. lub 3. bieg, wcisng¢ i przytrzy-
mac¢ pedat sprzegta w tym potozeniu.

+ Wigczy¢ zapton.

Powoli wtgczy¢ sprzegto, gdy oba samo-
chody sg w ruchu.

Po uruchomieniu silnika wcisng¢ pedat
sprzegta i wytaczyC bieg, aby nie najechac¢ na
holujgcy samochod.

Unoszenie i podpieranie samochodu

Podczas wykonywania prac pod samocho-
dem, powinien on by¢ ustawiony na dwoch
lub czterech stabilnych podstawkach, jesli nie
jest uniesiony podnosnikiem stanowiskowym.
Ostrzezenie. Jeslimajg by¢ wykonywane pra-
ce pod samochodem, musi on byC pewnie
podpartyodpowiednimipodstawkami. Podpar-
cie samym podnosnikiem jest niewystarczajg-
ce i stanowi zagrozenie zycia.

« Samochoéd unosi¢ tylko w stanie nie zata-
dowanym, na rownym, utwardzonym podfo-
Zu.

+ Samochdd podpiera¢ na podstawkach tak,
aby jedna noga podstawki byta skierowana
na zewnatrz.

Punkty unoszenia i podparcia
podnosnikiem z wyposazenia
samochodu

Wgtebienia do osadzania podnosnika znajdu-
ja sie w przedniej i tylnej czesci podwozia.
W niektorych samochodach najpierw nalezy
wyjgC ostone w kierunku pokazanym strzatkg
na rysunku O-6806.

Podstawi¢ ramie podnosnika tak, aby jego
wyciecie obejmowato pionowe zebro i wcho-
dzito w wyciecie zebra (rys. 0-6807). Podczas
obracania korby krawedz stopy podnosnika
powinna styka¢ sie z podtozem w miejscu
wyznaczonym przez linie pionowg przecho-
dzgcg przez wyciecie zebra.
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+ Obraca¢ korbkg podnosnika, az koto zo-
stanie uniesione z podtoza. Podeprze¢ samo-
chdod podstawkami.

Kota opierajgce sie o podtoze po uniesie-
niu samochodu nalezy zabezpieczy¢ klinami
przed przetoczeniem sie w przod lub w tyt.
Nie nalezy polega¢ na hamulcu awaryjnym,
ktory musi by¢ wytgczany podczas niektorych
napraw.

Punkty podparcia podnosnikiem
stanowiskowym lub podnosnikiem
przewoznym

Uwaga. W celu unikniecia uszkodzen pod-
wozia nalezy stosowa¢ odpowiednie pod-
ktadki z gumy lub drewna. Nie wolno unosic
i opieraC samochodu na zespole napedo-
wym, zawieszeniu przednim lub tylnym, gdyz
moze to spowodowaC powazne uszkodze-
nia.

+ kapy podporowe podnosnika stanowisko-
wego lub przewoznego podnosnika warszta-
towego nalezy opiera¢ tylko w miejscach
pokazanych na rysunku O-6808. Nakfada¢
przektadki gumowe na tapy metalowe, aby
unikng¢ uszkodzen samochodu.

Uwaga. Na rysunku pokazano samochod Opel
Astra. Model Zafira nalezy unosi¢ w ten sam
Sposob.




Silnik

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Do napedu samochodow Opel Astra oraz
Zafira stosuje sie silniki benzynowe i wysoko-
prezne o réznych pojemnosciach skokowych
i mocach. Wszystkie jednostki napedowe sg
chfodzone cieczg i zamontowane w przedzia-
le silnika poprzecznie do kierunku jazdy. Ze-
spot napedowy jest zawieszony u gory
w podporze gumowo-metalowej i moze sie
wychyla¢, jak wahadto. Sity wynikajgce z mo-
mentu obrotowego sg przejmowane przez
podpore znajdujacag sie nisko u dotu. Takie
zawieszenie zespofu napedowego zmniejsza
znacznie przenoszenie drgan silnika na nad-
wozie. Dzieki temu jest mozliwe wprowadze-
nie mniejszej predkosci obrotowej biegu jato-
wego i zmniejszenie zuzycia paliwa.

W kadtubie silnika z zeliwa szarego sag wyko-
nane otwory cylindréw. W dolnej czesci ka-
dfuba silnika znajduje sie¢ wat korbowy pod-
party w tozyskach. Na wale korbowym, na
tozyskach slizgowych sg osadzone korbowo-
dy, ktore tworzg potgczenie watu z ttokami.
Dolne zamkniecie kadfuba stanowi miska ole-
jowa, w ktorej zbiera sie olej niezbedny do
smarowania i chtodzenia silnika.

Na kadtubie jest przykrecona gtowica cylin-
drow ze stopu lekkiego. Gtowica jest odle-
wem aluminiowym z wttoczonymi gniazdami
i prowadnicami zaworow ze stali. Zastosowa-
no aluminium, ktére ma lepszg przewodnosc¢
cieplng, i mniejszg mase niz zeliwo szare.
Popychacze hydrauliczne, zastosowane we
wszystkich silnikach, kompensujg samoczyn-

nie luzy zaworow, a wiec regulacja tych luzow
jest zbedna (z wyjatkiem silnika wysokoprez-
nego 1,7 dm’, w ktorym zaleca sie te czyn-
nos¢ co 10 lat lub co 150 000 km przebiegu.
Silnik benzynowy 1,2 dm® ma cztery zawory
w kazdym cylindrze. Zawory sg sterowane
przez dwa odlewane waty rozrzgdu za po-
Srednictwem dzwigni. Waty rozrzadu sg nape-
dzane od watu korbowego fancuchem.
Dwuczesciowy kadtub silnika skfada sie z gor-
nej czesci z zeliwa szarego i dolnej z alumi-
nium. Obie czesci sg skrecone Srubami. W dol-
nej czesci jest utozyskowany wat korbowy.
Silnik benzynowy 16 dm® 55 i 62 kW, jak
rowniez silnik wysokoprezny 1,7 dm® 50 kW,
to silniki OHC (skrét od angielskiego Over
Head Camshaft - wat rozrzagdu nad gtowicg).
Wat rozrzagdu steruje za posrednictwem dzwi-
gni odmioma goérnymi, usytuowanymi piono-
wo zaworami dolotowymi i wylotowymi. Wat
rozrzadu jest napedzany od watu korbowego
paskiem zebatym.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® 55 kW ma 16
zaworow sterowanych przez dwa waty rozrzg-
du. Wat korbowy silnika napedza poprzez
pasek zebaty wat rozrzgdu zaworow doloto-
wych, ktoéry z kolei za posrednictwem czoto-
wej przektadni zebatej napedza wat rozrzgdu
zaworow wylotowych.

Silniki benzynowe 1,4 dm°®, 1,6 dm® 74 KW,
18 dm® i 2,0 dm®. Te 16-zaworowe silniki
majg dwa, umieszczone na gtowicy, waty roz-
rzgdu, z ktorych jeden steruje zaworami dolo-
towymi, a drugi - zaworami wylotowymi. Oba
waty rozrzadu sa napedzane wspoélnym pa-
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skiem zebatym i sterujg goérnymi, usytuowa-
nymi uko$nie zaworami bezposrednio przez
popychacze hydrauliczne. Zwigkszenie liczby
zaworow umozliwia lepsze napetnienie cylin-
drow i skuteczniejszg wymiane tadunku, co
zapewnia lepsze wykorzystanie energii zawar-
tej w mieszance paliwa z Powietrzem.

Silnik benzynowy 2,2 dm®. Oba waty rozrza-
du, umieszczone na gtowicy, Sg napedzane
od watu korbowego jednym tancuchem, ktéry
nie wymaga obstugi. Drugi fancuch napedza

oba waty wyréwnowazajgce i pompe cieczy
chtodzgcej. Gtowica cylindrow i kadtub silnika
sg wykonane ze stopu aluminium.

Silnik wysokoprezny 2,0 dm’ takze ma 16
zaworow, lecz tylko jeden wat rozrzadu.
W silnikach 16-zaworowych zwykle zawory do-
lotowe znajdujg sie po jednej stronie, a zawo-
ry wylotowe po drugiej stronie gtowicy. W prze-
ciwienstwie do tego rozwigzania, w silniku
wysokopreznym 2,0 dm® oba zawory doloto-
we lub wylotowe jednego cylindra sg ustawio-

0-10154

ZAWIESZENIE SILNIKA

1 - podpora gumowa przodu silnika, 2 - prawa podtuznica ramy, 3 - wspornik podpory silnika, 4 - podpora przednia,
5 - rama zawieszenia przedniego, 6 - tylny wspornik zespotu napedowego, 7 - podpora przejmujgca moment
obrotowy, 8 - podpora gumowa po stronie skrzynki przektadniowej, 9 - lewa podtuznica ramy, 10 - wspornik skrzynki

przektadniowej, 11 - silnik, 12 - skrzynka przektadniowa



Podstawowe dane silnikow

Typ silnika 12 16V 12 16V 14 16V 16 1,6 16 16V 16 CNG> 1,8 16V 18 16V
Oznaczenie silnika X12XE Z12XE Z14XE'> X16SZR Z16SE Z16XE2> Z16YNG X18XE1 Z18XE
Data produkgciji od-do | Il 98-1X 00 X 00- X00- Il 98-1X 00 X00- I 98- X 02- Il 98-1X 00 X 00-
Pojemnos$¢ skokowa cm® 1199 1199 1389 1598 1598 1598 1598 1796 1796

Moc
KW / przy obr/min 48/5600 55/5600 66/6000 55/5200 62/5400 74/6000 71/5800 85/5400 92/5600
KM / przy obr/min 65/5600 75/5600 90/6000 75/5200 85/5400 100/6000 97/5800 115/5400 125/5600

Moment obrotowy
N-m / przy obr/min 110/4000 110/4000 125/4000 128/2800 138/2600 150/3600 150/3800 170/3400 170/3800

Srednica cylindra mm 72,5 72,5 77,6 79,0 79,0 79,0 79,0 80,5 80,5
Skok ttoka mm 72,6 72,6 73,4 81,5 81,5 81,5 81,5 88,2 88,2
Stopien sprezania 10,1 10,1 10,5 9,6 9,6 10,5 12,5 10,5 10,5
Liczba zaworow na cylinder 4 4 4 2 2 4 4 4 4

Urzgdzenie sterujgce pracg

silnika Motronic Motronic Multec-S Multec Multec-S Multec-S Multec-S Simtec Simtec
Paliwo LO B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezoft.
Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 Super 95 | Super 95/ | Super 95 Super 95
/CNG
Pojemnosé dm?®
- ukfad smarowania 3,5 3,5 3,5 3,25 3,25 3,5 3,5 4,25 4,25

- ukfad chtodzenia®) " 52 52 6,3 59 59 6,7 6,7 6,5 6,8




Typ silnika 20 16V | 20 OPC Q'fu rggc 2216V | 177D | 17 TDI |20 DI 16v [20 DT tev| % DT
Oznaczenie  silnika X20XEV | X20XER | Z20LET | Z22SE | X17DTL | Y17DT | X20DTL | Y20DTH | Y22DTR
Data produkaii od-do | Ill 98-IX 00| X 99-IX 00 |  X00- X00-> |l 98-VIl 99|  X99- Il 98- X99- | 02-
Pojemnos¢ skokowa cm® 1998 1998 1998 2198 1700 1686 1995 1994 2171

Moc

KW / przy obr/min 100/5600 | 118/6800 | 141/5400 | 108/5800 50/4500 55/4400 60/4300 74/4300 92/4000
KM / przy obr/min 136/5600 | 160/6800 | 192/5400 | 147/5800 68/4500 75/4400 82/4300 100/4300 | 125/4000

Moment obrotowy
N-m / przy obr/min 188/3400 188/4300 | 250/1950 | 203/4000 132/1800 165/1800 185/1500 | 230/1950 | 280/1500

Srednica cylindra mm 86,0 86,0 86,0 86,0 82,5 79,0 84,0 84,0 84,0
Skok ttoka mm 86,0 86,0 86,0 94,6 79,5 86,0 90,0 90,0 98,0
Stopien sprezania 10,8 10,8 8,8 10,0 22,0 18,4 18,5 18,5 18,5
Liczba zaworéw na cylinder 4 4 4 4 2 4 4 4 4

Urzadzenie sterujgce pracg

silnika Simtec Simtec Simtec GM-PT EDC EDC V5 EDC 15M EDC 15M EDC 15M

Paliwo LO B. bezot. B. bezot. B. bezot. B. bezot. Olej Olej Olej Olej Olej
Super 95 | Super 95 | Super 95 | Super 95 | napedowy | napedowy | napedowy | napedowy | napedowy

Pojemno$é dm®

- uktad smarowania 4,25 5,25 4,25 5,0 55 45 55 55 b.d.

- uktad chtodzenia™ 6,7 6,7 7,6 6,8 8,7 7.1 7.9 7,7 b.d.

') Do IX 2000: silnik miat oznaczenie X14XE i te same podstawowe parametry.

?) Do IX 2000: pojemnos$é uktadu chtodzenia silnika 0 oznaczeniu X16XEL wynosi 6,3 dm’.

> 0d X 2000 w modelu Zafira, od Il 2001 w modelu Astra.

“> Tylko w modelu Zafira.

*> Pojemno$¢ uktadu chtodzenia moze sie roznic od podanej w zaleznosci od wyposazenia, na przyktad w samochodach z urzgdzeniem klimatyzacyjnym.
*> Tylko w modelu Zafira. CNG - Compressed Natural Gas (sprezony gaz ziemny). Ten silnik moze byé napedzany gazem ziemnym lub benzyng. Silnik
Z16YNG pod wzgledem technicznym odpowiada w duzym stopniu silnikowi Z16XE.

b.d. - brak danych.
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ne prostopadle do podtuznej osi silnika. Usytu-
owanie zaworow w kazdym cylindrze jest ob-
récone o 90°. Jest to konieczne, aby wat roz-
rzadu umieszczony w Srodku nad tzw. mostka-
mi zaworowymi mogt jedng krzywkg sterowac
réownoczesnie dwoma zaworami nalezgcymi do
tego samego cylindra. Wat rozrzgdu jest nape-
dzany dwustopniowg, przekfadnig tancuchowa.
Wat korbowy napedza dwurzedowym tancu-
chem tulejkowym kofa tancuchowe na wale
pompy wtryskowej. Z tego watu naped jest
przekazywany jednorzedowym tancuchem tu-
lejkowym na wat rozrzadu.

Smarowanie tego silnika zapewnia pompa
oleju, umieszczona z przodu skrzyni korbo-
wej i napedzana bezposrednio od watu kor-
bowego. Olej zasysany z miski olejowej do-
ciera kanatami do tozysk watu korbowego
i watu rozrzadu.

Pompa cieczy chtodzgcej znajduje sie z przo-
du kadtuba silnika i jest napedzana paskiem
zebatym. W silniku benzynowym i,2 dm’
i silniku wysokopreznym 2,0 dm® pompa jest
umieszczona z przodu na obudowie rozrzgdu
i napedzana paskiem klinowym.

Do przygotowania zdolnej do zaptonu mie-
szanki paliwa z powietrzem stuzy, w przypad-
ku silnikow benzynowych, niewymagajgcy
obstugi ukfad sterowania pracg silnika. Nie
jest konieczna regulacja wyprzedzenia zapto-
nu lub biegu jatowego w ramach obstugi,
nalezy tylko wymienia¢ regularnie Swiece za-
ptonowe i wktad filtru powietrza.

Do wtryskiwania oleju napedowego w silniku
wysokopreznym stuzy rozdzielaczowa pompa
witryskowa zamocowana kotnierzem z boku
kadtuba silnika. W silniku 1,7 dm® pompa
wtryskowa jest napgdzana paskiem zebatym,
a w silniku 2,0 dm” - tancuchem rozrzgdu.
Uwaga. Elektiryczny wentylator chtodnicy
moze sie samoczynnie wtgczyC takze po unie-
ruchomieniu silnika przy wigczonym ukfadzie
zaptonowym. Moze to nastepowac kilkakrot-
nie z powodu nagromadzenia sie ciepta
W przedziale silnika. Podczas wykonywania
prac przy otwartej pokrywie przedziatu silnika,
kiedy silnik jest ciepty, trzeba zawsze liczyC
sie z mozliwoscig niespodziewanego wigcze-
nia sie wentylatora. W celu wykluczenia takiej
mozliwosci nalezy odtgczy¢ ztacze silnika wen-
tylatora.

USTAWIENIE TLOKA 1. CYLINDRA
W POLOZENIU GMR
SPRAWDZANIE KATOW ROZRZADU

Skrét GMP oznacza gorne martwe potozenie,
w ktorym ttok znajduje sie najdalej od watu
korbowego. Ttok osigga to potozenie pod ko-
niec suwu sprezania i suwu wylotu. Potozenie
GMP w suwie sprezania w silniku benzynowym
jest nazywane takze punktem zaptonu, ponie-
waz tuz przed nim nastepuje zapton podczas
pracy silnika. Cylindry sg liczone w kolejnosci
od 1 do 4. 1. cylinder znajduje sie po prawej
stronie silnika, patrzgc w kierunku jazdy.

W celu ustawienia ttoka 1. cylindra w potozeniu
GMP nalezy obraca¢ wat korbowy silnika, az do
pokrycia sie znakow GMP Wat korbowy powi-
nien by¢ obracany powoli i rownomiernie, zgod-
nie z kierunkiem ruchu wskazowek zegara.
Obracanie watu korbowego silnika moze sie
odbywac w rozny sposob.

1. Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu
z jednej strony. WAgczy¢ pigty bieg i hamulec
awaryjny. Obracanie uniesionego kota przed-
niego powoduje obracanie watu korbowego
silnika. Do obracania kota potrzebna jest po-
moc drugiej osoby.

2. Ustawi¢ samochdd na rownej powierzchni.
Wtgczy¢ pigty bieg i przetoczy¢ samochod do
przodu lub do tytu.

3. Ustawi¢ dzwignie zmiany biegéw w potoze-
niu neutralnym, wigczy¢ hamulec awaryjny.
Obroci¢ wat korbowy za Srodkowg, sSrube kota
pasowego za pomocg grzechotki i wkfadki
klucza nasadowego Torx E18.

Uwaga. Nie wolno obraca¢ watu korbowego
silnika za Srube mocujgcg koto watu rozrzg-
du, gdyz powoduje to nadmierne obcigzenie
paska zebatego lub fancucha rozrzadu.

Silnik benzynowy 1,2 dm’®

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza”).

+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow. Przed-
tem odtgczy¢ ztgcza czujnika potozenia watu
rozrzgdu, czujnika cisnienia oleju, czujnika
temperatury cieczy chtodzacej i wyczepic ostfo-
ne przewodow elekirycznych po prawej stro-
nie. Wymontowa¢ modut zaptonowy (patrz
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0-10107

| 0-10186

~Wymontowanie i zamontowanie oraz spraw-
dzanie $wiec zaptonowych” w rozdziale ,,Ob-
stuga samochodu™).

+ Obroci¢ wat korbowy, az znak (3, rys.
0-10185) na kole pasowym pokryje sie z nad-
lewem (2) na ostonie rozrzgdu.

+ Krzywki (1, rys. 0-10186) 1. cylindra po-
winny byC skierowane w bok na zewngtrz
przy potozeniu ttoka w GMP podczas suwu
sprezania. W przeciwnym razie nalezy obro-
ci¢ wat korbowy dalej o jeden obrot.

Okreslanie potozenia GMP

za pomocyg specjalnych przyrzgdow

+ Obroci¢ wat korbowy, az znak na kole pa-
sowym znajdzie sie tuz przed nadlewem na
ostonie rozrzadu.

+ W tym potozeniu krzywki 1. cylindra powin-
ny znajdowac¢ sie¢ tuz przed GMP podczas
suwu sprezania i by¢ skierowane na zewnatrz.
W przeciwnym razie nalezy obrécic wat kor-
bowy dalej o jeden obrot.

+ Wykreci¢ korek gwintowany (1, rys.
0-10107) z otworu stuzgcego do ustalania
watu korbowego.

+ Wsungg¢ trzpien blokujgcy (1, rys. 0-10108)
watu korbowego w otwor w dolnej czesci

kadtuba silnika i obraca¢ réwnoczesnie po-
woli wat korbowy za srodkowg, srube mocujg-
cg w kierunku obrotow silnika podczas pracy,
az trzpien blokujgcy wejdzie w rowek watu
korbowego. Wat korbowy jest unieruchomio-
ny w ten sposéb w potozeniu GMR W stacji
obstugi jako trzpien blokujgcy stosuje sie przy-
rzgd specjalny KM-952.

+ W tym potozeniu w rowki watu rozrzgdu
wtozy¢ do oporu szablon ustalajgcy (2, rys.
0-10108). W stacji obstugi jako szablon usta-
lajgcy stosuje sie przyrzgd KM-953.

+ W tym potozeniu natozyC szablon ustalajg-
cy (1, rys. 0-10122) tarczy czujnika katow

0O-10122
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rozrzadu i przykreci¢ szablon do obudowy
rozrzgdu. W stacji obstugi jako szablon usta-
lajgcy stosuje sie przyrzgd KM-954.

Uwaga. Jesli podczas sprawdzania katow roz-
rzgdu nie mozna wtozy¢ szablonu ustalajgce-
go wat rozrzadu lub szablonu ustalajgcego
czujnik katow rozrzgdu, nalezy przeprowadzi¢
regulacje katoéw rozrzgdu w stacji obstugi.

Zamontowanie pokrywy gtowicy
cylindrow

+ Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce i usu-

ng¢ resztki uszczelki.

+ Natozy¢ na szczeling podziatu gtowicy cy-

lindrow i obudowy rozrzgdu wateczek siliko-

nowej masy uszczelniajgcej o grubosci okoto

2 mm, na przyktad Opel-1503298 (szara) lub

,Silikon Blau RTV" firmy Loctite.

Uwaga. Po natozeniu masy uszczelniajgcej

nalezy przykreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow

w ciggu 10 minut.

+ Zatozy¢ nowg uszczelke w pokrywe gtowi-

cy cylindréw.

+ Osadzi¢ pokrywe gtowicy cylindrow i do-

kreci¢ jg przemiennie momentem 8 N-m.
Podtgczy¢ przewody elektryczne i wcisngc

ich ostone.

« Zamontowac filtr powietrza.

Silniki benzynowe 1,6 dm® X16SZR i Z16SE

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

+ WymontowacC gorng czes¢ przedniej osto-
ny paska zebatego (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
zebatego silnika 1,6 dm® X16SZR").

+ Ustawi¢ wat korbowy na znaku (2, rys. 0-10169).
* Przy tym ustawieniu watu korbowego po-
winny pokrywac¢ sie znaki (1) na kole paska
zebatego watu rozrzadu i tylnej ostonie paska
zebatego. Jesli naciecie na kole paska zeba-
tego znajduje sie u dotu, nalezy obroci¢ wat
korbowy dalej o jeden obrot.

+ Jedli naciecie na kole paska zebatego jest
nieco przesuniete w stosunku do naciecia na
tylnej ostonie paska zebatego, konieczne jest

ponowne ustawienie katow rozrzgdu. W tym
celu nalezy ustawi¢ wat korbowy w GMP pod-
czas suwu sprezania i wymontowaé pasek
zebaty. Obroci¢ koto watu rozrzgdu w pofoze-
nie GMP

Uwaga. Nalezy przy tym wybra¢ najkrotszg,
droge do potozenia GMP, gdyz w przeciwnym
razie zawory w cylindrze 1. i 4. zostang, doci-
$niete do ttoka znajdujgcego sie w GMR

+ Zamontowa¢ pasek zebaty.

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm® - X14XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE1

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.
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Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne™.

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza z
przeptywomierzem masowym i przewod dolo-
towy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza”).

+ WymontowaC gorng czes¢ przedniej ostfo-
ny paska zebatego (patrz ,Wymontowanie i

0-10192

zamontowanie oraz regulacja naciggu paska
zebatego silnika 16 dm® X16SZR").

+ Ustawi¢ wat korbowy na znaku (2, rys.
0-10192).

+ Roéwnoczesnie znaki (1) na kotach watéw
rozrzgdu powinny znalezC sie wewngirz na-
przeciw siebie i pokrywac sie¢ z gorng krawe-
dzig gtowicy cylindrow. Jesli naciecia na ko-
tach watow rozrzadu znajdujg, sie na zewnatrz,
nalezy obroci¢ wat korbowy dalej o jeden
obrot.

+ Jesli znaki na kotach watéw rozrzadu sg
nieco przesuniete, jest konieczne ponowne
ustawienie katow rozrzgdu. W tym celu nale-
zy ustawi¢ wat korbowy w GMP podczas
suwu sprezania i wymontowac pasek zebaty.
Obroci¢ kota watow rozrzgdu w potozenie
GMR

Uwaga. Nalezy przy tym wybra¢ najkrotszg
droge do potozenia GMR gdyz w przeciwnym
razie zawory w cylindrze 1. i 4. zostang, doci-
$niete do ttoka znajdujgcego sie w GMR
ZamontowaC pasek zebaty (patrz opis wy-
montowania i zamontowania paska zebatego
odpowiedniego silnika).

Silnik benzynowy 2,0 dm®

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

+ Wykreci¢ dwie sruby i wymontowaC gorng
czeS¢ przedniej ostony paska zebatego.

+ Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie, sprawdze-
nie i regulacja naciggu paska wieloklinowe-
go").

+ Wymontowa¢ napinacz paska wieloklino-
wego (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
urzgdzenia napinajgcego pasek wieloklino-
wy").

+ Odkreci¢ koto pasowe watu korbowego
kluczem oczkowym Torx, przytrzymujgc wat
korbowy kluczem nasadowym za Srubeg Srod-
kowg (rys. 0-1061).

+ Odkreci¢ dwie $ruby i wymontowa¢ dolng
czeS¢ przedniej ostony paska zebatego.

« Ustawi¢ wat korbowy na znaku (2, rys.
0-1020). W tym celu zamontowa¢ ponownie
koto pasowe watu korbowego.
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Uwaga. W potozeniu GMP znak na kole pa-
ska zebatego watu korbowego jest skierowa-
ny w dot i pokrywa sie ze znakiem na obudo-
wie pompy oleju (patrz rys. 0-10206).

+ Rownoczesnie znaki na kotach watow roz-
rzgdu powinny pokrywacC sie ze znakami
(1, rys. 0-1020) na pokrywie gtowicy cylin-
dréw. Jesli naciecia na kotach watéw rozrzg-
du sg skierowane w dot, nalezy obroci¢ wat
korbowy dalej o jeden obrot.

+ Jesli naciecia na koftach watéw rozrzgdu
nie pokrywajg sie, konieczne jest ponowne
ustawienie katow rozrzadu. W tym celu nalezy
ustawi¢ wat korbowy w GMP podczas suwu
sprezania i wymontowac pasek zebaty. Obro-
Ci¢ kofa watéw rozrzadu w potozenie GMR
Uwaga. Nalezy przy tym wybra¢ najkrotszg,
droge do potozenia GMR gdyz w przeciwnym
razie zawory w cylindrze 1. i 4. zostang doci-
$niete do ttoka znajdujgcego sie w GMR

ZamontowaC pasek zebaty (patrz opis wy-
montowania i zamontowania paska zebatego
odpowiedniego silnika).
Momenty dokrecania Srub
podczas zamontowywania
Ostona paska zebatego

Koto pasowe watu korbowego

6 N-m
20 N-m

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

+ WykreciC dwie Sruby i wyjgC gorng czesc
przedniej ostony paska zebatego.

+ Samochéd z urzadzeniem klimatyzacyj-
nym: wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie, sprawdzenie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego™).

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja
naciggu paska klinowego™).

+ Wymontowa¢ koto przednie z prawej strony.
W tym celu zaznaczac farbg potozenie tarczy
kota przedniego w stosunku do piasty, aby
wyrownowazone koto mogto by¢ zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowac¢ Sruby kota
przed uniesieniem samochodu. Unies¢ i pode-
prze¢ przdd samochodu, zdjg¢ koto przednie.
+ Wymontowac dolng, ostone przedziatu silnika.
+ Odkreci¢ koto pasowe watu korbowego
z czterema Srubami z kota paska klinowego,
przytrzymujgc za $rodkowg Srube watu kor-
bowego.




USTAWIANIE TLOKA 1. CYLINDRA W POLOZENIU GMP... 65

+ Odkreci¢ trzy Sruby i wyja¢ dolng ostone
paska zebatego.
+ Sciggng¢ elastyczny przewdd odpowietrze-
nia skrzyni korbowej z obudowy watu rozrzgdu.
+ Odkreci¢ pokrywe obudowy watu rozrzgdu
i wyjac z uszczelka.

Ustawi¢ dzwignie zmiany biegdw w potoze-
niu neutralnym i wtgczy¢ hamulec awaryjny.
+ Obroci¢ wat korbowy za $rube srodkowa, (1,
rys. 0-10200) w kierunku obrotéw podczas
pracy silnika, az znak na kole paska zebatego
znajdzie sie 90° (I, rys. 0-10200) przed zna-
kiem GMP na obudowie pompy oleju.
+ W tym potozeniu krzywka zaworu wyloto-
wego (2, rys. 0-10201) 1. cylindra powinna
by¢ skierowana pionowo do gory. Jesli krzyw-
ka jest skierowana w dot, nalezy obrécic¢ dalej
wat korbowy o jeden obrot.

+ Obroci¢ dalej wat korbowy o 90° (1/4 obro-
tu - patrz 1, rys. 0-10200).

« W tym potozeniu znak (1, rys. 0-10206) na
kole napedowym paska zebatego powinien
pokrywa¢ sie ze znakiem (2) na obudowie
pompy oleju.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® Y17DT
—

0-10242

]

Po wymontowaniu pokrywy gtowicy cylindrow
powinno by¢ widoczne pokrywanie sie zna-
kow na obu kotach zebatych watow rozrzadu
(rys. 0-10242). W tym celu nalezy obrocic¢ wat
korbowy silnika za Srube mocujgcg koto pa-
sowe.

Silniki wysokoprezne 2,0 dm’® X20DTL
i Y20DTH

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Obréci¢c wat korbowy, az znak (3, rys.
0-10212) na kole pasowym pokryje sie z nad-
lewem (2) na obudowie rozrzgdu.

0-10212
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+ W potozeniu GMP podczas suwu spreza-
nia krzywki (1, rys. 0-10213) 1. cylindra po-
winny by¢ skierowane w goére i w bok na
zewngirz. W przeciwnym razie obroci¢ dalej
wat korbowy o jeden obrot.
Uwaga. W stacji obstugi blokuje sie wat kor-
bowy w potozeniu GMP, wktadajgc w wat
trzpien KM-929 przez otwor czujnika potoze-
nia watu korbowego.

Przykreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw z no-
wg, uszczelkg momentem 8 N-m.
Uwaga. Uszczelke nalezy wiozy¢ miedzy po-
krywe gtowicy cylindrow a tulejke sruby. Nato-
zy¢ mase uszczelniajgcg, (czarng) na po-
wierzchnie styku (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie gtowicy cylindrow™).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ORAZ REGULACJA NACIAGU
PASKA ZEBATEGO

Silniki benzynowe 1,6 dm® X16SZR
i Z16SE

Pasek zebaty nalezy wymienia¢ regularnie
zgodnie z planem obstugi, zachowujgc do-
ktadnie okresy miedzy wymianami. Awaria
paska zebatego powoduje powazne uszko-
dzenia silnika. Z tego powodu zaleca si¢
wymiane paska zebatego, jesli zachodzi ko-
niecznos¢ jego wymontowania podczas na-
prawy.

Nie ma potrzeby regulowania paska zebate-
go, poniewaz jego nacigg jest regulowany
samoczynnie przez rolke napinajgca. Nalezy
dokonac¢ tylko podstawowego ustawienia rol-

ki napinajgcej po zamontowaniu paska zeba-
tego.

Uwaga. Jesli w razie naprawy jest ponownie
zaktadany juz uzywany pasek zebaty, nalezy
zachowa¢ dotychczasowy kierunek jego ru-
chu. Zaznaczy¢ kreda kierunek ruchu paska
przed jego wymontowaniem.

Poniewaz w celu wyregulowania naciggu paska
zebatego jest obracana pompa cieczy chtodzg-
cej, wiec mogg, wystapi¢ nieszczelnosSci przy
pompie podczas poézniejszej pracy. Zaleca sie
wymontowanie pompy cieczy chtodzacej w ra-
Zie zakfadania nowego paska zebatego i wy-
miane pierscienia uszczelniajgcego.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza”).

+ Ustawi¢ ttok 1. cylindra w potozeniu GMP
podczas suwu sprezania (patrz ,Ustawienie
ttoka 1. cylindra w potozeniu GMP sprawdze-
nie katow rozrzadu™).

+ Odkreci¢ (1, rys. 0-10170) i zdjg¢ gorng
czes¢ ostony paska zebatego.

Wymontowanie dolnej ostony paska
zebatego

+ Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie, sprawdzenie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego”).
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+ Wymontowac¢ urzgdzenie napinajgce pasek
wieloklinowy (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie urzgdzenia napinajgcego pasek wie-
loklinowy™).

+ W stacji obstugi pofozenie watu korbowe-
go jest ustalane za pomocg specjalnego przy-
rzgdu KM-911. Nalezy podwazy¢ wkretakiem
i wyjgC korek (strzatka). Whozy¢ przyrzad (1,
rys. 0-10171) w otwor i zablokowa¢ koto za-
machowe.

+ Odkreci¢ tarcze podziatowg (2, rys.
0-10172). Jesli wat korbowy nie jest ustalony,
nalezy wigczy¢ 1. bieg i hamulec awaryjny
w celu przytrzymania watu.

+ Wkreci¢ z powrotem w wat korbowy srube
mocujacg koto napedowe paska zebatego.

+ Odkreci¢ (3) i zdjg¢ dolng czes¢ ostony
paska zebatego.

T

O-10172

Uwaga. W stacji obstugi sg stosowane spe-
cjalne przyrzagdy KM-909-B i KM-6001, aby po
wymontowaniu prawej podpory zawieszenia
silnika potozenie zespotu napedowego w sto-
sunku do ramy zawieszenia przedniego nie
ulegto zmianie.

+ Jesli nie dysponuje sie przyrzgdami spe-
cjalnymi, zaznaczy¢ potozenie prawej podpo-
ry silnika. UnieS¢ nieco silnik wciggnikiem
warsztatowym, az podpora zostanie odcigzo-
na.

+ Odkreci¢ element ttumigcy drgania silnika
(1, rys. 0-10187) od podtuznicy i od wsporni-
ka.

+ Sprawdzi¢ potozenie GMP watu rozrzgdu
i watu korbowego. Po wymontowaniu kota pa-
sowego z watu korbowego powinny pokrywac
sie znaki (2, rys. 0-1024) na kole zebatym
watu korbowego i obudowie pompy oleju.
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0-10188

+ Jesli ma by¢ zamontowany ponownie juz
uzywany pasek zebaty, zaznaczyC kierunek
ruchu na pasku. W tym celu nalezy naniesc
krecig, strzatke na grzbiecie paska zebatego.
Docisng¢ w gore rolke napinajgcg pasek
zebaty, pokonujac site sprezyny, az pokryjg
sie otwory. W tym potozeniu nalezy zabloko-
wac rolke napinajgcg za pomocg odpowied-
niego trzpienia (3, rys. 0-10188).
+ ZdjgC pasek zebaty.
+ Wymontowa¢ pompe cieczy chtodzgcej
i wymieniC pierscien uszczelniajgcy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pompy cieczy
chtodzacej”).
Uwaga. Po zdjeciu paska zebatego nie nale-
zy zmienia¢ potozenia czesci silnika.

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ pompe cieczy chtodzgcej
Z nowym pierscieniem uszczelniajgcym, nie
dokrecajgc Srub.
Uwaga. Sprawdzi¢ przed zamontowaniem, czy
znaki GMP na kole watu rozrzgdu i watu kor-
bowego pokrywajg sie ze znakami odniesie-
nia.
+ Natozy¢ pasek zebaty. Zwrocic uwage, aby
strona rozciggana (I, rys. 0-10189) byta moc-
no naciggnieta i rownoczesnie pokrywaty sie
znaki katow rozrzadu na wale korbowym i wa-
le rozrzadu.

Docisng¢ nieco rolke napinajgcg paska
zebatego, wyjgC trzpien i zwolni¢ rolke napi-
najaca.

0-10189

Regulacja naciggu paska zebatego

+ Jesli to konieczne, poluzowac¢ Sruby mocu-
jace pompe cieczy chtodzacej, aby byta moz-
liwos¢ obrotu pompy.
+ Obroci¢ pompe cieczy chfodzacej w kie-
runku pokazanym strzatkg na rys. 0-10190
(zgodnie z kierunkiem ruchu wskazéwek ze-
gara), powodujgc naciggniecie paska zebate-
go, az wystep (1) znajdzie sie tuz przed pra-
wym ogranicznikiem. Dokreci¢ w tym potoze-
niu sruby pompy cieczy chtodzace;.
+ Obréci¢ dalej wat korbowy o dwa petne
obroty, az znaki GMP pokryjg sie ponownie.
Uwaga. Wat korbowy nalezy obraca¢ powoli
i rownomiernie, nie powodujgc zmiany poto-
zenia pompy cieczy chtodzgce;.

Poluzowa¢ sruby mocujgce pompe cieczy
chtodzacej.

0-10190
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+ Obroci¢ pompe cieczy chtodzgcej w kie-
runku pokazanym strzatkg na rys. 0-1027
(przeciwnie do kierunku ruchu wskazowek
zegara), zmniejszajgc nieco nacigg, az pokry-
je sie wystep (1) i wyciecie (2) na podstawie
rolki napinajgcej pasek zebaty. W tym potoze-
niu dokreci¢ sruby pompy momentem 8 N-m.
+ Obréci¢ dalej wat korbowy o dwa petne
obroty, az znaki GMP pokryjg sie ponownie.
Jesli znaki nie pokrywajg sie, nalezy powto-
rzy¢ regulacje.

+ Zamontowac¢ i dokreci¢ element ttumigcy
drgania silnika. Jesli silnik byt unoszony, opu-
Sci¢ go. Dokrecic sruby przy podtuznicy mo-
mentem 35 N-m i przy wsporniku momentem
55 N-m.

+ WymontowaC przyrzady specjalne, jesli
zostaty zamontowane.

Zamontowanie dolnej ostony paska
zebatego

Dokreci¢ dolng czeSC ostony paska zeba-
tego do tylnej ostony momentem 4 N-m.
+ Wykreci¢ z watu korbowego srube mocujg-
cg koto napedowe paska zebatego.
+ PrzykreciC w trzech etapach tarcze podzia-
towg do watu korbowego nowg, Sruba. Jesli
wat korbowy nie jest ustalony, nalezy wigczyc
1. bieg i hamulec awaryjny w celu przytrzy-
mania watu.
I etap: dokreci¢ za pomocg klucza dynamo-
metrycznego momentem 95 N-m,
Il etap: dokreci¢ sztywnym kluczem o kat 30°,
lll etap: dokreci¢ sztywnym kluczem o kat 15°.

Uwaga. Aby zachowa¢ kgt 30° lub 15" pod-
czas dokrecania, korzystne jest naniesienie
odpowiednich znakow na osfonie paska zeba-
tego. W tym celu natozy¢ klucz na srube
i zrobi¢ kredg znaki dla kata 30" i 15° lub wycig¢
z kartonu szablony kata 30° i 15°. Sg tarcze
z podziatkg katowg Hazet 6690, stuzgce do
dokrecania Srub, gdy jest podany kat obrotu.

+ Jesli zostat zamontowany, wyjg¢ przyrzad
blokujgcy z kota zamachowego i zamkngc
otwor korkiem.

ZamontowacC urzgdzenie napinajgce pasek
wieloklinowy (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie urzadzenia napinajgcego pasek wie-
loklinowy").

Zamontowac¢ pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzenie i re-
gulacja naciggu paska wieloklinowego”).

Przykreci¢ gorng czesC ostony paska ze-
batego.

+ Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza”).

Uwaga. Jesli zostat wymieniony pasek zeba-
ty, zaleca sie umieszczenie naklejki na osto-
nie paska zebatego z zapisanym stanem licz-
nika kilometréw.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ORAZ REGULACJA NACIAGU
PASKA ZEBATEGO

Silniki benzynowe 1,4; 1,6; 1,8
i 2,0 dm® - X14XE, Z14XE, X16XEL,
Z16XE, X18XE1 i X20XEV

Wymontowanie paska zebatego odbywa sie
w zasadzie tak, jak w silniku 1,6 dm® X16SZR.
W ponizszym opisie sg podane tylko istot-
ne roznice. Na rysunkach pokazano silnik
1,6 dn3 X16XEL i Z16XE.

Wymontowanie

+ Odkreci¢ trzy sruby gornej czesci ostony
paska zebatego, wyczepi¢€ i wyjgé ostone.

+ Odkreci¢ jedng, $rodkowg $rube i wycze-
pi¢ dolng ostone paska zebatego.
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0-1039

+ Wykreci¢ czujnik potozenia watow rozrzg-
du z gtowicy cylindrow i odtozy¢ czujnik.

+ Sprawdzi¢ potozenie GMP watu rozrzagdu
i watu korbowego. Znaki (strzatki) powinny
pokrywa¢ sie. W stacji obstugi stosuje sie
przyrzad KM-852 (I, rys. 0-1039) do ustalania
kot watdéw rozrzgdu.

Uwaga. Na rysunku pokazano silnik 1,4; 1,6
i 1,8 dm°®. Potozenie GMP dla silnika 2,0 dm®
X20XEV - patrz ,Ustawienie ttoka 1. cylindra
w potozeniu GMR sprawdzanie katow rozrzg-
du”.

Poluzowa¢ srube mocujgcg rolke napinajg-
cg paska zebatego i obroci¢ mimosrod regu-
lacyjny w prawo (kierunek wskazywany przez
strzatke na rys. 0-1040), az wystep (1) znaj-
dzie sie tuz przed lewym ogranicznikiem.

+ Zaznaczy¢ na pasku zebatym kierunek jego
ruchu.

ZdjgC pasek zebaty.

+ Sprawdzi¢ potozenie pompy cieczy chto-
dzacej. Znak (1, rys. 0-1041) na pompie po-
winien pokrywac sie ze znakiem (2) na kadtu-
bie silnika, w przeciwnym razie nalezy prze-
prowadzi¢ regulacje.

Uwaga. Po zdjeciu paska zebatego nie nale-
zy zmienia¢ potozenia czesci silnika.

Zamontowanie

Uwaga. Sprawdzi¢ przed zamontowaniem, czy
znaki GMP na kole watu rozrzgdu i watu korbo-
wego pokrywajg sie ze znakami odniesienia.
+ NatozyC pasek zebaty. Zwroci¢ uwage, aby
strona rozciggana (1, rys. 0-1041) byta mocno
naciggnieta. W przypadku juz uzywanego
paska nalezy zachowaC poprzedni kierunek
ruchu.

Poluzowa¢ Srube mocujgcg przy rolce na-
pinajgcej pasek zebaty.

Obrocic w lewo (kierunek wskazywany
przez strzatke na rys. 0-1042) rolke napinaja-
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cg za mimosrod regulacyjny, az wystep rolki
napinajgcej znajdzie sie¢ tuz przed prawym
ogranicznikiem.

+ Dokreci¢ $rube mocujgcg przy rolce napi-
najgcej pasek zebaty w tym potozeniu.

+ Jesli zostat zamontowany przyrzgd ustala-
jacy KM-852, zdja¢ przyrzad.

+ Obroci¢ dalej wat korbowy powoli i réwno-
miernie o dwa petne obroty, az znaki GMP
pokryja sie ponownie.

+ Jedli jest do dyspozycji przyrzad ustalajacy
KM-852, zamontowa¢ przyrzad.

Regulacja naciggu nowego paska
zgbatego

Poluzowa¢ nieco $rube mocujgcg rolke
napinajgcg pasek i obrocic w prawo mimo-
Srod regulacyjny, az potozenie wystepu be-
dzie zgodne z rysunkiem 0-10193.

A - silniki benzynowe 1,4 dm® X14XE
i Z14XE, 1,6 dm’ X16XEL i Z16XE oraz 2,0
dm®: wystep (1) rolki napinajacej pasek zeba-
ty powinien pokrywac sie z wycieciem (2).
B - silnik 1,8 dm® X18XE1: wystep (1) rolki
napinajgcej pasek zebaty powinien pokrywac
sie z wycieciem ,NEW" (2).

Regulacja naciggu uzywanego paska
zebatego

Poluzowa¢ nieco $rube mocujgcg rolke

napinajgcg pasek i obrocic w prawo mimo-
Srod regulacyjny, az potozenie wystepu be-
dzie zgodne z rysunkiem 0-10194.
A - silniki benzynowe 1,4 dm® X14XE
i Z14XE, 1,6 dm” X16XEL i Z16XE, silnik
benzynowy 2,0 dm’: wystep (1) rolki napina-
jacej pasek zebaty powinien pokrywac sie
z lewg krawedzig wyciecia (2), czyli znajdo-
wac sie okoto 4 mm w lewo od 0si wyciecia.
B - silnik benzynowy 1,8 dm® X18XE1: wy-
step (1) rolki napinajacej pasek zebaty powi-
nien pokrywaé¢ sie z wycieciem ,USED" (2).
Uwaga. Podane wartosci odnoszg sie takze
do regulacji naciggu paska zebatego w ra-
mach obstugi.

+ Dokreci¢ srube mocujgcg przy rolce napi-
najagcej pasek zebaty momentem 20 N-m.

>
o)

0-10193

0-10194

+ Jesli jest zastosowany przyrzgd ustalajgcy
KM-852, zdjg¢ przyrzad.

+ Obroci¢ dalej wat korbowy o dwa petne
obroty, az znaki GMP pokryjg sie ponownie.
+ Jedli jest do dyspozycji przyrzgd ustalajgcy
KM-852, zamontowaé przyrzad.

+ Wszystkie znaki potozenia GMP powinny
pokrywa¢ sie réwnoczesnie, w przeciwnym
wypadku nalezy zdjg¢ pasek zebaty i powto-
rzy¢ zamontowanie fgcznie z regulacjg naciagu.
+ Sprawdzi¢ potozenie wystepu rolki napina-
jacej pasek zebaty. Jesli wystep nie pokrywa
sie z odpowiednim wycieciem, nalezy powto-
rzy¢ czynnosci regulacji naciggu.

Momenty dokrecania innych czesci

Czujnik potozenia watu

rozrzgdu w gtowicy cylindrow 8 N-m
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Ostony paska zebatego

dolna i gbrna 4 N-m
Tarcza podziatowa 95 N-m + 30" + 15°
Element ttumigcy drgania

silnika prawy do podtuznicy 35 N-m
Element ttumigcy drgania
silnika do wspornika 55 N-m

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY CYLINDROW

Silniki benzynowe 1,4 dm® X14XE
i Z14XE oraz 1,6 dm® X16XEL i Z16XE

Uwaga. Opis w zasadzie dotyczy takze silnika
1,8 dm®. Wskazowki odnoszace sie do innych
silnikow znajdujg, sie na koncu opisu wymon-
towania i zamontowania gtowicy cylindrow.
Silnik powinien wystygna¢ do temperatury
otoczenia przed wymontowaniem gtowicy
cylindrow. Kolektory wylotowy i dolotowy po-
zostajg zamontowane.

Uszkodzenie uszczelki gtowicy mozna rozpo-
zna¢ po nastepujgcych objawach:

- zmniejszeniu mocy;

- stratach cieczy chtodzacej, wydobywaniu
sie biatych spalin przy rozgrzanym silniku;

- stratach oleju;

- obecnosci cieczy chtodzgcej w oleju silniko-
wym; poziom oleju nie obniza sie, lecz pod-
wyzsza; szare zabarwienie oleju silnikowego,
piana na wskazniku poziomu oleju, olej jest
rzadki;

- obecnosci oleju silnikowego w cieczy chto-
dzacej;

- mocnym burzeniu sie cieczy chfodzacej;

- zbyt niskim cisnieniu sprezania w dwoch
sgsiednich cylindrach.

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu w stacji obstugi Opla. Nalezy

zapozna¢ sie ze wskazowkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne".

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewodd do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza").

Poluzowa¢ dolng $rube zamocowania al-
ternatora. Odkreci¢ wspornik mocujgcy i od-
chyli¢ alternator do tytu.

+ Wymontowac¢ przednie koto z prawej stro-
ny. W tym celu zaznaczy¢ farbg potozenie
tarczy kota przedniego w stosunku do piasty,
aby wyrownowazone koto mogto by¢ zamon-
towane w tym samym potozeniu. Poluzowacé
Sruby kota przed uniesieniem samochodu.
Unies¢ i podeprze¢ przod samochodu, zdjg¢
koto przednie.

+ Wymontowa¢ ostone wneki kota przednie-
go z prawej strony (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie ostony wneki kota przednie-
go”).

+ Zla¢ do naczynia ciecz chtodzacg (patrz
rozdziat ,Uktad chtodzenia").

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg od kolek-
tora wylotowego.

+ Odkreci¢ wspornik kolektora dolotowego
od kolektora i poluzowa¢ wspornik przy ka-
dtubie silnika. Odchyli¢ wspornik w bok.

+ Wymontowac¢ napinacz paska wieloklinowe-
go (patrz ,WWymontowanie i zamontowanie urzg-
dzenia napinajacego pasek wieloklinowy™).

+ Wymontowa¢ tarcze podziatowg (patrz
~WNymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego”).

+ Odfgczy¢ linke przepustnicy i odtozy¢ do
tytu.

Uwaga. Nie wyjmowac klamry regulacyjnej.

Sciggna¢ przewody elastyczne odpowie-
trzania skrzyni korbowej z kro¢cow pokrywy
gtowicy.

+ Odtgczy¢ nastepujgce przewody podcisnie-
nia:

- przewdd czujnika cisnienia w przewodzie
dolotowym od kolektora dolotowego,

- przewod zaworu odpowietrzenia zbiornika
paliwa od kro¢ca zespotu przepustnicy,

- przewdd urzadzenia wspomagajgcego uktad
hamulcowy od kolektora dolotowego,

- przewod od regulatora cisnienia paliwa.
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Odtgczy¢ przewody cieczy chtodzgcej od
kro¢ca zespotu przepustnicy.

Roztaczy¢ wszystkie potgczenia wigzki prze-
wodow elektrycznych silnika.

SciggngC z wiryskiwaczy listwe ztgczy wty-
kowych z ostong, przewodow.
+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wielosty-
kowe od urzgdzenia sterujgcego silnikiem.
+ Odkreci¢ kolektor dolotowy z piecioma $ru-
bami.
+ Zlikwidowac cisnienie paliwa (patrz ,Zmniej-
szanie cisnienia paliwa w obwodzie").
+ Odkreci¢ przewody paliwa od kolektora
wtryskiwaczy.

Sciggng¢ przewody cieczy chtodzgcej
z kr6¢ca, obudowy termostatu i kolektora do-
lotowego.
+ Odkreci¢ wspornik przewodu odpowietrza-
jacego skrzynie korbowa od gtowicy cylin-
drow lub wspornik urzgdzenia sterujgcego.

Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu odpo-
wiadajgcym ustawieniu ttoka 1. cylindra okoto
60° przed GMR

WymontowaC pasek zebaty.
+ Odkreci¢ modut zaptonowy.
+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow.
+ Odkreci¢ kota watdw rozrzgdu, przytrzymu-
jac waty kluczem ptaskim. Kota watéw rozrzg-
du odtozy¢ tak, aby nie zostaty zamienione
wzajemnie podczas zamontowania.

Odkreci¢ rolke napinajacg pasek zebaty.
+ Odkreci¢ obie rolki prowadzace pasek ze-
baty.
« Odkreci¢ wspornik elementu ttumigcego
drgania silnika od kadtuba silnika.
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+ Sciggna¢ koto napedowe paska zebatego
z watu korbowego.

+ Odkreci¢ cztery $ruby i zdjg¢ tylng ostone
paska zebatego.

Uwaga. Sruby gtowicy cylindrow nalezy od-
krecac, gdy silnik jest zimny (temperatura oto-
czenia okoto +20°C).

Poluzowa¢ wszystkie Sruby gtowicy cylin-
drow w kolejnosci podanej na rysunku
0-1054 najpierw o 1/4 obrotu i w nastepnym
etapie o 12 obrotu. Wykreci¢ $ruby catkowi-
cie. Do odkrecania srub gtowicy cylindrow
jest potrzebny klucz Torx T55.

+ Zdjg¢ gtowice z kadtuba silnika przy pomo-
cy drugiej osoby.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgcg ka-
dtuba silnika odpowiednim skrobakiem z resz-
tek uszczelki. Nalezy zwrocic uwage, aby za-
nieczyszczenia nie wpadty do otworéw kadtu-
ba silnika. Zaslepi¢ otwory szmatkami.
Uwaga. W otworach na $ruby gtowicy nie
powinien znajdowac sie olej lub ciecz chto-
dzagca. Przedmucha¢ otwory sprezonym po-
wietrzem lub owing¢ wkretak szmatkg i osu-
szy¢ otwory. W przeciwnym razie nastgpi
wzrost ci$nienia podczas wkrecania nowych
Srub, co moze doprowadzi¢ do pekniecia
kadtuba silnika lub do niewtasciwych wartosci
momentu dokrecania.

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgcg, gto-
wicy cylindrow.

+ Sprawdzi¢ nieptasko$¢ powierzchni gtowi-
cy cylindréw i kadtuba silnika za pomocg sta-
lowego liniatu.

Uwaga. Nie wolno szlifowa¢ powierzchni
uszczelniajgcej gtowicy cylindrow.

+ Sprawdzi¢, czy w otworach na $ruby gtowi-
cy cylindrow 1. i 3. sg tulejki pasowane (strza-
tka na rys. 0-10240). W razie potrzeby wtozy¢
tulejki i sprawdzi¢, czy sg mocno osadzone.

Natozy¢ nowa uszczelke gtowicy bez $rod-
ka uszczelniajgcego na odttuszczong po-
wierzchnie uszczelniajaca tak, aby nie byty
przykryte zadne otwory. Napisy ,Oben/Top”
powinny by¢ zwrécone do gory, w strone gto-
wicy cylindréw.

+ Osadzi¢ gtowice cylindrow przy pomocy
drugiej osoby i wkreci¢ rownomiernie nowe
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Sruby przemiennie od wewnairz na zewnatrz,
az tby srub oprg sie o gtowice.

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymieniaC Sru-
by gtowicy cylindrow i dokrecac je w pieciu
etapach. Do dokrecania $rub jest niezbedny
doktadnie dziatajgcy klucz dynamometryczny.
Dla utatwienia mozna zastosowac tarcze z
podziatkg katowag do dokrecania Srub, gdy
jest podany kat obrotu, na przyktad Hazet
6690.

+ Dokreci¢, z zachowaniem kolejnosci od 1
do 10 pokazanej na rysunku 0-1056, Sruby
gtowicy cylindréw w pieciu etapach:

I etap: dokreciC wszystkie Sruby za pomocg
klucza dynamometrycznego momentem 25 Nm.
Il etap: dokreci¢ $ruby od 1 do 10 za pomocg
sztywnego klucza o kat 90°.

Il etap: dokreci¢ sruby od 1 do 10 o kat 90°.
IV etap: dokrecic¢ sruby od 1 do 10 o kat 90°.
V etap: dokreci¢ sruby od 1 do 10 o kat 45°.
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+ Dokreci¢ tylng ostone paska zebatego
momentem 6 N-m.

+ Natozy¢ koto napedowe paska zebatego
na wat korbowy.

+ Dokreci¢ wspornik do kadfuba silnika mo-
mentem 50 N-m.

Zamontowanie kot watdéw rozrzadu

+ Osadzi¢ kofa watow rozrzadu tak, aby zna-
ki kgtow rozrzadu byty skierowane do przodu,
a wiec pozostaty widoczne. Kotki prowadzgce
watéw rozrzgdu powinny wejSC w otwory koét.
ZwrociC uwage, aby koto z zaslepkg do roz-
poznawania cylindrow zostato zamontowane
na wale rozrzgdu zaworéw wylotowych.

+ Dokreci¢ nowe sruby kot watow rozrzgdu
w trzech etapach w nastepujgcy sposob:

I etap: za pomocg klucza dynamometryczne-
go momentem 50 N-m,

Il etap: sztywnym kluczem o kgt 60°,

Il etap: sztywnym kluczem o kgt 15°.

Zamontowanie rolki napinajacej

pasek zebaty

+ Osadzi¢ rolke napinajgcg pasek zebaty tak,
aby dzwignia ustalajaca (2, rys. 0-10199)
weszta w prowadzenie (3) na pompie oleju.
Wkreci¢ srube mocujgcg, nie dokrecajgc jej.

Zamontowanie pokrywy gtowicy cylindrow

+ Wtozy¢ nowe uszczelki (3, rys. 0-10197)
w pokrywe gtowicy cylindréw. Wecisng¢ kra-
wedz uszczelniajgcg w rowek pokrywy.

\% \rn@ k
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0-10198

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgcag
gtowicy cylindrow i natozy¢ w miejscach ozna-
czonych na rysunku 0-10198 mase uszczel-
niajgca (czarng), na przyktad Opel 1503295
(90485251) lub Loctite ,Ultra Black™.

Silniki benzynowe 1,4 dm’ X14XE i Z14XE
oraz 1,6 dm® X16XEL i Z16XE - pozycje (1)
i (2).

Silnik benzynowy 1,8 dm® X18XE1 - pozycja (1).

Przykreci¢ pokrywe gtowicy cylindréw prze-
miennie na krzyz momentem 8 N-m.

+ Zamontowanie dalszych czesci odbywa sie
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

Momenty dokrecania innych czesci

Modut zaptonowy 8 N-m
Przewody paliwa 15 N-m
Silniki benzynowe 1,4 dm’®

X14XE i Z14XE oraz 1,6 dm’®

X16XEL i Z16XE: kolektor

dolotowy z nowg, uszczelkg, 8 N-m

Tarcza podziatowa 95 N-m + 30" + 15°
Urzadzenie napinajgce

pasek Kklinowy 35 N-m
Wspornik do kolektora dolotowego 20 N-m
Wspornik kolektora dolotowego

do kadtuba silnika 35 N-m

Kofo przednie do piasty kota 110 N-m
Wspornik alternatora 20 N-m
Dolna $ruba alternatora 35 N-m

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,8 dm®
X18XE1

Kolektor dolotowy z nowg,

uszczelkg 20 N-m
Kréciec zespotu przepustnicy 8 N-m
Tylny tgcznik do transportu silnika 25 N-m
Przewod cieczy chtodzacej do

kolektora dolotowego

i pokrywy gtowicy 8 N-m

+ WecisngC listwe zfgczy wtykowych na wiry-
skiwacze tak, aby byto stycha¢ zabezpiecze-
nie listwy przez zaczepy.

Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora. ’
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”™).

Napetni¢c uktad chtodzenia (patrz rozdziat
sUktad chtodzenia™).
« Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie
potrzeby uzupetni¢ do znaku ,Max".
Uwaga. Jesli gtowica cylindréw zostata wy-
montowana z powodu uszkodzenia uszczelki,
nalezy wymieni¢ olej (patrz ,Wymiana oleju
silnikowego”), gdyz moze sie w nim znajdo-
wac ciecz chfodzaca.

Silnik 1,2 dm® X12XE

Kolejnos¢ dokrecania $rub gtowicy
cylindréw

+ WkreciC nowe Sruby gtowicy, az tby Srub
oprg sie o gtowice.

Dokreci¢ sruby gtowicy cylindréow w czte-
rech etapach z zachowaniem kolejnosci od
1 do 12 (rys. 0-10179).

I etap: dokreci¢ za pomocg klucza dynamo-
metrycznego momentem 25 N-m.

Il etap: dokreci¢ za pomoca sztywnego Klu-
cza o kgt 60°.

Il etap: dokreci¢ o kgt 60°.

IV etap: dokreci¢ o kgt 60°.
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Silnik 1,6 dm® X16SZR i Z16SE

Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy
cylindrow

+ Nafozy¢ na powierzchnie uszczelniajgca, przy-
legajgcg do obudowy watu rozrzgdu rownomierng,
warstwe Srodka uszczelniajgcego, na przyktad
Opel-1503170 (zielony) lub Loctite ,Ultra Black”.
+ Osadzi¢ obudowe watu rozrzgdu i wkreci¢
rownomiernie nowe Sruby gtowicy cylindrow
przemiennie od wewnatrz na zewngtrz, az tby
Srub oprg, sie o gtowice.

+ Dokreci¢ sruby gtowicy cylindrow w czterech
etapach z zachowaniem kolejnosci od 1 do 10
(rys. 0-10196).

I etap: dokreci¢ za pomocg klucza dynamo-
metrycznego momentem 25 N-m.

Il etap: dokreciC za pomocg sztywnego klu-
cza o kat 60°.

Il etap: dokreci¢ o kat 60°.

IV etap: dokreci¢ o kat 60°.

+ PrzykreciCc koto watu rozrzadu, przytrzymu-
jac wat rozrzgdu kluczem ptaskim. Dokrecic
Srube kota watu rozrzgdu momentem 45 N-m.
* Przykreci€¢ pokrywe obudowy watu rozrzg-
du z nowg, uszczelkg momentem 8 N-m. Sru-
by nalezy dokreca¢ przemiennie od wewngtrz
na zewngtrz.

+ Dokreci¢ podpore i wspornik do kolektora
dolotowego i alternatora momentem 20 N-m.
+ Zamontowac pasek zebaty i wyregulowac jego
naciag (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja naciggu paska zebatego”).

Momenty dokrecania innych czesci
Wspornik podpory silnika

do kadtuba silnika 50 N-m
Rolka napinajgca pasek zebaty 20 N-m
Ostona przewodow na pokrywie

obudowy watu rozrzgdu 8 N-m

Silnik benzynowy 2,0 dm®

Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy
cylindrow

+ DokreciC sruby gtowicy cylindrow w pieciu
etapach z zachowaniem kolejnosci od 1 do
10 (rys. 0-10237).

I etap: dokreciC wszystkie sruby za pomocg
klucza dynamometrycznego momentem
25 N-m.

0-10196

0-10237
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Il etap: dokrecic $ruby od 1 do 10 za pomoca,
sztywnego klucza o kat 90°.

lll etap: dokreci¢ Sruby od 1 do 10 o kat 90°.
IV etap: dokreci¢ sruby od 1 do 10 o kat 90°.
V etap: dokreci¢ Sruby od 1 do 10 o kat 15°.

Zamontowanie kot watéw rozrzadu

+ Osadzi¢ kota watéw rozrzadu, przy czym
opisy powinny by¢ skierowane na zewngtrz.
Kofa sg jednakowe. Kofek prowadzgcy watu
rozrzgdu zaworow dolotowych wchodzi
w otwor ,IN", kotek prowadzgcy watu rozrzg-
du zaworow wylotowych wchodzi w otwor ,EX"
(rys. O-1063).

Przykreci¢ kofa watéw rozrzgdu, przytrzy-
mujgc wat kluczem ptaskim. Dokreci¢ nowe
Sruby kot watdw rozrzgdu momentem 50 N-m,
potem sztywnym kluczem o kat 60° i jeszcze
raz o kat 15°.

Uwaga. Nalezy stosowa¢ kazdorazowo nowe
Sruby.

Ustawi¢ kofa watow rozrzadu zgodnie ze
znakami. Nadlew (1, 0-1064) na pokrywie
tozyska powinien pokrywac sie z wycieciem
(2) na kole watu rozrzadu.

Silnik benzynowy 2,2 dm® Z22SE

Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy
cylindrow

+ Dokreci¢ nowe $ruby M10 gtowicy cylin-
dréow w czterech etapach z zachowaniem
kolejnosci od 1 do 10 (patrz rys. 0-10237).

I etap: za pomocg, klucza dynamometryczne-
go momentem 30 N-m.

Il etap: sztywnym kluczem o kat 60°.

Il etap: sztywnym kluczem o kgt 60°.

IV etap: sztywnym kluczem o kgt 35°.

+ Dokreci¢ nowe $ruby M8 gtowicy cylindrow
w obudowie rozrzagdu momentm 35 N-m.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy
cylindréw
Dokrecic nowe S$ruby gtowicy cylindrow

w czterech etapach z zachowaniem kolejno-
sci od 1 do 10 (patrz rys. 0-10196).

|
|
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| etap: za pomocg klucza dynamometryczne-

go momentem 25 N-m.

Il etap: sztywnym kluczem o kat 90°.

Il etap: sztywnym kluczem o kat 90°.

IV etap: sztywnym kluczem o kat 45°.
Uruchomic¢ i nagrzac¢ silnik po zamontowa-

niu gtowicy cylindrow.

+ Po ostudzeniu silnika dokrecic¢ sruby gtowi-

cy cylindrow w dwoch etapach.

| etap: sztywnym kluczem o kgt 30°.

Il etap: sztywnym kluczem o kgt 15°.

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® Y17DT

Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy
cylindrow

Dokreci¢c nowe $ruby gtowicy cylindrow
w pieciu etapach z zachowaniem kolejnoSci
od 1 do 10 (patrz rys. 0-10237).
I etap: za pomocg klucza dynamometryczne-
go momentem 40 N-m.
Il etap: sztywnym kluczem o kat 60°.
Il etap: sztywnym kluczem o kgt 13°.
IV etap: sztywnym kluczem o kgt 60°.
V etap: sztywnym kluczem o kgt 13°.
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Silnik wysokoprezny 2,0 dm® X20DTL
i Y20DTH

Kolejnos¢ dokrecania $rub gtowicy
cylindréow

Dokreci¢ nowe sruby gtowicy cylindrow
w szesciu etapach z zachowaniem kolejnosci
od 1 do 10.
| etap: za pomocg klucza dynamometryczne-
go momentem 25 Nm.
Il etap: sztywnym kluczem o kat 65°.
I etap: sztywnym kluczem o kgt 65°.
IV etap: sztywnym kluczem o kgt 65°.
V etap: sztywnym kluczem o kat 65°.
VI etap: sztywnym kluczem o kat 15°.

Momenty dokrecania innych czesci silnika
wysokopreznego 2,0 dm’

Gtowica cylindrow

do obudowy rozrzadu
lub do przednigj
czesci kadtuba silnika
(nowe $ruby)

Listwa prowadzgca gorna
Koto do watu rozrzadu
(nowe Sruby)

Korek gwintowany

20 N-m + 30° + 5°
8 N-m

90 N-m + 60° + 30°

napinacza tancucha 60 N-m
Alternator do wspornika 35 N-m
Podpora kolektora wylotowego 25 N-m
Przednia rura wylotowa 20 N-m
Przew6d oleju doptywowy

do kadtuba silnika 20 N-m
Przewody wtryskowe do pompy

wtryskowej i poprzeczki 30 N-m
Obudowa termostatu 8 N-m

Pokrywa obudowy rozrzgdu
z wateczkiem silikonowej masy
uszczelniajacej o $rednicy 2 mm 6 N-m

Znaki katow rozrzadu i potozenia GMP

1 - koto watu korbowego dla podwdjnego
tancucha tulejkowego, ustalane podktadka
sprezysta,

2 - koto pompy wiryskowej dla podwojnego
tancucha tulejkowego, ustawiane przez po-
krywanie sie otworéw,

3 - koto pompy wtryskowej dla pojedynczego
tancucha tulejkowego, ustawiane przez po-
krywanie sie otwordw,

0-10241

4 - koto watu rozrzgdu dla pojedynczego fan-
cucha tulejkowego, mocowane nakretka, sze-
Sciokgtna,

Ustawianie przez pokrywanie sie otworéw
polega na tym, ze znaki na obudowie rozrzag-
du powinny by¢ widoczne przez otwory w
kotach pompy wtryskowej i pokrywac sie (patrz
strzatki na powiekszeniach 2 i 3 rys. 0-10241).

SPRAWDZANIE | REGULACJA
NACIAGU PASKA ZEBATEGO

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Sprawdzanienaciggu

Sprawdzanie naciggu paska zebatego odnosi
sie do paska uzywanego.

+ Ustawi¢ ttok 1. cylindra w potozeniu GMP
podczas suwu sprezania (patrz ,Ustawienie
ttoka 1. cylindra w potozeniu GMP, sprawdza-
nie katoéw rozrzadu™).

Nacigg paska zebatego jest wyregulowany
wiasciwie, jesli wystep (4, rys. O-10207) po-
krywa sie z lewg krawedzig wyciecia (3). Wy-
step znajduje sie wtedy okoto 4 mm na lewo
od osi wyciecia.
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0-10207

+ W przeciwnym wypadku nalezy wyregulo-
wac nacigg paska zebatego.

Regulacja naciggu

+ Poluzowac¢ $rube (5, rys. 0-10208), ktora
mocuje rolke napinajgcg pasek zebaty.

+ Obroci¢ rolke napinajacg za mimosrod re-
gulacyjny (4) w kierunku strzatki, przeciwnie
do kierunku ruchu wskazowek zegara, az
wystep (3) znajdzie sie tuz przed prawym
ogranicznikiem.

+ Dokreci¢ srube, ktéra mocuje rolke napina-
Jlaca.

+ Obroci¢ wat korbowy za $rodkowg Srube o
dwa petne obroty w prawo, w kierunku zgod-
nym z kierunkiem obrotow silnika podczas
normalnej pracy, i ustawi¢c w GMR

+ Poluzowac¢ $rube, ktora mocuje rolke napi-
najacg pasek zebaty.

Nowy pasek zebaty

+ Poluzowa¢ $rube (5, rys. 0-10209), ktéra
mocuje rolke napinajgcg pasek zebaty.
Poluzowa¢ rolke napinajgcg za mimosrod
regulacyjny (4) w kierunku strzatki, zgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, az wy-
step (3) pokryje sie zwycieciem (strzatka u gory).

0-10209

Uzywany pasek zebaty

+ Poluzowac¢ $rube, ktora mocuje rolke napi-
najacg pasek zebaty.

+ Obréci¢ rolke napinajacg za mimosrod re-
gulacyjny w kierunku zgodnym z ruchem wska-
zowek zegara, az wystep (4, rys. 0-10207)
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pokryje sie z lewa krawedzig wyciecia (3).
Wystep znajduje sie wtedy okoto 4 mm w lewo
od osi wyciecia.

Dokreci¢ srube mocujgcg rolke napinajgcag
momentem 25 N-m.
+ Obroci¢c wat korbowy za $rodkowg $rube
0 dwa petne obroty w prawo, w kierunku
zgodnym z kierunkiem obrotow silnika pod-
czas normalnej pracy, i ustawic w GMR
+ Sprawdzi¢ nacigg paska zebatego i w razie
potrzeby powtorzy¢ regulacje.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PASKA ZEBATEGO

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL
i Y17DT

Po zamontowaniu paska zebatego nalezy
ponownie wyregulowac katy rozrzgdu. Ponie-
waz nie mozna wykonac¢ tej czynnosci bez
specjalnego przyrzadu, nie zostato opisane
wymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego.

Potozenie GMP pompy wtryskowej

+ Otwor ustalajgcy pompy wiryskowej powi-
nien pokrywa¢ sie z wycieciem w kotnierzu
pompy i podtuznym otworem kota pompy
wiryskowej (strzatka na rys. 0-10239).

+ W tym potozeniu wtozy¢ do oporu trzpien
(1) w otwor ustalajgcy pompy wtryskowej.
Oznaczenie trzpienia dla silnika X17DTL - KM-
-6011 i dla silnika Y17DT - KM-6099.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY PODCISNIENIOWEJ

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Wymontowanie

+ Odtagczy¢ przewdd powietrza dotadowujg-
cego z przewodami elastycznymi od chtodni-
cy powietrza i turbosprezarki oraz odkreci¢
od kolektora dolotowego lub wspornika.

.

3 0-10210

Odtaczy¢ przewdd podcisnienia urzadze-
nia wspomagajgcego ukfad hamulcowy
(2, rys. 0-10210) i elastyczny przewdd pod-
cisnieniowy (3) od pompy podcisnienio-
wej (4).

+ Odkreci¢ pompe od obudowy watu rozrzg-
du razem ze wspornikiem przewodu powie-
trza dotadowujgcego i wyja¢ pompe.

+ Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce, w ra-
Zie potrzeby usung¢ catkowicie resztki uszczel-
ki.
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\ 0-10211

Zamontowanie

+ Osadzi¢ na obudowie watu rozrzgdu pom-
pe prozniowg ze wspornikiem przewodu po-
wietrza dotadowujacego i nowg uszczelka.
Zwréci¢ uwage, aby watek pompy (2, rys.
0-10211) wszedt w rowek (1) watu rozrzgdu.

Dokreci¢c pompe podcisnieniowg momen-
tem 28 N'm.

Podtgczy¢ przewod podcisnienia urzgdze-
nia wspomagajgcego uktad hamulcowy i ela-
styczny przewdd podcisnienia do pompy proz-
niowej.

« Zamontowac¢ przewod powietrza dotadowu-
jacego od chtodnicy powietrza i turbosprezarki.

Dokreci¢c przewod powietrza dofadowuja-
cego do kolektora dolotowego momentem
3 Nm.

Silnik wysokoprezny 2,0 dm® X20DTL
i Y20DTH

Wymontowanie

+ Odkreci¢ oba ucha do podnoszenia silnika
(1, rys. 0-10217).

+ WyjgC przewody paliwa z zamocowan i od-
sung¢ w dot wigzke przewodow elektrycznych
ze wspornikami.

+ Odtaczy¢ przewdd podcisnienia urzadze-
nia wspomagajacego uktad hamulcowy (2)
i elastyczny przewdd podcisnieniowy (3) od
pompy.

0-10218

+ Odkreci¢ pompe podcisnieniowg (4, rys.
0-10218) od gtowicy cylindréw.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce
i usuna¢ catkowicie resztki uszczelki.

Przykrecic pompe podcisnieniowg z nowag,
uszczelkg do gtowicy cylindrow momentem
8 Nm.

Podtaczy¢ przewody podcisnienia urzagdze-
nia wspomagajgcego uktad hamulcowy.

Przykreci¢ wsporniki wigzki przewodow
elektrycznych przy obu uchach do podnosze-
nia silnika.
« ZamontowaC przewody paliwa w zamoco-
waniach.
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SPRAWDZANIE CISNIENIA
SPREZANIA

Sprawdzenie cisnienia sprezania umozliwia
ocene stanu technicznego silnika. Na jego
podstawie mozna stwierdzi¢, czy zawory lub
ttoki (pierscienie ttokowe) sg w dobrym sta-
nie, czy tez ulegty zuzyciu. Poza tym mozna
podjg¢ decyzje co do naprawy giéwnej lub
wymiany silnika. Do sprawdzenia cisnienia
sprezania jest niezbedny manometr, ktory w
wykonaniu do silnikéw benzynowych jest do-
stepny w specjalistycznych sklepach. Jego
zakres pomiarowy powinien wynosi¢ do oko-
to 1,75 MPa.

Uwaga. Do sprawdzania cisnienia sprezania
silnikbw wysokopreznych jest potrzebny ma-
nometr o wiekszym zakresie pomiarowym, do
okoto 4 MPa.

Roznica wartosci cisnienia sprezania w po-
szczegolnych cylindrach silnikbw benzyno-
wych moze wynosi¢ maksymalnie 0,1 MPa (w
silniku wysokopreznym 1,7 dm® - 0,15 MPa).
Gdy w jednym lub kilku przypadkach r6znica
przekracza 0,1 MPa lub 0,15 MPa, oznacza to
uszkodzenie zaworow, zuzycie pierscieni tto-
kéw i gtadzi cylindrow lub uszkodzenie
uszczelki gtowicy cylindrow. Jesli pomiar wy-
kazat cisnienie minimalne, silnik nalezy napra-
wi¢ lub wymienic.

Rodzaj Oznaczenie Cisnienie
silnika silnika sprezania

Silnik benzynowy X12XE, 14 do
12 dm’® Z12XE 1,6 MPa

Silnik benzynowy X14XE 1,28 do
14 dm’ 1,7 MPa

Silnik benzynowy Z14XE 1,2 do
14 dm® 16 MPa

Silniki benzynowe | X16SZR, Z16SE, 1,2 do
16; 20i 22 dm® X20XEV, Z22SE 15 MPa
Silniki benzynowe | X16XEL, Z16XEL, 17 MPa

16i 18 dm® X18XE1, Z18XE '

Silnik wysokoPrQZny X17DTL 2,0 do
1,7 dm 3,0 MPa

Silnik wysokoPrQZny Y17DT 26 do
1,7 dm 3,0 MPa

Silniki wysokoprezne |X20DTL, Y20DTH, 2,5 do
[ 20i22dm° Y22DTR 2,8 MPa

+ Przed sprawdzaniem ciSnienia sprezania
nalezy nagrza¢ silnik. Gdy ciecz chtodzgca
osiggnie wtasciwg temperature pracy, nalezy
przejechac jeszcze 5 km, aby zapewni¢ wy-
starczajgca temperature oleju silnikowego co
najmniej +80°C.

Silnik benzynowy

+ Wymontowa¢ S$wiece zaptonowe (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie oraz spraw-
dzanie swiec zaptonowych™).

+ Otworzy¢ pokrywe skrzynki przekaznikow
w przedziale silnika.

+ Wyja¢ z podstawy fioletowy przekaznik (1,
rys. 0-10219) pompy paliwa.

Uwaga. Wyjecie przekaznika pompy paliwa
zapobiega podczas obracania watu korbowe-
go za pomocg, rozrusznika wtryskiwaniu paliwa
i gromadzeniu sie niespalonego paliwa w kata-
lizatorze. Ten przekaznik znajduje sie w skrzyn-
ce obok zbiorniczka ptynu hamulcowego.
Ostrzezenie. Nie schyla¢ sie nad silnikiem
podczasobracaniawatukorbowego, gdyswie-
ce zaptonowe sg wykrecone. Niebezpieczen-
Stwo zranienia przez wyrzucane czgsteczki
nagaru.

+ Obroci¢ wat korbowy rozrusznikiem, aby
usunagC zanieczyszczenia i sadze.

Uwaga. UstawiC dzwignie zmiany biegow
w pofozeniu neutralnym i wtgczy¢ hamulec
awaryjny.

+ WecisngC lub wkreci¢ zgodnie z instrukcjg,
obstugi manometr do pomiaru cisnienia

0-10219
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o 0-10220

sprezania w otwor Swiecy zaptonowej (rys.
0-10220).

+ Druga osoba powinna wcisng¢ pedat przy-
spieszenia i trzymac¢ go w tym potozeniu przez
caty czas trwania pomiaru.

+ WitgczyC rozrusznik na okoto 4 s lub tak
dfugo, az przyrzad pomiarowy nie bedzie
wskazywat wzrostu cisnienia. Akumulator musi
byC przy tym catkowicie natadowany, pred-
kos¢ obrotowa silnika powinna wynosi¢ co
najmniej 300 obr/min.

+ Sprawdzi¢ kolejno ci$nienie sprezania we
wszystkich cylindrach i poréwna¢ wyniki. Za
kazdym razem ustawiC manometr rejestrujgcy
ci$nienie sprezania w nowym potozeniu robo-
czym.

+ Zamontowa¢ $wiece zaptonowe (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz sprawdza-
nie Swiec zaptonowych™).

+ WhozyC przekaznik pompy paliwa.

Silnik wysokoprezny

* Silnik wysokoprezny 2,0 dm®: wymonto-
wacC gorng, ostone silnika. Poluzowa¢ opaski
zaciskowe, odtgczy¢ przewdd powietrza dota-
dowujgcego od pokrywy gftowicy cylindrow
i odtozyC na bok.

+ Wymontowa¢ wszystkie Swiece zarowe
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie $wiec
zarowych").

- Silnik wysokoprezny 1,7 dm’: zaizolowac
potaczenia przewodow Swiec zarowych.

+ Odbezpieczy¢ ztgcze wielostykowe pompy
wtryskowej (1, rys. 0-10221) w kierunku strza-
tki i odtaczyC ztacze.

Uwaga. Na rysunku 0-10221 pokazano silnik
wysokoprezny 1,7 dm®.

+ Wkrecic manometr do pomiaru ciSnienia
sprezania z elastycznym przewodem {gczg-
cym w miejsce Swiecy zarowej (rys. 0-10222).
+ WiaczyC rozrusznik na okoto 4 s lub tak
dfugo, az przestanie rosnag¢ wartoS¢ mierzo-
na. Akumulator musi by¢ przy tym catkowicie
natadowany, predko$¢ obrotowa silnika po-
winna wynosi¢ co najmniej 200 obr/min.

+ Roznica cisnienia miedzy poszczegolinymi
cylindrami nie powinna przekracza¢ 0,1 MPa.
+ Podtgczy¢ ztacze wielostykowe do pompy
wiryskowej i zabezpieczyC ztgcze.

+ WkreciC Swiece zarowe i podtaczyC prze-
wody elektryczne.
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Momenty dokrecania
Swiece zarowe silnika

wysokopreznego 2,0 dm® 10 N-m
Swiece zarowe silnika
wysokopreznego 1,7 dm® 20 N-m
Szyna stykowa silnika
wysokopreznego 1,7 dm® 4 N-m

- Silnik wysokoprezny 2,0 dm®: wsung¢
przewod powietrza dotadowujgcego na po-
krywe gtowicy cylindrow i zamocowa¢ opa-
skami zaciskowymi. Zamontowa¢ gorng ostfo-
ne silnika.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE,
SPRAWDZENIE | REGULACJA
NACIAGU PASKA WIELOKLINOWEGO

Uwaga. Opis dotyczy silnikow benzynowych
14; 16 i 1,8 dm’. Wskazowki dotyczgce in-
nych silnikow znajdujg sie na koncu opisu.
Nacigg paska klinowego wymagajgcego bar-
dzo matego zakresu obstugi nie musi by¢
regulowany, poniewaz stata warto$¢ naciggu
we wszystkich silnikach jest utrzymywana
przez samoczynng, rolke napinajgcg. Pasek
wieloklinowy napedza oprocz alternatora tak-
ze pompe oleju urzgdzenia wspomagajgcego
uktad kierowniczy lub sprezarke urzadzenia
klimatyzacyjnego.

Pasek klinowy nalezy wymieni¢ w razie stwier-
dzenia:

- wykruszen lub pekniec,

- hatasliwej pracy (na przyktad po zanieczysz-
czeniu olejem),

- uszkodzen polegajgcych na poprzecznych
peknieciach zeber, wyrwaniach odcinkéw ze-
ber, odkfadaniu sie stwardniatych zanieczysz-
czen i drobnych kamykow miedzy zebrami,
wystrzepieniach i zuzyciu bokéw gumowych
zeber.

Uwaga. Jesli ma byC ponownie zamontowa-
ny juz uzywany pasek klinowy, nalezy zacho-
wac kierunek ruchu paska. Przed wymonto-
waniem nalezy zaznaczyC kredg kierunek ru-
chu.

Wymontowanie

+ Wymontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza™).

0-10223

0-10224

+ ZaznaczyC kredg kierunek ruchu na pasku
klinowym (rys. 0-10223).

+ Obréci¢ rolke napinajgcg (1, rys. 0-10224)
kluczem o rozwartosci 15 mm w kierunku
strzatki, przeciwnie do kierunku ruchu wska-
zOwek zegara, zwalniajgc nacigg paska klino-
wego.

+ Zdja¢ pasek.

Zamontowanie

+ Obroci¢ rolke napinajgcg w lewo i utozy¢
prawidtowo pasek klinowy na kotach paso-
wych. Pasek nie powinien wystawacC z bokdow
kot pasowych.

+ Obréci¢ powoli rolke napinajgcg w prawo
i dosung¢ do paska klinowego. Nastepuje sa-
moczynnie wiasciwa regulacja naciggu. Spraw-
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dzi¢, czy potozenie rolki napinajacej jest pra-
widtowe (patrz ,Sprawdzanie paska klinowe-
go").

+ Zamontowac filtr powietrza z elastycznym
przewodem dolotowym i przewodem dopro-
wadzajgcym (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie filtru powietrza™).

Dotyczy tylko silnika benzynowego 2,0 dm®
bez urzadzenia klimatyzacyjnego

+ W celu zlikwidowania naciggu paska klino-
wego obroci¢ urzgdzenie napinajgce za po-
mocg, czworokatnej wktadki grzechotki 3/8" w
kierunku zgodnym z ruchem wskazowek ze-
gara (strzatka na rys. 0-10227).

Dotyczy tylko silnika benzynowego 2,0 dm®
z urzadzeniem klimatyzacyjnym

+ W celu zlikwidowania naciggu paska klino-
wego obrociC urzgdzenie napinajgce w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazowek zegara
za pomocg, klucza ptaskiego lub oczkowego
0 rozwartosci 15 mm.

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,2 dm®

Uwaga. Aby wyjgC pasek klinowy, nalezy
wymontowac prawy element ttumigcy drgania
silnika. W stacji obstugi stosuje sie w tym celu
specjalne przyrzagdy KM-909-B i KM-6001, kto-
re nie pozwalajg na zmiane potozenia zespo-
tu napedowego w stosunku do ramy zawie-

N 0-10228

szenia przedniego po wymontowaniu podpo-
ry silnika.

+ Jesli nie dysponuje sie tymi przyrzgdami,
zaznaczyC potozenie prawej podpory zawie-
szenia silnika. UnieS¢ nieco silnik za pomocg,
wciggnika warsztatowego, az podpora zosta-
nie odcigzona.

« Wykreci¢ $ruby mocujgce (1 i 2 na rys.
0-10228), wyja¢ element ttumigcy drgania sil-
nika ze wspornikiem.

+ W celu zlikwidowania naciggu paska klino-
wego obroci¢ urzgdzenie napinajgce w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazowek zegara
i zablokowa¢ odpowiednim trzpieniem.

+ Urzadzenie klimatyzacyjne: w celu zlikwi-
dowania naciggu paska klinowego obrocic
urzgdzenie napinajgce w kierunku zgodnym z
ruchem wskazéwek zegara, az bedzie stychac
jego ustalenie w potozeniu krancowym.

Momenty dokrecania
Element ttumigcy drgania

silnika do podtuznicy 35 Nm
Element tlumigcy drgania
do wspornika 55 N-m

Dotycz¥ tylko silnika wysokopreznego

1,7 dm

Uwaga. Tylko samochody z urzgdzeniem Kkli-
matyzacyjnym majg pasek wieloklinowy.

+ NatozyC klucz ptaski na szesciokat (1, rys.
0-10231) urzadzenia napinajgcego, obrocic
urzadzenie i zlikwidowa¢ nacigg paska klino-
wego.
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‘ 0-10231 ‘

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego

2,0 dm’

+ Wymontowac dolng ostone przedziatu silnika.
+ ZaznaczyC potozenie ciezaru wyroéwnowa-
Zajgcedgo na prawej potosi i odkrecic ciezar.
+ W celu zlikwidowania naciggu paska klino-
wego obroci¢ urzadzenie napinajgce za sze-
Sciokagtny nadlew (1, rys. 0-10233) w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara (strzat-
ka). Zdjg¢ pasek klinowy z kot pasowych.

Uwaga. Aby wyja¢ pasek klinowy, nalezy
wymontowac prawy element ttumigcy drgania
silnika (patrz ,Dotyczy tylko silnika benzyno-
wego 1,2 dm®").

+ Wyjg¢ pasek klinowy.

Momenty dokrecania
Element ttumigcy drgania

silnika do podtuznicy 35 N-m
Element ttumigcy drgania
do wspornika 55 N-m

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
URZADZENIA NAPINAJACEGO
PASEK WIELOKLINOWY

Uwaga. Opis odnosi sie do silnikow 1,6
i 1,8 dm® - X16XEL, Z16XE i X18XE1. Wska-
zowki dotyczgce innych silnikow sg podane
na koncu opisu.

Wymontowanie

+ Wymontowac filtr powietrza (patrz ,WWymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza”).

+ Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
odpowiedni opis wymontowania i zamonto-
wania paska wieloklinowego).

+ Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy przednie-
go kota z prawej strony w stosunku do piasty,
aby wyrownowazone koto mogto by¢ zamonto-
wane w tym samym potozeniu. Poluzowa¢ Sru-
by kofa przed uniesieniem samochodu. Uniesc
i podeprze¢ przéd samochodu, zdjg¢ kofo.

+ Wymontowac¢ ostone wneki kota przedniego
po prawej stronie (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie ostony wneki kota przedniego”).

+ Odkreci¢ urzgdzenie napinajgce (1, rys.
0-10225) od wspornika alternatora.

0-10225

Zamontowanie

Osadzi¢ urzgdzenie napinajgce tak, aby
czopy weszty w otwory wspornika (rys.
0-10226).

Dokreci¢ urzadzenie napinajgce momen-
tem 35 N-m.
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- Zamontowac¢ ostone wneki kota przedniego
po prawej stronie (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie ostony wneki kota przedniego™).
NatozyC cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgcg
obrecz kota. Nie smarowac gwintow Srub, lecz
tylko powierzchnie tbow srub przylegajace do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kofa.
ZamontowaC koto przednie z prawej strony
zgodnie z oznakowaniem naniesionym pod-
czas wymontowania. Przykreci¢ koto. Opu-
Sci¢ samochdd i przykreci¢ sruby kota prze-
miennie na krzyz momentem 110 N-m.
+ Zamontowa¢ pasek klinowy (patrz odpo-
wiedni opis wymontowania i zamontowania
paska klinowego).

« Zamontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza”).

Dotyczy tylko silnika benzynowego 2,0 dm®
z urzadzeniem klimatyzacyjnym

+ Odkreci¢ urzgdzenie napinajgce od wspor-
nika sprezarki. Moment dokrecania 25 N-m.

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,6 dm®
(55 kW) i silnika wysokopreznego 1,7 dm®

Przykreci¢ urzgdzenie napinajgce momen-
tem 25 N-m.

Dotyczy tylko silnika 1,2 dm®

+ Odkreci¢ wspornik elementu ttumigcego
drgania silnika od obudowy rozrzgdu i kadtu-
ba silnika.

0-10229

0-10230

+ Odkreci¢ urzadzenie napinajgce (strzatki na
rys. 0-10229).

+ Urzadzenie klimatyzacyjne: obroci¢ po-
woli urzadzenie napinajgce w kierunku strza-
tki. Wykreci¢ sruby mocujgce (strzatki na rys.
0-10230) i zdjg¢ urzadzenie napinajgce.

Momenty dokrecania urzadzenia
napinajacego

Sruby M8 20 N-m
Sruby M10 55 N-m
+ Urzadzenie klimatyzacyjne: po przykrece-
niu urzadzenia napinajgcego nalezy obrocic
je w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara, az bedzie stychacC jego ustalenie w
potozeniu krancowym.

Moment dokrecania wspornika

do kadtuba silnika 50 N-m

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego 2,0 dm®
+ Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika.

+ Zlikwidowac nacigg paska klinowego i zdjgc
go z urzgdzenia napinajgcego.

Uwaga. Element ttumigcy drgania silnika po-
zostaje zamontowany, nie ma potrzeby wyj-
mowania paska klinowego.
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+ Odkreci¢ urzgdzenie napinajgce (1 i 2, rys.
0-10235).

+ Jesli to konieczne, odkreci¢ amortyzator
(3, rys. 0-10236) od urzadzenia napinajgce-
go.

Uwaga. Amortyzator nalezy przechowywac
w pozycji stojacej. Niewdasciwie przechowy-
wany amortyzator mozna odpowietrzy¢ przez
wielokrotne Sciskanie w potozeniu, w jakim
jest zamontowany.

« Zamontowac i przykreci¢ amortyzator mo-
mentem 23 N-m.

+ PrzykreciC urzadzenie napinajgce momen-
tem 42 N-m.

+ Przykreci¢ amortyzator do wspornika mo-
mentem 23 N-m.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ORAZ REGULACJA NACIAGU PASKA
KLINOWEGO

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Wymontowanie

+ Wymontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza™).

+ Urzadzenie klimatyzacyjne: wymontowac
pasek wieloklinowy (patrz odpowiedni opis).
+ Odkreci¢ wspornik alternatora (1, rys.
0-10232).

*+ Poluzowa¢ s$rube zaciskowg, (2) i zlikwido-
wac nacigg paska klinowego przez obrot na-
kretki regulacyjnej (3).

+ ZdjgC pasek Klinowy.

Zamontowanie

+ Natozy¢ pasek klinowy i wyregulowac¢ na-
ciag za pomocg nakretki regulacyjnej. Dokre-
ci¢ Srube zaciskowg momentem 35 N-m.

Sprawdzanie naciggu paska klinowego

Uwaga. Wtasciwy nacigg paska klinowego ma
znaczny wptyw na jego trwatosc.

+ Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego przez
silne nacisniecie paska kciukiem u goéry mie-
dzy kotami pasowymi.

+ Ugiecie paska klinowego powinno wyniesc
okoto 10 mm. W przeciwnym razie nalezy
wyregulowaC nacigg paska klinowego.

0-10236
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P 0-1?233

— ,

Uwaga. W stacji obstugi nacigg paska klino-
wego mierzy sie specjalnym przyrzgdem (1,
rys. 0-10233).

Wrasciwa wartos¢ dla uzywanego paska wy-
nosi 250 do 400 N, dla nowego paska 450 N.

+ Przykreci¢ wspornik alternatora momentem
18 Nm.

+ Urzadzenie klimatyzacyjne: zamontowac
pasek wieloklinowy (patrz odpowiedni opis).
« Zamontowac filtr powietrza (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie filtru powietrza™).

TYPOWE NIESPRAWNOSCI SILNIKA

Jesli silnika nie mozna uruchomi¢, nalezy
wykry¢ przyczyne wystepowania tej niespraw-
nosci. Aby byt mozliwy rozruch silnika benzy-
nowego, do cylindréw musi doptywa¢ mie-
szanka paliwa z powietrzem i Swieca zaptono-
wa musi wytwarzaC iskre. Dlatego najpierw
nalezy sprawdzacC, czy paliwo doptywa do
silnika. Sposob sprawdzania opisano w roz-
dziatach ,,Obwody doprowadzania paliwa
i powietrza" i ,Sterowanie pracg silnika". Za-
ktdcenia w pracy elektronicznych urzgdzen
sterujgcych mozna wykry¢ tylko za pomocg
specjalnych przyrzgdow pomiarowych.

W celu stwierdzenia, czy jest iskra, nalezy
wykreci¢ swiece zaptonowg, wtozyC jg w kon-
cowke przewodu wysokiego napiecia i przyto-
zy¢ do masy. Nie wolno trzymacC przy tym
koncowki lub przewodu w rece, lecz chwyci¢
dobrze zaizolowanymi szczypcami. Druga
osoba wtgcza rozrusznik.

Uwaga. Aby unikng¢ uszkodzenia katalizato-
ra, nie powinna byC wtryskiwana benzyna.
Dlatego nalezy wyjg¢ przekaznik pompy pali-
wa.

Uwaga. Powinny byC uwzgledniane wskazdwki
dotyczgce bezpieczenstwa przy obstudze elek-
tronicznego uktadu zaptonowego.

Objawy: silnik trudno uruchomic¢ lub w ogole nie mozna go uruchomic

Przyczyny

Sposo6b postepowania

Nieprawidtowy sposob uruchamiania silnika

Silnikbenzynowy

+ Wwlgczy¢ sprzegto, dzwignie wyboru biegu automatycznej skrzynki

przektadniowej ustawi¢ w potozeniu ,P" lub ,N". Obroci¢ wytgcznik
zaptonu i wtgczy¢ rozrusznik bez wciskania pedatu przyspieszenia. Gdy
silnik zacznie pracowac, zwolni¢ nacisk na kluczyk w wytgczniku zapto-
nu. Rozpocza¢ niezwiocznie jazde, tylko w czasie silnego mrozu na-
grzac¢ silnik przez okoto 30 s.

Uwaga. Czeste, kolejne nieudane proby uruchomienia mogg spowodo-
waé uszkodzenie katalizatora, gdyz nie spalona benzyna dociera do
katalizatora i po ogrzaniu spala sie wybuchowo.

Silnikwysokoprezny

Silnik zimny: wigczy¢ wstepne podgrzewanie silnika, az zgasnie

lampka kontrolna $wiec zarowych. WcisngC pedat sprzegta, dzwignie
wyboru biegéw automatycznej skrzynki przektadniowej ustawi¢ w poto-
zeniu ,P" lub ,N". Uruchomi¢ silnik natychmiast po zgasnieciu lampki
kontrolnej bez wciskania pedatu przyspieszenia. Gdy silnik zacznie pra-
cowac, zwolni¢ nacisk na kluczyk w wytgczniku zaptonu.

Silnik ciepty: nie trzeba wtgcza¢ podgrzewania wstepnego. Silnik

mozna uruchamia¢ natychmiast.
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Objawy: silnik trudno uruchomié lub w ogdle nie mozna go uruchomic

Przyczyny

Sposob postepowania

Silnik benzynowy — uszkodzony ukiad
zaptonowy.

Sprawdzi¢ wzrokowo przewody elekiryczne uktadu zaptonowego.

Silnik wysokoprezny — uszkodzone
urzadzenie wstepnego podgrzewania silnika.

Sprawdzi¢ urzadzenie wstepnego podgrzewania silnika.

Uszkodzony lub zanieczyszczony obwod
doprowadzania paliwa.

Sprawdzi¢ pompe paliwa i przewody.

Zbyt mata predkosc obrotowa podczas
rozruchu.

Natadowacé akumulator. Sprawdzié obwod elektryczny rozrusznika.

Zbyt niskie cisnienie sprezania.

Wymieni¢ uszczelke gtowicy cylindréw lub naprawié silnik.

Niewtasciwe katy rozrzadu.

Sprawdzi¢ katy rozrzadu, wymieni¢ pasek zebaty.

W przypadku silnika wysokopreznego nalezy
sprawdzi¢ urzgdzenie podgrzewania wstep-
nego i obwdd doprowadzenia paliwa.

UKEAD SMAROWANIA

Wiadomosci wstepne

Do smarowania silnika nalezy stosowac oleje
wielosezonowe, aby nie byta konieczna wy-
miana oleju odpowiednio do temperatury
panujacej latem lub zima. Oleje wielosezono-
we sg produkowane z oleju jednosezonowe-
go o matej lepkosci (np. 10W) i w stanie
rozgrzanym sg stabilizowane przez tak zwany
zageszczacz. Oleje wielosezonowe majg wia-
Sciwosci smarowe odpowiednie dla zimnego
i cieptego silnika.

W oznaczeniu SAE jest okreslona lepkosc
oleju silnikowego. Na przyktad w oznaczeniu
SAE  10W-40:

10 - okresla lepkos¢ w niskiej temperaturze;
im mniejsza jest ta liczba, tym mniejszg lep-
kos¢ ma zimny olej silnikowy,

W - olej silnikowy jest przydatny w okresie
zimowym,

40 - lepkos¢ w wysokiej temperaturze; im
wieksza jest ta liczba, tym wiekszg lepkosc
ma gorgcy olej silnikowy.

Mogg by¢ stosowane takze oleje 0 podwyz-
szonych wtasciwosciach smarowych. Sg to
oleje wielosezonowe, do ktorych sg dodawa-

ne miedzy innymi substancje zmniejszajgce
wspotczynnik tarcia czesci silnika. Surowcem
do produkciji tych olejow jest olej syntetyczny.

Zakres stosowania i klasy lepkosci
oleju

Na rysunku 0-1630 pokazano zaleznos¢ lep-
kosci oleju silnikowego od temperatury ze-
wnetrznej dla silnikdw benzynowych i wyso-
kopreznych. Dobierajgc lepkos¢ oleju mozna
nie uwzgledniaC krotkotrwatych wahan tem-
peratury, poniewaz zakresy stosowania sgsied-
nich klas lepkosci SAE pokrywajg sie. Do-
puszczalne jest mieszanie ze sobg olejow
o roznych lepkosciach, jesli konieczne jest
uzupetnienie ilosci oleju, a lepkos¢ oleju znaj-
dujgcego sie w silniku nie odpowiada juz pa-
nujgcej temperaturze otoczenia.

Nie wolno miesza¢ dodatkowych $srodkéw po-
prawiajacych wtasnosci oleju - wszelkiego ro-
dzaju - ani z paliwem, ani z olejami smarnymi.

I S N O N

S

SAE 5W-30,5W-40, 5W-50 |
| |
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Charakterystykaolejusilnikowego

Jakos¢ oleju silnikowego jest okreslona przez
normy producentoéw samochodow i producen-
tow oleju.

Klasyfikacja olejow silnikowych dostarczanych
przez amerykanskich producentow odbywa sie
wedfug normy API (APl - American Petroleum
Institute). Oznaczenie klasy oleju zawiera za-
wsze dwie litery. Pierwsza litera okre$la prze-
znaczenie: S - Service, do silnikow benzyno-
wych; C - Commercial, do silnikbw wysoko-
preznych. Druga litera okresla jakosS¢ oleju
wzrastajgcg zgodnie z kolejnoscig liter alfabe-
tu. Najwyzszg jakos¢ majg wedtug norm API
oleje SJ i SL do silnikbw benzynowych oraz
CF do silnikbw wysokopreznych.

Europejscy producenci klasyfikujg swoje ole-
je wedtug normy ACEA (Association des Con-
structeurs Europeens de TAutomobile), ktora
uwzglednia przede wszystkim europejskie
technologie obowigzujgce w motoryzacji. Ole-
je do silnikow benzynowych samochodéw
osobowych otrzymujg klasy ACEA A1-98 do
A3-98 zaleznie od jakosci, oleje do silnikow
wysokopreznych otrzymujg klasy B1-98 do
B3-98. Najwyzszg jako$¢ majg oleje A3 do
silnikbw benzynowych i oleje B3 do silnikow
wysokopreznych. Olej B4 jest przeznaczony
do silnikdw wysokopreznych z wiryskiem bez-
posrednim, jednak powinien by¢ stosowany
tylko wtedy, gdy jest podane réwniez ozna-
czenie B3. Liczba ,98" okresla poczgtek obo-
wigzywania normy ACEA w roku 1998. Mozna
stosowac¢ oleje silnikowe réwniez z oznacze-
niami lat pdzniejszych.

Uwaga. Oleje silnikowe, ktére zostaty wyraz-
nie okreslone przez producenta jako oleje do
silnikow wysokopreznych, nie nadajg sie do
silnikbw benzynowych. Sg oleje, ktére mogg
byC stosowane w obu rodzajach silnikow, i w
takim przypadku na opakowaniu sg podawa-
ne oba oznaczenia (np. ACEA A3-98/B3-98).

Wtasciwe oleje silnikowe
do samochodu Opel Astra Il i Zafira

Uwaga. Nalezy stosowacC wytgcznie oleje sil-
nikowe wedtug normy ACEA. Oznaczenie
ACEA powinno znajdowaé sie na opakowaniu
oleju.

Silniki benzynowe: olej wielosezonowy lub
olej o podwyzszonych witasciwosciach sma-
rowych z oznaczeniem ACEA A3-98/B3-98.
Silniki wysokoprezne: olej wielosezonowy lub
olej o podwyzszonych witasciwosciach sma-
rowych z oznaczeniem A3-98/B3-98 lub ACEA
A3-98/B3-98/B4-98.

Uwaga. Olej silnikowy z oznaczeniem B4
wolno stosowac tylko wtedy, gdy spetnia réw-
niez wymagania zwigzane z oznaczeniem B3.
Nalezy stosowac tylko oleje silnikowe o ozna-
czeniu klasy lepkosci SAE OW-X, SW-X lub
10W-X, w ktérym X" oznacza liczbe 30 lub
wiekszag,.

Uwaga. Nie nalezy stosowac oleju SAE 10W-
-40 do silnika wysokopreznego przy tempera-
turach ponizej -15°C.

Obieg oleju

Pompa (1, rys. 0-1629) zasysa olej silnikowy
z miski olejowej (3) przez filtr siatkowy (2)
i ttoczy go do szeregowego filtru oleju (4). Po
ttocznej stronie pompy znajduje sie zawor
przelewowy (5). Gdy cisSnienie wrasta nad-
miernie, zawor ten otwiera sie i czesC oleju
moze wyptyngC z powrotem do miski olejo-
wej.

Oczyszczony olej doptywa przez $Srodkowg
przestrzen wktadu filtru bezposrednio do gtéw-
nego kanatu oleju (6). W przypadku niedroz-
nosci filtru oleju zawor obejsciowy kieruje nie

0O-1629
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oczyszczony olej bezposrednio do kanatu
gtéwnego.

Olej doptywa z gtéwnego kanatu przez jego
rozgatezienia do tozysk watu korbowego (7),
a nastepnie przez ukosne kanaty w wale kor-
bowym jest ttoczony do tozysk korbowodow
(8) i stad rozpryskiwany na sworznie ttokow
i cylindry.

Rownoczesnie olej silnikowy doptywa piono-
wymi przewodami (9) do gtowicy cylindrow
i smaruje tam tozyska watu rozrzadu (10).
Na rysunku 0-1629 nie jest pokazany silnik
samochodu Opel Astra lub Zafira.

Zuzycie oleju

Pojecie zuzycia oleju w silniku spalinowym
okresla te iloS¢ oleju, ktora jest tracona w pro-
cesie spalania. W zadnym wypadku nie nale-
zy utozsamia¢ zuzycia oleju z wyciekami ole-
ju z powodu nieszczelnego potgczenia miski
olejowej, pokrywy gtowicy cylindrow itd.
Normalne zuzycie oleju wynika ze spalania
matych jego ilosci w cylindrze i odprowadza-
nia jego czasteczek razem ze spalinami. Olej
ulega takze starzeniu z powodu wysokich tem-
peratur i cisnien, ktérym jest stale poddawany
podczas pracy silnika. Na zuzycie oleju majg
rowniez wptyw warunki eksploatacyjne, spo-
sob jazdy i tolerancje wykonania czesci silni-
ka. Zuzycie oleju nie powinno przekracza¢
0,6 dm’/1000 km.

Nalezy koniecznie dolac¢ oleju do silnika, jesli
jego poziom obnizy sie do znaku na wskazni-
ku, okreslajgcego minimalny poziom.
Uwaga. Nie nalezy dolewa¢ jednorazowo za
duzo oleju. Odlegto$¢ miedzy znakami odpo-
wiadajacymi minimalnemu i maksymalnemu
poziomowi oleju na wskazniku oznacza réznice
poziomu oleju, odpowiadajgcg 1,0 dm® oleju.

Pomiar temperatury oleju silnikowego

Podczas roéznych prac regulacyjnych istotne
znaczenie ma znajomos$¢ doktadnej tempera-
tury oleju silnikowego.

+ Temperature oleju silnikowego nalezy mie-
rzy¢ w misce olejowej na wysokosci 1 cm od
dna. W tym celu wsung¢ sonde pomiarowg,
przez rurke prowadzgcg wskaznik (rys. 0-1623),
az sonda dotknie dna, i cofng¢ o 1 cm.

Uszczelnic otwdér gumowym korkiem, aby
powietrze nie byto wciggane (odpowietrzenie
skrzyni korbowej) przez rurke prowadzacg
wskaznik.

« Temperatura oleju okoto 80°C odpowiada
normalnej temperaturze pracy silnika.
Uwaga. Temperatura oleju zalezy od obcigze-
nia silnika. Przy bardzo duzych obcigzeniach
temperatura oleju moze dojs¢ do +150°C.

Sprawdzanie ci$nienia oleju

Nagrza¢ silnik. Gdy ciecz chtodzgca osig-
gnie wtasciwg temperature pracy, nalezy prze-
jechac¢ jeszcze okoto 5 km, aby zapewni¢
wystarczajgcg temperature oleju silnikowego
okoto 80°C.

Wwytaczy¢é zapton.
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« Sprawdzi¢ cisnienie oleju, gdy silnik jest
nagrzany do wtasciwej temperatury pracy. Jesli
wartos¢ cisnienia jest mniejsza od witasciwej
wartosci, nalezy sprawdzi¢ uktad smarowania
(pompa, tozyska itd.).

+ Silnik wysokoprezny: wymontowa¢ dolng,
ostone przedziatu silnika.

« Odtaczy¢ przewdd elektryczny (1) od czuj-
nika cisnienia oleju (2). Na rysunku 0-1624
pokazano silniki benzynowe 1,4; 16i 1,8 dm®
- X14XE, Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE1.

Miejsce zamontowania czujnika cisnienia ole- Rodzaj silnika Ciénienie oleju
ju, patrzac w kierunku jazdy:
Silniki besnzynowe 14, 16; 18
Silnik benzynowy Z przodu gfowicy cylindrow po 20 dm 0,15 Mpa
3 . .

12 dm prawej stronie Silnik benzynowy 12 dm’ 0,30 MPa g

Silniki benzynowe o 3 !

14: 161 18 dm’ Z tylu przy pompie oleju Silnik benzynowy 2,2 dm 0,40-0,56 MPa

s . 3
Silnik_benzynowy Z boku przy pompie oleju nad Silnik wysokoprezny 1,7 dm 0,39 MPa
20.dm filiren oloju Silnik wysokoprezny 2,0 dm?® 0,15 MPa

Silnik benzynowy

22 dm° Pod filtrem oleju

Z boku przy pompie oleju nad

Silnik wysokoprezny
: filtrem oleju

1,7 dm

Z tytu kadtuba silnika po pra-

Silnik wysokoprezny
i wej stronie nad miskg olejowa,

20 dm

+ Podstawi¢ pod czujnik cisnienia oleju na-
czynie do zebrania wyciekajgcego oleju.

« Wykreci¢ czujnik cisnienia oleju (2, rys.
0-1624).

+ Wkreci¢ odpowiedni manometr (3, rys.
0-1625) ze ztgczkg (4) w gwintowany otwor
po wykreceniu czujnika. W stacjach obstugi
Opla stosuje sie ztgczke KM-135 z manome-
trem KM-498-B.

+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym.

+ Wykreci¢ manometr. Wkreci¢ czujnik cisnie-
nia oleju z nowym, miedzianym pierscieniem
uszczelniajgcym.

Rodzaj silnika dcﬁﬁ?&iﬁa
Silniki benzynowe 1,2 i 22 dm® 20 Nm
Silniki benzynowe 1,4; 16i 1,8 dm® 30 Nm
Silniki benzynowe 2,0 i 2,2 dm® 40 Nm
Silnik wysokoprezny 1,7 dm® 40 Nm
Silnik wysokoprezny 2,0 dm?® 20 Nm

+ Podfgczy¢ przewod elektryczny do czujni-
ka cisnienia oleju.

« Sprawdzi¢ poziom oleju (patrz ,,Sprawdza-
nie poziomu oleju silnikowego” w rozdziale
,Obstuga samochodu™).

+ Silnik wysokoprezny: zamontowa¢ dolng
osfone przedziatu silnika.

Wymontowanie i zamontowanie miski
olejowej oraz wymiana uszczelki
miski olejowej

Silnikibenzynowe
1,2; 1,4; 1,6i 1,8dm’

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.
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+ UnieSC i podeprze¢ samochod.

- Silniki 1,2 i 1,8 dm®: roztgczy¢ ztacze wty-
kowe sondy lambda (1, rys. 0-1626).

+ Jedli jest w wyposazeniu, roztgczy¢ ztgcze
wtykowe do dynamicznego sprawdzania po-
ziomu oleju (2).

+ WymontowaC przednig rure wylotowg
Zz katalizatorem (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie elementéw uktadu wylotowego”).
+ Zla¢ do naczynia olej silnikowy (patrz \Wy-
miana oleju silnikowego™ w rozdziale ,Obstu-
ga samochodu”).

+ Wkreci¢ korek spustowy z nowym pierscie-
niem uszczelniajgcym.

Momenty dokrecania korka spustowego
Silniki 1,2; 1,7 (X17DTL);

20i 22 dm° 10 Nm
Silniki 1,4 dm® X14XE;
1,6 dm® X16XEL, silnik 1,8 dm®:
- Sruba z tbem szesciokgtnym

z metalowym pierScieniem

uszczelniajgcym 45 N-m
- Sruba z gniazdem Torx

Z gumowym pierscieniem

uszczelniajgcym 14 N-m
Silniki 1.4 dm® Z14XE; 1,6 dm°®
X16SZR, Z16XE, Z16SE 55 N-m
Silnik 1,7 dm®Y17DT 80 N-m
Silnik 2,2 dm® Z33SE 25 N-m

« Wykreci¢ $ruby (1, rys. 0-1603) przy obu-
dowie skrzynki przekfadniowej.

+ Odkreci¢ miske olejowg od pompy oleju i
kadtuba silnika.

Zamontowanie

+ Oczysci¢ gwinty $rub mocujgcych miske
olejowg z resztek Srodka uszczelniajgcego za
pomoca szczotki drucianej. Otwory gwinto-
wane w kadtubie silnika i w obudowie skrzyn-
ki przekfadniowej oczysci¢ ostroznie gwintow-
nikiem.

+ UsungC starannie resztki uszczelki z po-
wierzchni przylegania miski olejowej. Wytrze¢
dokfadnie resztki oleju szmatkg zmoczong
w benzynie.

+ Natozy¢ na sruby mocujgce miske olejowg
do kadtuba silnika i pompy olejowej warstew-
ke srodka zabezpieczajgcego, na przyktad
Opel-1510181 (czerwony).

Uwaga. Czas zamontowania tgcznie z dokre-
ceniem miski olejowej nie powinien przekra-
cza¢ 10 minut, aby zapewnic¢ jej trwate uszczel-
nienie.

- Silniki 1,4; 1,6 i 1,8 dm®: natozy¢ (strzatki
na rys. 0-1604) na szczeliny podziatu pompy
oleju i pokrywy tylnego tozyska watu korbo-
wego mase uszczelniajgcg, na przyktad Opel-
-1503295 (czarna) lub Loctite ,Ultra-Black”.

- Silniki 1,4 i 1,6 dm®: osadzi¢ miske olejo-
wg, z nowg, uszczelkg, (strzatka na rys. 0-1605)
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0-1605

2 ©

i

0-1627

i wkreci¢ sruby, az ich tby oprg sie o miske,
nie dokrecajac ich.

- Silnik 1,8 dm®: natozy¢ na powierzchnie
uszczelniajgcg miski olejowej wateczek siliko-
nowej masy uszczelniajgcej o Srednicy okoto
25 mm (I, rys. 0-1627) i przy pokrywie tylne-
go fozyska watu korbowego wateczek o Sred-
nicy okoto 3,5 mm (ll, rys. 0-1627). Osadzi¢
niezwtocznie miske olejowg i dokreci¢ luzno
wszystkie Sruby. Jako mase uszczelniajacg
mozna stosowaé¢ Opel-1503298 (szara) Iub
Loctite ,Silikon Blau RTV".

+ PrzykreciC miske olejowa z nowg, uszczel-
kg do piyty podstawowej kadtuba silnika.

I etap: wkreci¢ luzno wszystkie Sruby.

Il etap: dokreci¢ sruby do kadfuba silnika
(i obudowy rozrzgdu) momentem 10 N-m.

Il etap: dokreci¢ sruby miski olejowej do
obudowy skrzynki przektadniowej momentem
40 N-m; silniki 1,4 dm® X14XEL i 1,6 dm®
X16SZR: sruby M8 do obudowy skrzynki prze-
ktadniowej momentem 20 N-m, $ruby M10 -
momentem 40 N-m.

+ Zamontowac przednig rure wylotowg z ka-
talizatorem (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie elementéw uktadu wylotowego”).

+ PotgczyC ztacze wtykowe do dynamiczne-
go sprawdzania poziomu oleju.

- Silnik 1,2 i 1,8 dm®: potgczy¢ ztgcze wiy-
kowe sondy lambda.

+ Opusci¢ samochod.

+ Wla¢ olej silnikowy, sprawdziC poziom ole-
ju (patrz ,Wymiana oleju silnikowego" w roz-
dziale ,Obstuga samochodu”).

+ Sprawdzi¢ po jezdzie probnej uszczelke mi-
ski olejowej i korek spustowy, czy nie ma
przeciekow.

Dotyczy tylko silnika benzynowego 2,0 dm®
i silnika wysokopreznego 1,7 dm® X17DTL
Miska olejowa jest dwuczesciowa. Opisano
tylko wymontowanie dolnej czesci miski. W ce-
lu wymontowania kompletnej miski olejowej
konieczne jest uniesienie silnika, jak rowniez
catkowite wymontowanie ramy zawieszenia
przedniego.

+ Osadzi¢ miske olejowg (3, rys. 0-1607) z nowg,
uszczelkg, wkreci¢ Sruby pokryte srodkiem
zabezpieczajgcym, na przyktad Opel-1510181
(czerwony) lub Loctite 743 i dokreci¢ $ruby.

I etap: wkreci¢ luzno wszystkie Sruby.
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Typowe niesprawnosci

uktadu smarowania

Objawy

Przyczyny

Sposodb postepowania

Lampka kontrolna cisnienia ole-
ju nie Swieci sie po wtgczeniu za-

ptonu.

Uszkodzony czujnik ci$nienia
oleju.

Przerwa w doptywie pradu do
czujnika, skorodowane styki.

Uszkodzona lampka kontrolna.

+ Wiaczy¢ zapton, odtaczy¢ przewod elektryczny od
czujnika cisnienia oleju i przytozy¢ do masy. Jesli
lampka zaswieci sie, wymieni¢ czujnik.

+ Sprawdzi¢ przewody elektryczne i potgczenia.

+ Wymieni¢ lampke kontrolng.

Lampka kontrolna nie gasnie po
uruchomieniu silnika.

Silnie nagrzany ole;.

+ Nie jest to usterka, jesli po przyspieszeniu lamp-
ka kontrolna gasnie.

Lampka kontrolna nie gasnie po
przyspieszeniu lub $Swieci sie
podczas jazdy.

Zbyt niskie cisnienie oleju.

Przewod elektryczny czujnika
ci$nienia oleju ma zwarcie do
masy.

Uszkodzony czujnik ci$nienia
oleju.

+ Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby uzu-

petnic; sprawdzi¢ cisnienie oleju.

+ Odtagczy¢ przewdd od czujnika i odtozy¢ po za-
izolowaniu (nie przyktada¢ do masy), wtgczy¢ zapton.
Jedli lampka kontrolna zaswieci si¢, sprawdzi¢ prze-
wod.

+ Wymieni¢ czujnik.

Zbyt niskie ci$nienie oleju w ca-
tym zakresie predkosci obroto-
wej.

Zbyt mato oleju w silniku.

Zanieczyszczony filtr siatkowy
w smoku.

Zuzyta pompa oleju.

Uszkodzone tozyska.

+ Dola¢ oleju silnikowego.

+ Wymontowa¢ miske olejowa, oczysSci¢ filtr siatko-
Wy.

+ Wymontowac¢ i sprawdzic pompe oleju, w razie
potrzeby wymienic.
+ Wymontowac¢ i roztozy¢ silnik.

Za niskie cisnienie oleju w dol-
nym zakresie predkosci obroto-
wej.

Zawor przelewowy zawiesza Si¢
w stanie otwartym z powodu
zanieczyszczenia.

+ Wymontowac i sprawdzi¢ zawodr przelewowy.

Za wysokie cisnienie przy pred-
kosci obrotowej powyzej

Zawor przelewowy nie otwiera
sie z powodu zanieczyszczenia.

2000 obr/min.

+ Wymontowa¢ i sprawdzi¢ zawdr przelewowy.

Il etap: dokreci¢ $ruby przemiennie na krzyz
momentem 8 Nm.

Il etap: dokreci¢ Sruby za pomocg, sztywne-
go klucza o kat 30°.

Uwaga. Aby zachowa¢ kgt 30° podczas do-
krecania, jest celowe wyciecie z kartonu i przy-
tozenie szablonu o kgcie 30°. Sg tarcze z po-
dziatkg katowa Hazet 6690 stuzace do dokre-
cania $rub, gdy jest podany kgt obrotu.

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego
2,0 dm® X20DTL i Y20DTH

+ Natozy¢ na szczeliny podziatu (strzatki na
rys. 0-1628) obudowy rozrzgdu i pokrywy
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tylnego tozyska watu korbowego wateczek
masy uszczelniajgcej, na przyktad Opel-
1503295 (czarna) lub Loctite ,Ultra-Black”.

+ Osadzi¢ i przykreci¢ miske olejowg z nowg
uszczelkg, do skrzynki przektadniowej, kadtu-
ba silnika i obudowy rozrzadu.

I etap: wkreci¢ luzno wszystkie Sruby.

Il etap: dokreci¢ Sruby miski olejowej do ka-
dtuba silnika i obudowy rozrzgdu momentem
20 Nm.

lll etap: dokrecic¢ Sruby M8 miski olejowej do
obudowy skrzynki przektadniowej momentem
20 N-m, Sruby M10 momentem 40 N-m.

UKLAD CHLODZENIA

Obieg cieczy chtodzacej

Gdy silnik jest zimny, ciecz chtodzgca krazy
tylko w gtowicy cylindréw, kadtubie silnika
i wymienniku ciepfa uktadu ogrzewania. W mia-
re wzrostu temperatury termostat otwiera duzy
obieg cieczy chtodzgcej, ktora jest kierowana
do chtodnicy przez pompe znajdujgcg sie

w ciggtym ruchu. Ciecz chtodzaca ptynie przez
chtodnice od gory do dotu i oddaje ciepto
poprzez zebra chtodnicy przeptywajgcemu
powietrzu.

Do zwiekszenia przeptywu powietrza chtodzg-
cego stuzy wentylator napedzany elektrycznie
i sterowany w zaleznosci od temperatury. Mo-
ment wigczenia i predkos¢ obrotowa wentyla-
tora sg okreslane przez urzgdzenie sterujgce
silnikiem na podstawie temperatury cieczy chto-
dzgcej sygnalizowanej przez czujnik i wtgcza-
nie nastepuje przez przekaznik wentylatora
chtodnicy. Samochody z urzadzeniem klimaty-
zacyjnym i silnikiem wysokopreznym majg, ze-
Spot chtodzenia silnika. Zespot skfada sie
z chtodnicy i dwdch wentylatoréw, ktore sg
umieszczone przed i za chtodnicg. W samo-
chodzie z urzagdzeniem klimatyzacyjnym znaj-
duje sie miedzy wentylatorami skraplacz tego
urzadzenia. Wentylatory sg sterowane przez
dodatkowe urzgdzenie sterujgce zespotu chto-
dzenia silnika. Urzgdzenie sterujgce jest umiesz-
czone na przednim nadkolu po lewej stronie.
Ostrzezenie. Wentylator chtodnicy moze sig
samoczynniewtgczycCtakzepounieruchomieniu

0-1836

ZESPOL CHLODZENIA SILNIKA

1 - obudowa wentylatora z silnikiem wentylatora (tylko w samochodach z silnikiem benzynowym i urzadzeniem
klimatyzacyjnym oraz z silnikiem wysokopreznym), 2 - skraplacz urzgdzenia klimatyzacyjnego, 3 - chiodnica,
4 - obudowa wentylatora z silnikiem wentylatora (w samochodach ze wszystkimi silnikami)
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silnika przy wtgczonym uktadzie zaptonowym.
Moze to nastepowac kilkakrotnie z powodu
nagromadzenia sie ciepta wprzedziale silnika.
W celu wykluczenia takiej mozliwosci nalezy
odtgczycztgczesilnikawentylatora.

Srodek zapobiegajacy zamarzaniu
cieczy chtodzacej

Uktad chtodzenia silnika jest wypetniony przez
caty rok mieszaning wody i Srodka chronigce-
go przed zamarzaniem i korozjg. Ta mieszani-
na zapobiega uszkodzeniom wywotywanym
przez mroz i korozje, osadzaniu sie kamienia
kottowego i poza tym podnosi temperature
wrzenia cieczy chtodzgcej. Pokrywa zbiornika
wyroéwnawczego wytwarza nadcisnienie oko-
t0 0,12 do 0,15 MPa w uktadzie chtodzenia,
gdy silnik jest ciepty, co przyczynia sie takze
do zwiekszenia temperatury wrzenia cieczy
chtodzacej. Wyzsza temperatura wrzenia cie-
czy chfodzgcej jest konieczna do prawidtowe-
go dziatania uktadu chtodzenia silnika. Przy
zbyt niskiej temperaturze wrzenia cieczy moze
dochodzi¢ do spietrzenia cieplnego, co zakto-
ca obieg w ukfadzie chtodzenia i pogarsza
chtodzenie silnika. Z tych powodow uktad
chtodzenia powinien by¢ bezwarunkowo wy-
petniony przez caty rok mieszaning zawierajg-
cg, Srodek chronigcy przed zamarzaniem.
Chtodnica i wymiennik ciepta sg wykonane
z aluminium, dlatego nalezy stosowac tylko
zalecany przez firme Opel $rodek zapobiega-
jacy zamarzaniu i korozji.

Uwaga. Do samochodoéw Opla sg przezna-
czone dwa rozne dodatki do cieczy chtodza-
cej, ktére mozna rozpozna¢ po kolorze. Od
X 2000 jest stosowana ciecz chtodzaca nie-
zawierajgca krzemiandw, rozpoznawana po
zabarwieniu czerwono-pomaranczowym. Do
ukfadu chfodzenia tych samochodow wolno
wlewac¢ tylko czerwong ciecz chtodzgca.
W samochodach do IX 2000 byta stosowana
niebiesko-zielona ciecz chtodzgca zawierajg-
ca krzemiany i do uktadow chtodzenia tych
samochodéw wolno wlewa¢ wyfgcznie te
ciecz. Nie wolno miesza¢ cieczy chtodza-
cych koloru czerwonego i zielonego, gdyz
grozi to powaznym uszkodzeniem silnika.
Przy uzupetnianiu obowigzuje zawsze zasa-
da: ciecz zielona do zielonej i czerwona do
czerwonej.

Proporcje sktadnikowcieczy
chtodzgcej

Ciecz chfodzgca to mieszanina srodka chro-
nigcego przed zamarzaniem i czystej wody.

Ochrona przed zamar- Srodek chronigcy Woda
zaniem do temperatury | przed zamarzaniem
-30°C 40% 60%
-40°C 50% 50%

llos¢ cieczy potrzebna do napetnienia uktadu
chfodzenia moze sie zmieniaC w zaleznoSci
od wersji wyposazenia samochodu. Przybli-
zone ilosci podano w tablicy ,Podstawowe
dane silnikow".

Wymiana cieczy chtodzacej

Wymiana cieczy chtodzgcej jest konieczna,
jesli w trakcie naprawy zostata wymieniona
gtowica cylindréw, uszczelka gtowicy, chtod-
nica, wymiennik ciepfa lub silnik. Jest to po-
trzebne, poniewaz w poczatkowej fazie eks-
ploatacji nowych czesci ze stopow lekkich
odkfadajg sie na nich srodki antykorozyjne i
tworzg, trwatg warstewke ochronng. W zuzytej
cieczy chtodzgcej zawartos¢ sktadnikow chro-
nigcych przed korozjg jest na ogot zbyt mata,
aby zapewnifa wystarczajacg, ochrone nowych
czesci.

Nie jest konieczna wymiana cieczy chtodza-
cej podczas okresowych przeglgdow samo-
chodu.

Uwaga. Podczas czynnosci wykonywanych
przy uktadzie chtodzenia nalezy zwraca¢ uwa-
ge, aby ciecz chtodzgca nie wylewata sie na
pasek zebaty. Glikol zawarty w cieczy chfo-
dzacej moze uszkodzi¢ osnowe i spowodo-
wac pekniecie paska zebatego po pewnym
okresie pracy, co pocigga za sobg powazne
uszkodzenie silnika.

Ciecz chtodzgca jest stabg trucizng, dlatego
nie wolno jej wylewa¢ w przypadkowych miej-
scach. Nalezy poinformowac sie, gdzie znaj-
duje sie najblizsze miejsce gromadzenia szko-
dliwych odpadow lub jak nalezy postepowac
ze zuzytg ciecza chtodzaca.
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Zlewanie cieczy chtodzgcej

Ostrzezenie. Gdy silnik jest gorgcy, przed
otwarciem zbiornika wyrownawczego nalezy
natozyC na pokrywe grubg szmate, aby unik-
ngc oparzenia gorgcg cieczg chtodzgcg lub
parg. Pokrywe powinno sig otwierac¢ dopiero,
gdytemperatura cieczyspadnie ponizej+90°C.

Otworzy¢ pokrywe zbiornika wyrownawcze-
go.

+ Podstawi¢ czyste naczynie pod chtodnice.
+ Odkreci¢ korek spustowy (rys. 0-1858)
i zlaC ciecz chfodzgcg do naczynia.

+ Wkreci¢ z powrotem korek spustowy.
+ Silnik wysokoprezny Y22DTR. Zla¢ do-
datkowo ciecz chtodzacg z kadtuba silnika.

W tym celu wykreci¢ kluczem do gniazd sze-
Sciokgtnych korek spustowy miedzy pompg,

wtryskowg, a filtrem oleju. Po zlaniu cieczy

wkreci¢ z powrotem korek spustowy.

Napetnianie uktadu chtodzenia

Nalac cieczy chtodzacej do napisu ,KALT/
/COLD" na zbiorniku wyréwnawczym (rys.
0-1837).

Dokrecic do oporu gwintowang pokrywe
zbiornika wyrownawczego.

+ Uruchomic i nagrzac silnik, az otworzy sie
termostat. Wtedy dolny przewdd cieczy chto-
dzgcej staje sie ciepty.

Uwaga. Uktad chtodzenia odpowietrza sie
samoczynnie podczas nagrzewania silnika.

« Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu chtodzenia.

Unieruchomi¢ i ostudzi¢ silnik.

+ Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzgcej i uzu-
petni¢ w razie potrzeby. Gdy silnik jest ciepty,

poziom cieczy chfodzgcej powinien znajdo-
wac sie nieco powyzej napisu ,KALT/COLD".

Wymontowanie i zamontowanie
termostatu

Termostat otwiera, w miare nagrzewania sie Sil-
nika, obieg cieczy chtodzgcej przez chtodnice.
Jesli termostat nie otworzy sie z powodu uszko-
dzenia, silnik ulega przegrzaniu. Sygnalizuje to
wskaznik temperatury, znajdujgcy sie w prawym,
czerwonym polu, gdy réwnoczesnie chtodnica
pozostaje zimna. Uszkodzony termostat moze
rowniez pozostaC otwarty po ostygnieciu cie-
czy. Wtedy silnik nie osigga swej wiasciwej tem-
peratury pracy lub wskaznik temperatury cieczy
chtodzgcej podnosi sie wolniej, a zimg spada
skutecznos¢ uktadu ogrzewania.

Wymontowanie

+ QOdtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
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+ Zla¢ ciecz chtodzgcg do naczynia (patrz
~sVymiana cieczy chtodzgcej").
Uwaga. Nie ma potrzeby catkowitego oproz-
niania ukfadu chtodzenia. Wystarczy, jesli
poziom cieczy chtodzgcej znajdzie sie ponizej
obudowy termostatu.
+ Otworzy¢ catkowicie i zsung¢ opaski, odtg-
czy¢ od obudowy termostatu jeden lub dwa
przewody cieczy chtodzgcej. Termostat znaj-
duje sie w kroccu gtowicy cylindrow, od kto-
rego prowadzi goérny przewod do chtodnicy.
+ WymontowaC termostat (patrz opisy doty-
czgce poszczegolnych silnikow).

Sprawdzi¢ termostat.

Zamontowanie

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce.
+ ZamontowaC termostat (patrz opisy nizej,
dotyczgce poszczegolnych silnikow).
Nasung¢ jeden lub dwa przewody cieczy
chtodzacej na obudowe termostatu i zamoco-
wacé opaskami.
+ Sprawdzi¢ gestos¢ cieczy chtodzgcej, na-
petni¢ uktad chtodzenia (patrz odpowiednie
rozdziaty).

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,2 dm®
+ Przykreci¢ obudowe z termostatem (2, rys.
0-1838) i nowg uszczelkg (3) do pompy cie-
czy chtodzacej i dokrecic momentem 8 N-m.

Dotycz¥ tylko silnikébw benzynowych
1,6 dm” X16SZR i Z16SE

+ Wymontowac pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja nacig-
gu paska zebatego”).

+ Wymontowac rolke napinajgcg, pasek zebaty.
+ Odkreci¢ obudowe termostatu (1, rys.
0-1804) od gtowicy cylindrow.

+ Wyja¢ termostat (2, rys. 0-1805).

Zamontowanie

« Zamontowa¢ w gtowicy cylindrow termo-
stat z nowg uszczelka,

+ Przykreci¢ obudowe termostatu momentem
10 N-m.

« ZamontowacC rolke napinajgcg i pasek ze-
baty (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja naciggu paska zebatego”).
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Dotyczy tylko silnikébw benzynowych
1,4 dm® X14XE i Z14XE oraz 1,6 dm®
X16XEL i Z16XE

+ Odkreci¢ pokrywe (3, rys. 0-1839) od obu-
dowy termostatu i wyjgC z termostatem.

+ Sprawdzi¢ termostat, w razie potrzeby wy-
mieniC pokrywe z termostatem. Termostat jest
dostarczany tylko w komplecie z pokrywa.

Zamontowanie

« Zatozy¢ nowy gumowy pierscien uszczel-
niajgcy o przekroju okragtym (rys. SX-1806).
+ ZamontowaC pokrywe z termostatem i do-
krecic momentem 8 N-m.

Dotyczy tylko silnika benzynowego

1,8 dm® X18XE1

- Sciagna¢ przewod cieczy chtodzacej (2, rys.
0-1840).

+ Odftgczy¢ ztacze (3) od czujnika temperatu-
ry cieczy chtodzacej.

+ Odkreci¢ obudowe termostatu (4) i wyja¢ z
termostatem.

+ Sprawdzi¢ termostat, w razie potrzeby wy-
mieni¢ obudowe z termostatem. W takim wy-
padku przenies¢ czujnik temperatury cieczy
chtodzgcej i wkrecic go momentem 14 N-m.

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ obudowe termostatu z nowg,
uszczelkg i przykrecic do gtowicy cylindrow
momentem 20 N-m.

PodtgczyC ztgcze do czujnika temperatury
cieczy chtodzace;.

Dotyczy tylko silnika benzynowego
2,0 dm’ X20XEV

+ Odkreci¢ obudowe z termostatem od gto-
wicy cylindrow.

Przykreci¢ obudowe termostatu z nowg
uszczelkg momentem 15 N-m.

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego

1,7 dm® X17DTL

+ Odkreci¢ (1, rys. 0-1841) krociec wylotowy
cieczy chtodzgcej i odtozyC z podtgczonym
przewodem.

+ ZaznaczyC potozenie termostatu i wyja¢ go.
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Zamontowanie

« Zamontowac¢ termostat (2, rys. 0-1842)
z nowg, uszczelkag, ustawiajgc termostat w za-
znaczonym potozeniu.

+ Osadzi¢ kréciec wylotowy i dokreci¢ mo-
mentem 8 N-m.

Dotyczy tylko silnikow wysokopreznych
2,0 dm® X20DTL i X20DTH

+ Odkreci¢ obudowe z termostatem od gto-
wicy cylindrow.

+ Przykreci¢ obudowe termostatu z nowg
uszczelkg momentem 8 N-m.

Sprawdzanie termostatu

Uwaga. Mozna sprawdzi¢ tylko poczatek
otwarcia termostatu, poniewaz koniec otwar-
cia nastepuje przy temperaturze przekracza-
jacej temperature wrzenia wody.

+ Zmierzy¢ wysokos$c¢ termostatu, zanotowac
wymiar ,a" (rys. SX-1802).

+ Ogrzewa¢ powoli termostat w kgpieli wod-
nej, przy czym termostat nie powinien doty-
ka¢ Scianek naczynia i powinien by¢ catkowi-
cie zanurzony (rys. SX-1801). Sprawdza¢ tem-
perature odpowiednim termometrem.

+ Przy temperaturze otwarcia wynoszgcej oko-
to +92+2°C (w silniku benzynowym 2,2 dm®
+82+£2°C) powinno rozpoczg¢ sie otwieranie
zaworu termostatu.

+ Ogrzewa¢ dalej wode, az zostanie osig-
gnieta temperatura wrzenia. Wyjg¢ termostat,
zmierzy¢ wysokos¢ (wymiar ,b" na rys. SX-
-1802) i poréwnac z pierwszym wymiarem ,.a".
Skok po zakonczeniu otwarcia (+107°C) wy-
nosi okoto 8 mm. Poniewaz ta temperatura
nie zostata osiggnieta, wiec nalezy sprawdzic,
czy termostat otworzyt sie o porownywalny
wymiar. W przeciwnym razie wymieni¢ termo-
stat.

P

SX-1801
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+ Sprawdzi¢, czy termostat zamyka sie cat-
kowicie po ochtodzeniu, w przeciwnym razie
nalezy wymieniC termostat.

Sprawdzanie szczelnosci ukfadu
chtodzenia

Szczelnos¢ uktadu chtodzenia mozna spraw-
dzi¢ za pomoca przyrzagdu dostepnego w skle-
pach z akcesoriami samochodowymi, na przy-
ktad Hazet 4800-1/2/7.

+ Nagrza¢ silnik do wtasciwej temperatury
pracy. W tym celu pozostawi¢ pracujacy sil-
nik, az wskaznik w samochodzie wskaze nor-
malng, temperature cieczy chtodzace;.
Ostrzezenie. Gdy silnik jest gorgcy, przed
otwarciem zbiornika wyrownawczego nalezy
natozyC na pokrywe grubg szmate, aby unik-
ngc oparzenia gorgcg cieczg chtodzgcg lub
parg. Pokrywe powinno sig otwierac dopiero,
gdytemperatura cieczyspadnie ponizej+90°C.
+ Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej, uzu-
petni¢ w razie potrzeby (patrz ,Sprawdzanie
poziomu cieczy chtodzgcej” w rozdziale ,,Ob-
stuga samochodu™).

+ Otworzy¢ pokrywe zbiornika wyréwnawczego.
+ Osadzi¢ przyrzad (2, rys. 0-1857) na kré¢cu
wlewu (1) zbiornika wyrownawczego. Wytwo-
rzy¢ nadcisnienie okoto 0,1 MPa za pomocg
recznej pompki w przyrzadzie. Jesli cisnienie
spada, znalez¢ miejsce wycieku i usungc¢ nie-
szczelnos¢. Nieszczelne miejsca mozna roz-
pozna¢ po wyciekajgcej cieczy chtodzacej.

+ Jesli cisnienie spada bez wyciekow cieczy
chfodzgcej na zewnatrz lub wzrasta, przyczy-
ng mogg by¢ wewnetrzne wycieki w silniku,
na przykfad przez uszkodzong uszczelke gto-
wicy cylindréw, lub pekniecie Scianki.

Wymontowanie i zamontowanie
wentylatora

Silnik benzynowy bez urzadzenia
klimatyzacyjnego

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamiegciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazoéwkami w punkcie
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Odftgczy¢ ztacze wtykowe silnika wentyla-
tora.

+ Odkrecic (1, rys. 0-1818) obudowe wenty-

°)
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latora od chtodnicy i wyjg¢ z zamocowan (2)
razem z silnikiem wentylatora.

+ Wyjg¢ wentylator w gore.

+ Odkreci¢ (1, rys. 0-1853) silnik od obudo-
wy wentylatora.

+ Odkreci¢ (2, rys. 0-1854) silnik od wirnika
wentylatora.

Zamontowanie

Przykrecic wirnik do silnika wentylatora.

Przykreci¢ silnik do obudowy wentylatora.
+ Zamontowa¢ obudowe wentylatora w za-
czepach chtodnicy i przykreci¢c u gory mo-
mentem 4 N-m.

Podtgczy¢ ztgcze silnika wentylatora. Za-
mocowac¢ wigzke przewodow silnika wentyla-
tora na obudowie, w razie potrzeby zastoso-
wac¢ nowe opaski przewodow.

Podtgczy¢ przewod masy (-) do akumulatora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikéw szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego
2,0dm’

+ WymontowaC chtodnice z wentylatorem
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie chtod-
nicy").

+ Odfgczy¢ obudowe wentylatora od chtod-
nicy.

+ Odkreci¢ silnik wentylatora z wirnikiem od
obudowy.

+ Wymontowa¢ wirnik z silnika, wyczepiajgc
zacisk mocujgcy na watku silnika.

Dotycz¥ tylko silnika wysokopreznego

1,7 dm

+ WymontowaC pokrycie przednie (patrz

~Wymontowanie i zamontowanie pokrycia

przedniego”).

+ Wymontowa¢ akumulator i jego wspornik

(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie aku-

mulatora i wspornika akumulatora”).

+ Wymontowac¢ elastyczne przewody powie-

trza dotadowujgcego.

+ Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu silnika.
Odtaczy¢ przewody oleju prowadzgce do

chtodnicy oleju.

« Odbezpieczy¢ i odfgczy¢ ztgcze wielosty-

kowe urzgdzenia sterujgcego zespotem chio-

dzenia silnika.

+ Odkreci¢ przewdd masy od nadwozia.
Odftgczy¢ ztgcze witykowe wentylatora do-

datkowego i odtozyC wigzke przewodow.

+ Odkreci¢ obudowe wentylatora od chtodni-

cy i wyja¢ w gore z silnikiem wentylatora.

Wymontowanie i zamontowanie
wentylatora dodatkowego

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL
bez urzadzenia klimatyzacyjnego

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ pokrycie przednie (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego").

+ Odtgczy¢ ztacze wtykowe (2, rys. 0-1855)
wentylatora dodatkowego. Odtozy¢ wigzke
przewodow.

+ Odkreci¢ (1) obudowe wentylatora dodat-
kowego i wyjgc w dot.

« Wykreci¢ $rube (3, rys. 0-1856) i wyjac
ztacze z rezystorem wstepnym. ZaznaczyC
utozenie przewodoéw elektrycznych i odtozy¢
wigzke przewodow.

+ Odkreci¢ silnik wentylatora od obudowy.

+ Odtgczy¢ wirnik od silnika wentylatora.
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Zamontowanie

« Zamontowac wirnik do silnika wentylatora.
Przykreci¢ silnik wirnika oraz ztgcze z rezy-
storem wstepnym do obudowy. Utozy¢ przewo-
dy elektryczne, tak jak byty utozone przed odfa-
czeniem, i zamocowac je nowymi opaskami.
+ Zamontowa¢ obudowe wentylatora w za-
czepach chtodnicy i przykreci¢ u gory mo-
mentem 4 N-m.

Podtaczy¢ ztgcze silnika wentylatora. Za-
mocowac wigzke przewoddéw silnika wentyla-
tora na obudowie, w razie potrzeby zastoso-
wac nowe opaski przewodow.

« Zamontowac pokrycie przednie (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego”).

Wymontowanie i zamontowanie
chtodnicy

Samochody bez urzadzenia
klimatyzacyjnego

Wymontowanie

+ WymontowacC ostone silnika.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.
+ Unies¢ i podeprze¢ przéd samochodu.
+ Wymontowa¢ obudowe razem z silnikiem
wentylatora (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wentylatora”).
+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia (patrz
~Wymiana cieczy chtodzgcej").

Sciggng¢ gorny przewod cieczy chtodzg-
cej z obudowy termostatu.
« Odtgczy¢ od chtodnicy przewdd cieczy
chtodzacej prowadzacy do zbiornika wyréw-
nawczego.
+ QOdftgczy¢ dolny przewodd cieczy chtodzacej
od chfodnicy.
+ Wymontowa¢ pokrycie przednie (patrz
;Wymontowanie i zamontowanie pokrycia
przedniego”).
+ Przymocowa¢ chtodnice do gornych wspor-
nikdw za pomocg drutu, zabezpieczajgc przed
opadnigciem.
+ Odkreci¢ dolne wsporniki chtodnicy (1, rys.
0-1851) od ramy zawieszenia przedniego.
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Uwaga. Wsporniki lewy i prawy roznig sie
miedzy sobg, dlatego nalezy zaznaczyC ich
potozenie.

+ Zdjg¢ u gory zamocowanie z drutu i wyjac
chtodnice w dot.

+ Jedli chtodnica jest wymieniana, przetozyc
czesci osprzetu na nowg, ch’rodnlce

+ Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL:
odkreci¢ od chfodnicy cieczy chtodzacej
chtodnice powietrza dotadowujgcego i chtod-
nice oleju. Odkreci¢ od chtodnicy obudowe
wentylatora dodatkowego.

Zamontowanie

+ Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL:
przykreci¢ do chtodnicy obudowe wentylatora
dodatkowego i chtodnice powietrza dotado-
wujgcego z chfodnicg oleju momentem 4 N-m.
+ Osadzi¢ chtodnice od dotu w goérnych
wspornikach i zamocowac¢ drutem.
+ Zamontowa¢ chtodnice w dolnych wspor-
nikach i przykreci¢ do ramy zawieszenia przed-
niego momentem 15 N-m.

Usung¢ zamocowanie drutem u gory.
« Zamontowac¢ pokrycie przednie (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego").

Podtaczy¢ przewody cieczy chtodzgcej i
zamocowac opaskami.
+ ZamontowaC obudowe wentylatora (patrz
odpowiedni opis).
+ Opusci¢ samochod.
+ Zamontowac¢ ostone silnika.

Napetni¢ uktad chtodzenia (patrz ,Wymia-
na cieczy chtodzacej”).

Dotyczy tylko wersji z automatyczng
skrzynka przektadniowg

Oznakowa¢ przewody obiegu chtodzenia
oleju (4, rys. 0-1852) tasmg samoprzylepng,
aby zapewni¢ ich zamontowanie w tych sa-
mych miejscach.

+ Sciggng¢ klamry mocujgce (5) i odtgczyc
przewody oleju od skrzynki przektadniowej.

+ Odkreci¢ przewody oblegu chtodzenia ole-
ju od chfodnicy.

Przykreci¢ przewody obiegu chtodzenia
oleju z nowymi uszczelkami do chtodnicy
momentem 25 N-m.

Podtaczy¢ przewody oleju do skrzynki prze-
ktadniowej.
+ Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce prze-
ktadniowej i uzupetni¢ (patrz ,Sprawdzenie
poziomu oleju w automatycznej skrzynce prze-
ktadniowej").

Wymontowanie i zamontowanie pompy
cieczy chtodzacej silnika benzynowego

Wskazowki dotyczgce silnika 1,2 dm® znajdu-
ja sie na koncu opisu.

Uwaga. Wyptywanie kropel z otworu odpo-
wietrzajgcego pompy cieczy chtodzgcej lub
Slady parowania cieczy chtodzgcej w prze-
dziale silnika nie $wiadczg, o uszkodzeniu, jesli
nie ma wyraznych ubytkow cieczy w zbiorni-
ku wyrownawczym.

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazOwkami w punkcie
~WVymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
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+ Zla¢ ciecz chtodzgcg do naczynia (patrz
~WVymiana cieczy chtodzacej").

+ Ustawic wat korbowy w potozeniu odpo-
wiadajgcym ustawieniu ttoka 1. cylindra okoto
60" przed GMR

+ Wymontowa¢ pasek zebaty (patrz odpo-
wiedni opis).

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 1,8 dm®-X14XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE1

+ Odkreci¢ modut zaptonowy (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz sprawdzanie
Swiec zaptonowych™).

+ Odkreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow.

+ Odkreci¢ kota watdw rozrzadu.

+ Odkreci¢ obie rolki prowadzgce pasek ze-

baty.

+ Silniki benzynowe 1,4; 1,6 (74 kW); 1,8
i 2,0 dm®: odkreci¢ rolke napinajgca pasek
zebaty.

- Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm®:
odkrecic tylng, ostone paska zebatego.

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (1, rys.
0-1843) od kadtuba silnika. A - goérny znak
na pompie cieczy chtodzgcej, B - rowek
w pompie cieczy chtodzgce;.

Zamontowanie

+ Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce pom-
py i kadtuba silnika.

B Ll 1 > 0-1843

NatozyC cienkg warstwe smaru silikonowe-
go, na przyktad Opel 19 70 206 (biaty), na
powierzchnie uszczelniajgcg kadtuba silnika
i na pierscien uszczelniajgcy w obudowie pom-
py cieczy chtodzacej, aby zapobiec korozji
utrudniajgcej pozniejsze wymontowanie.

+ ZamontowaC pompe cieczy chtodzacej
z nowym pierscieniem uszczelniajgcym (2, rys.
0-1825).

- Silniki benzynowe 1,4 i 1,6 dm®: zamon-
towaC pompe cieczy chtodzgcej tak, aby znak
(2) na pompie pokrywat sie ze znakiem (1) na
kadtubie silnika (rys. O-1844A).

- Silnik benzynowy 1,8 dm®: zamontowaé
pompe cieczy chtodzacej tak, aby nadlew (3)
na pompie oleju wszedt w rowek pompy cie-
czy chtodzacej (rys. O-1844B).

- Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm®:
dokreci¢ pompe cieczy chtodzgcej momen-
tem 8 Nm.

- Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm®: przy-
kreciC tylng ostone paska zebatego.

A
1 2

S

s

)
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e Silnik benzynowy 2,0 dm®: zamontowac
pompe cieczy chfodzacej tak, aby nadlew (2,
rys. 0-1845) na pompie pokrywat sie z wyste-
pem (1) na kadtubie silnika. DokreciC pompe
momentem 25 N-m.

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 1,8 dm®-X14XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE1

+ ZamontowaC kota watow rozrzgdu (patrz
sWymontowanie i zamontowanie gtowicy cy-
lindrow™).

+ Przykreci¢ obie rolki prowadzace pasek
zebaty (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie gtowicy cylindréow”).

+ Przykreci¢ pokrywe gtowicy cylindrow (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie gtowicy cy-
lindrow™).

* Przykrecic modut zaptonowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz sprawdza-
nie swiec zaptonowych").

+ Przykreci¢ rolke napinajgca pasek zebaty
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
regulacja naciggu paska zebatego”).

+ Zamontowac¢ pasek zebaty (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja nacig-
gu paska zebatego”).

+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. UaktywniC elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy

przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

+ Napetni¢ uktad chtodzenia (patrz ,Wymia-
na cieczy chtodzgcej").

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,2 dm®

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-
lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza”).

+ Zla¢ ciecz chtodzacg do naczynia (patrz
~Wymiana cieczy chtodzgcej").

+ Wymontowa¢ pasek klinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzenie i re-
gulacja naciggu paska klinowego").

+ Odkreci¢ wspornik (1, rys. 0-1848) elemen-
tu ttumigcego drgania silnika od obudowy roz-
rzadu.

+ Odtagczy¢ ztgcze czujnika temperatury cie-
czy chtodzace;j.

+ Qdtagczy¢ przewody cieczy chtodzgcej od
pompy.

+ Odkreci¢ koto pasowe od pompy cieczy
chtodzacej.

+ Odkreci¢ pompe cieczy chtodzacej (1, rys.
0-1849) od obudowy rozrzgdu, zwracajac
uwage na miejsce zamontowania $rub o roz-
nej dtugosci (strzatki wskazujg krotkie Sru-
by).
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Zamontowanie

- Jesli to konieczne, przetozyC czesci osprze-
tu (rys. 0-1850) na nowg pompe cieczy chto-
dzacej.

Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce pom-
py i obudowy rozrzgdu.

Natozy¢ nowg uszczelke na obudowe roz-
rzadu.
+ Whozy¢ tulejki ustalajgce (strzatki, rys. 0-1834).
+ Osadzi¢ pompe cieczy chfodzacej i dokre-
cic momentem 8 N-m.

0-1850

CZESCI OSPRZETU POMPY CIECZY CHrODZACEJ
2 - czujnik temperatury cieczy chtodzgcej, 18 N-m,
3 - pokrywa pompy z nowg, uszczelkg, 8 N-m,

4 - termostat z obudowg i nowg uszczelkg, 8 N-m,
5 - korek gwintowany z nowg uszczelkg, 15 N-m,
6 - krociec wkrecany, 10 N-m

0-1834

Uwaga. Krotkie sruby nalezy wkreci¢ w otwo-
ry oznaczone strzatkami, dtugie Sruby w po-
zostate otwory (patrz rys. 0-1849).

Przykreci¢c koto pasowe do kotnierza pom-
py cieczy chtodzgcej momentem 20 N-m.

Podtaczy¢ przewody cieczy chfodzacej i za-
mocowac opaskami.

PodtaczyC ztgcze czujnika temperatury cie-
czy chtodzace;.

Przykreci¢c wspornik elementu ttumigcego
drgania silnika do obudowy rozrzadu i kadtu-
ba silnika momentem 50 N-m.

+ ZamontowacC i wyregulowa¢ nacigg paska
klinowego (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie, sprawdzenie i regulacja naciggu paska
klinowego").

« Zamontowac filtr powietrza z przeptywo-
mierzem masowym (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie filtru powietrza™).

Napeftni¢ uktad chtodzenia (patrz ,Wymia-
na cieczy chtodzacej”).

Wymontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chtodzgcej silnika
wysokopreznego

Uwaga. Czynnosci wykonywane przy silniku
wysokopreznym 1,7 dm® X17DTL sg takie
same, jak przy silniku benzynowym 2,0 dm®.
Nie zostato opisane wymontowanie i zamonto-
wanie paska zebatego silnika wysokoprezne-
go 1,7 dm®, poniewaz do zamontowania tego
paska jest potrzebny specjalny przyrzad (patrz
~Vymontowanie i zamontowanie paska zeba-
tego” - silnik wysokoprezny 1,7 dm®).



110

SILNIK

Typowe niesprawnosci ukfadu chtodzenia

Objawy: temperatura cieczy chtodzgcej za wysoka, wskaznik temperatury

w czerwonym polu.

Przyczyny

Zbyt mato cieczy chtodzacej w uktadzie.

Sposob postepowania

Zbiornik wyréwnawczy musi by¢ wypetniony do znaku ,KALT".

W razie potrzeby dola¢ cieczy chtodzacej. Sprawdzi¢ szczelnos¢ ukta-
du chtodzenia.

Termostat nie otwiera sie, ciecz chtodzaca krazy
tylko w matym obiegu.

Sprawdzi¢, czy nagrzewa sie goérny przewdd chtodnicy. Jesli nie,
wymontowaé¢ termostat i sprawdzi¢ go, w razie potrzeby wymieni¢
termostat.

Zanieczyszczone ptytki chtodnicy.

® Przedmuchac chtodnice sprezonym powietrzem od strony silnika.

Chtodnica zanieczyszczona wewnatrz kamieniem
kottowym i produktami korozji. Nagrzewa sie tyl-
ko gorna cze$¢ chtodnicy, dolny przewod chtod-
nicy nie nagrzewa sie.

Wymieni¢ chtodnice.

Wentylator sie nie wtgcza.

Uszkodzony wskaznik temperatury cieczy chfo-
dzgcej.

Sprawdzi¢, czy ztacza przy silniku wentylatora sg mocno osadzo-
ne i zapewniajg, wtasciwy styk.
Uwaga. Niebezpieczenstwo zranienia przez obracajgcy sie wentylator.

Silnik benzynowy w samochodzie bez urzadzenia klimatyzacyj-
nego. Sprawdzi¢ przekaznik uktadu chtodzenia. Podczas podrozy
nalezy zmostkowa¢ styki 4 i 8 przekaznika (zacisk 30 i zacisk 87).
Wentylator pracuje wtedy przez caty czas, gdy jest wigczony zapton.
Dodatkowe chtodzenie przez wentylator jest na ogét konieczne pod-
czas jazdy w miescie lub na kroétkich trasach.

Sprawdzi¢, czy jest napiecie w ztgczu silnika wentylatora (wtgczo-
ny zapton, silnik nagrzany, zmostkowany przekaznik uktadu chtodze-
nia). Jesli jest napiecie, wymieni¢ silnik wentylatora.

Sprawdzi¢ czujnik. Zleci¢ sprawdzenie zespotu wskaznikow.

Uszkodzona pompa cieczy chtodzgce;.

Wymontowac i sprawdziC pompe cieczy chtodzgce;.

Zbyt maty nacigg paska klinowego pompy cieczy
chtodzacej lub pekniety pasek (tylko silnik benzy-
nowy 1,2 dm® lub silnik wysokoprezny 2,0 dm®).

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego lub rolke napinajaca, w razie
potrzeby wymieni¢ pasek klinowy.

Silnik 2,0 dm3 X20DTL i Y20DTH

lotowy powietrza (patrz ,Wymontowanie i za-

Uwaga. Wyptywanie kropel z otworu odpo-
wietrzajgcego pompy cieczy chtodzgcej lub
Slady parowania cieczy chtodzgcej w prze-
dziale silnika nie Swiadczg o uszkodzeniu, jesli
nie ma wyraznych ubytkéw cieczy w zbiorni-
ku wyrownawczym.

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ ostone silnika.
+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i przewod do-

montowanie filtru powietrza™).

+ Zla¢ ciecz chtodzgcg do naczynia (patrz
~sVymiana cieczy chtodzacej").

+ WymontowaC pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie, sprawdze-
nie i regulacja naciggu paska wieloklinowe-
go”).

+ Unies¢ silnik po prawej stronie mozliwie
najwyzej za pomocg wciggnika, zwracajgc
uwage, aby nie uszkodzi¢ zadnych czesci.

+ Odkreci¢ wspornik elementu ttumigcego
drgania silnika od obudowy rozrzgdu.
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+ Odkreci¢ koto pasowe (1, rys. 0-1846)
pompy cieczy chtodzace;.

+ Odkreci¢ pompe cieczy chfodzacej (2, rys.
0-1847) od obudowy rozrzgdu i wyja¢ w gore.

Zamontowanie

+ Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajgce pom-
py i kadtuba silnika.

+ PrzykreciC pompe cieczy chtodzacej z nowg,
uszczelkg do obudowy rozrzgdu momentem
20Nm.

+ Przykreci¢ koto pasowe pompy cieczy chto-
dzagcej momentem 20 N-m.

+ Przykrecic wspornik elementu ttumigcego
drgania silnika do obudowy rozrzadu momen-
tem 50 N-m.

+ Opusci¢ silnik.

« Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
sWymontowanie i zamontowanie, sprawdze-
nie i regulacja naciggu paska wieloklinowe-
go").

« Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza (patrz
sWymontowanie i zamontowanie filtru powie-
trza").

+ ZamontowaC ostone silnika.

+ Napetni¢ uktad chtodzenia (patrz ,Wymia-
na cieczy chtodzacej").

OBWODY DOPROWADZENIA PALIWA
| POWIETRZA

Wiadomosci wstepne

W sktad obwoddéw doprowadzenia paliwa
i powietrza wchodzg; zbiornik paliwa, pompa
w zbiorniku paliwa, przewody, filtr paliwa i filtr
powietrza. Uktady wirysku paliwa silnikow ben-
zynowych i wysokopreznych zostaty opisane
w rozdziale ,Sterowanie pracg silnika". Opisy
dotyczace filtrow znajdujg, sie w rozdziale ,,Ob-
stuga samochodu”.

Zbiornik paliwa z tworzywa sztucznego ma
pojemno$¢ 52 dm°® i jest umieszczony pod
siedzeniem tylnym. Zapas paliwa moze byc¢
odczytywany przez kierowce ze wskaznika
paliwa na tablicy rozdzielczej. Zbiornik paliwa
jest odpowietrzany za pomoca, odpowiednich
przewodow. Szkodliwe pary benzyny znajdu-
jace sie w przewodach odpowietrzajgcych sg,
zatrzymywane w filtrze z weglem aktywnym i
odprowadzane w sposob kontrolowany z pow-
rotem do silnika.

Zmniejszanie zuzycia paliwa
podczas jazdy

Na zuzycie paliwa istotny wptyw ma sposob
prowadzenia samochodu przez kierowce.
Ponizej podano kilka rad wptywajgcych na
zmniejszenie zuzycia paliwa.

- Po uruchomieniu silnika niezwtocznie roz-
pocza¢ jazde, takze w czasie mrozow.

- Wwtagcza¢ silnik, gdy przewiduje sie czas
zatrzymania przekraczajgcy 40 s.

- Jezdzi¢ na jak najwyzszym biegu.

- Stara¢ sie zachowa¢ na dtugich odcinkach
jak najbardziej réwnomierng predkos¢ oraz
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unikac jazdy z predkoscig, zblizong do maksy-
malnej.

- PrzewidywaC zawczasu rbézne sytuacje na
drodze, aby nie hamowacC bez potrzeby.

- Nie wozi¢ niepotrzebnego tadunku oraz
zdejmowaC w miare mozliwosci dodatkowo
zamontowany osprzet, na przyktad bagaznik
na dachu.

- Jezdzi¢ zawsze z wtasciwym cisnieniem w
ogumieniu.

Zasady bezpieczenstwa i utrzymania
czystosci podczas obstugi obwodow
doprowadzenia paliwa i powietrza

Podczas prac przy obwodach doprowadzenia
paliwa i powietrza nalezy zachowywacC naste-
pujgce zasady bezpieczenstwa i utrzymania
czystosci.

Ostrzezenia

- Nie uzywac otwartego ognia, nie pali¢, nie
zblizac sie z rozzarzonymi i bardzo gorgcymi
przedmiotami w miejscu pracy, gdyz grozi to
wypadkiem. Zawczasu przygotowac gasnice.
- Koniecznie zapewni¢ dobrg wentylacje miej-
sca pracy, gdyz pary paliwa sg trujgce.

- Obwdd doprowadzenia paliwa znajduje sig
pod cisnieniem. Podczas otwierania obwodu
moze wytrysngc paliwo i dlatego nalezy owi-
jac szmatg miejsce roztgczenia oraz nosic
okulary ochronne.

+ Miejsca potgczen i ich otoczenie nalezy
doktadnie wymy¢ przed roztgczeniem.

+ Wymontowane czesci uktadaC na czystym
podfozu i przykrywac¢. Nalezy stosowac folie
lub papier. Nie uzywaC szmat wydzielajgcych
wtokna.

+ Otwarte zespoty przykrywac¢ doktadnie lub
zamykac, jezeli naprawa nie jest wykonywana
natychmiast.

+ Czesci zamienne wyjmowac¢ z opakowania
bezposrednio przed zamontowaniem. Monto-
wac tylko czyste czesci.

+ Unika¢ korzystania ze sprezonego powie-
trza i przetaczania samochodu, gdy jest otwar-
ty obwdd doprowadzenia paliwa.

+ W przypadku uktadu wtrysku benzyny prze-
strzega¢ dodatkowych wskazowek (patrz ,,Uktad
wtrysku benzyny - wiadomosci wstepne”).

Dane techniczne obwodu doprowadzenia
paliwa

Silniki benzynowe

|

Pojemnos¢ zbiornika dm® | 52 (Astra), 58 (Zafira)

Pompa paliwa w zbiorniku:

- wszystkie silniki |
oprécz X16SZR pompa zebata |

-silnik 1,6 dm°X16SZR pompa wirnikowa

Wydajnos¢ przy 12V dm®/h 100
Cisnienie paliwa
X16SZR MPa 0,076
X14XE, X16XEL,
X20XEV i X20XER MPa 0,30
Z/X12XE, Z14XE, Z16XE

Z16SE, Z18XEiZ22SE MPa 0,38

Silniki wysokoprezne

Pojemnos¢ zbiornika dm® | 52 (Astra), 58 (Zafira)

pompa skrzydet-
kowa w pompie

Pompa paliwa

wtryskowej
Cisnienie paliwa
przy 2250 obr/min
-silnik 1,7 dm®X17DTL MPa 8,0 £ 0,1
-silnik2,0 dm® MPa 16,0

Zmniejszanie cisnienia paliwa
w obwodzie

Silnik benzynowy

W obwodzie doprowadzenia paliwa cisnienie
jest takze po unieruchomieniu silnika. Przed
odtgczeniem przewodow konieczne jest
zmniejszenie cisnienia paliwa.

Nalezy zapewni¢ dobrg wentylacje miejsca
pracy. Pary paliwa sg trujgce. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przy-
gotowac gasnice.

Silnik 1,6 dm® X16SZR

+ Wymontowa¢ przekaznik pompy paliwa
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie prze-
kaznika pompy paliwa").

+ Uruchamia¢ silnik przez co najmniej 5 s,
przez co nastepuje zlikwidowanie cisnienia w
obwodzie doprowadzenia paliwa.
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Wszystkie silniki z wyjgtkiem silnika 1,6 dm®
X16SZR

+ Odkreci¢ kapturek ochronny z kré¢ca prob-
nego (1, rys. 0O-2033) na kolektorze wtryski-
waczy i zmniejszyC cisnienie paliwa za pomo-
cg, odpowiedniego przytgcza lub manometru.
Wypiywajqce paliwo nalezy zebra¢ do naczy-
nia. Wkreci¢ kapturek ochronny. Na rysunku
0-2033 pokazano silnik 2,0 dm® X20XEV.

AX}&\ \ j.)'l

Cn=y) W1
7

Wymontowanie i zamontowanie
przekaznika pompy paliwa silnika
benzynowego

Ten przekaznik doprowadza prad do elektrycz-
nej pompy paliwa. Obwdd zabezpieczajgcy
przekaznika przerywa zasilanie pompy w ener-
gie elekiryczng, jesli brak jest iskry w swie-
cach zaptonowych przy wigczonym zaptonie
(silnik przestat pracowa¢ z powodu nadmier-
nego obcigzenia).
Jesdli pompa paliwa powinna pracowac¢ pod-
czas sprawdzania, gdy silnik jest unierucho-
miony, nalezy wyjgC przekaznik i potgczy¢
zaciski ,30" (gruby, czarny przewdd) i ,87"
(przewod czerwono-niebieski) za pomocg, krot-
kiego przewodu probnego.
Fioletowy przekaznik pompy paliwa (1, rys.
0-2034) znajduje sie w skrzynce przekazni-
kow obok zbiorniczka ptynu hamulcowego
Na rysunku O-2034 pokazano silnik 1,6 dm®
X16XEL lub Z16XE.
+ Wyczepi¢ i odtozy¢ pokrywe skrzynki prze-
kaznikow.
+ Wyjg¢ przekaznik pompy paliwa.
Sprawdzi¢ przekaznik (patrz ,Sprawdzanie
przekaznikow" w rozdziale ,Wyposazenie elek-
tryczne™).

+ WtozyC ostroznie przekaznik, zwracajgc
uwage na wtasciwe utozenie stykow.

Wymontowanie i zamontowanie
pompy paliwa silnika benzynowego

Pompa paliwa znajduje sie pod tylnym sie-
dzeniem bezposrednio w zbiorniku. W przy-
padku silnika wysokopreznego pompa paliwa
stanowi integralng czesS¢ pompy wiryskowe;.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem pompy oproz-
ni¢ zbiornik w mozliwie najwiekszym stopniu,
gdyz w przeciwnym razie nastgpi wyciek pa-
liwa. Jesli paliwo nie zostato zuzyte w czasie
jazdy, nalezy je wypompowa¢ do odpowied-
niego i wystarczajagco duzego pojemnika przez
wlew zbiornika za pomocg, odpowiedniej pom-
py-

Nalezy zapewniC¢ dobrg wentylacje miejsca
pracy. Pary paliwa sg trujgce. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przy-
gotowac gasnice.

+ ZmniejszyC cisnienie w obwodzie dopro-
wadzenia paliwa.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumula-
tora.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na przy-
ktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapoznac¢
sie ze wskazowkami w punkcie ,Wymontowa-
nie i zamontowanie akumulatora i wspornika
akumulatora™ w rozdziale ,Wyposazenie elek-
tryczne™.
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0-2011

+ Odchyli¢ siedzenie tylne do przodu. Odcia-
gnac izolacje dzwiekochtonng.

+ Podwazy¢ i odchyli¢ w gbre ostone (3, rys.
0-2011).

+ Odfgczy¢ ztacze wielostykowe (2) od po-
Krywy.

+ Oznakowa¢ przewody paliwa (1) tasmg
samoprzylepng, odfgczyC i zamkng¢ przewo-
dy odpowiednimi zaslepkami.

Uwaga. Przed roztaczeniem przewodéw ela-
stycznych nalezy podtozy¢ grubg szmate i
zebrac¢ wyciekajgce paliwo. Do otwierania ztg-
czek przewodoéw paliwa jest potrzebny spe-
cjalny przyrzad, na przyktad Hazet 4501-1.

+ Odbezpieczy¢ za pomocg specjalnego przy-
rzadu KM-797 pierscien mocujacy pokrywe
(rys. 0-2035). Jesli nie dysponuje sie tym
przyrzgdem, przytozy¢ odpowiedni klin z two-

0-2035

rzywa sztucznego do wyciecia pierscienia
i poluzowa¢ pierscien lekkimi uderzeniami
miotka.

Uwaga. Nie stosowac narzedzi metalowych,
gdyz iskry moga spowodowac pozar.

+ Wyciagna¢ ostroznie pokrywe do gory,
Zwracajgc uwage na pofgczenia przewodow
elektrycznych i elastycznych.

+ Odfaczy¢ zgcze wielostykowe pompy paliwa
(2, rys. 0-2036) i czujnika poziomu paliwa (3).
+ Oznakowa¢ przewody paliwa tasmg samo-
przylepng.

« Otworzy¢ i zsuna¢ opaske, odtgczy¢ ela-
styczny przewdd paliwa (1).

- Silniki 1,2 i 1,8 dm®: otworzy¢ i zsungé
opaske, odfgczyC przewdd powrotny (4) od
regulatora cisnienia paliwa.

- Silniki 1,8 i 2,0 dm®: otworzy¢ i zsungé
opaske, odtgczyC przewod powrotny od po-
Krywy.

+ WyjaC uszczelke (5) i odtozyC pokrywe.

+ ScisngC rekg i przytrzymac wcisnigte trzy
zaczepy (1, rys. 0-2037). )

+ Wyja¢ obudowe pompy ze studzienki. Scie-
kajace paliwo zebra¢ do odpowiedniego na-
czynia i grubej szmaty.

+ Wecisng¢ zaczepy (1. ¥YS- 0-2038) do we-
wnatrz i rownoczesnie zsungC pierscien za-
bezpieczajacy (2) z obudowy pompy paliwa
(3). Wyjac pierscien zabezpieczajgcy i pompe
paliwa.

+ Jesdli pompa jest wymieniana, zdja¢ sitko
(1, rys. 0-2039) po oznakowaniu jego potoze-
nia. Zwolni¢ opaski przewodow, odtaczyc prze-
wod paliwa i dwa zfgcza od pompy.
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Zamontowanie

+ ZamontowaC pompe paliwa z pierscieniem
zabezpieczajgcym w obudowie. Zwroci¢ uwa-
ge, aby wyciecie w obudowie pompy paliwa
pokrywato sie z potgczeniem sitka z pompg
paliwa.

+ Podtaczy¢ pompe paliwa. Zamontowac sit-
ko zgodnie z oznakowaniem.

+ WtozyC obudowe pompy paliwa w studzien-
ke i ustali¢ jej potozenie tak, aby byto stychac¢
zabezpieczenie obudowy przez trzy zaczepy.
+ Wiozy¢ nowg, gumowa, uszczelke w pokrywe.
+ Podtgczy¢ przewody paliwa zgodnie z ozna-
kowaniem do pokrywy lub regulatora cisnie-
nia tak, aby nie byty skrecone i zamocowac
opaskami. Podtgczy¢ ztgcza przewodow elek-
trycznych.

+ Osadzi¢ pokrywe i zamocowac jg, obraca-
jac pierscien mocujgcy w prawo.

+ WyjacC zaslepki z przewodow paliwa. Podig-
czy¢ do pokrywy i zabezpieczy¢ przewody ze
ztgczami do szybkiego mocowania. Podtgczyc
ztgcza przewododw elektrycznych.

+ Podtgczy¢ przewod masy (-) do akumulato-
ra. UstawiC zegar i wprowadzi¢ do radioodbior-
nika kod zabezpieczajacy przed kradzieza.

+ Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢, czy pompa
pracuje i nie ma wyciekow paliwa.

+ Utozy¢ izolacje dzwigkochtonng i zamkng¢
otwdr montazowy. Utozy¢ na miejsce siedze-
nie tylne.

Wymontowanie i zamontowanie
czujnika poziomu paliwa

W samochodzie z silnikiem benzynowym ten
czujnik znajduje sie razem z pompg paliwa,
w samochodzie z silnikiem wysokopreznym -
w zbiorniku na miejscu pompy paliwa.

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem czujnika po-
ziomu paliwa . oprézni¢ zbiornik w mozliwie
najwiekszym stopniu, gdyz w przeciwnym ra-
Zie nastgpi wyciek paliwa. Jezeli paliwo nie
zostato zuzyte w czasie jazdy, nalezy je wy-
pompowacC do odpowiedniego i wystarczajg-
co duzego pojemnika przez wlew zbiornika
za pomocg odpowiedniej pompy. W przypad-

0-2039
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ku silnika benzynowego mozna wykorzystac
pompe paliwa po zmostkowaniu przekaznika
pompy (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie przekaznika pompy paliwa").

Nalezy zapewni¢ dobrg wentylacje miejsca
pracy. Pary paliwa sg trujgce. Nie uzywac
otwartego ognia, gdyz grozi to pozarem. Przy-
gotowac gasnice.

+ Wymontowa¢ pokrywe otworu montazowe-
go (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
pompy paliwa").

+  Odbezpieczy¢ czujnik poziomu paliwa. W tym
celu docisng¢ hak (1, rys. 0-2040) na zewnatrz
i wyjaC czujnik. Sciekajgce paliwo zebra¢ do
odpowiedniego naczynia i grubej szmaty.

Na rysunku 0-2041 pokazano hak zabezpie-
czajacy (1) po wymontowaniu czujnika pozio-
mu paliwa.

0-2041

Zamontowanie

+ Wsung¢ czujnik poziomu paliwa w zabez-
pieczone potozenie.

+ ZamontowaC pokrywe otworu montazowe-
go (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
pompy paliwa").

Uwaga. Jesli silnik wysokoprezny 2,0 dm® nie
uruchomi sie po wykonaniu tych prac, nalezy
odpowietrzy¢ obwod doprowadzenia paliwa
(patrz ,Odwadnianie i wymiana filtru paliwa
silnika wysokopreznego™).

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja linki przepustnicy

Silnik benzynowy

Uwaga. Silniki wysokoprezne majg ,elektro-
niczny pedat przyspieszenia”, dlatego brak
jest linki do sterowania pompy witryskowe;.

Linka przepustnicy jest bardzo podatna na
zatamania i dlatego nalezy zachowac¢ szcze-
goIng, ostroznosC podczas jej zamontowania.
Niewielkie zatamanie linki moze spowodowac
jej pekniecie podczas jazdy i linka z takim
uszkodzeniem nie powinna by¢ montowana.

Wymontowanie

Uwaga. Opis dotyczy silnika benzynowego
2,0 dm®. Czynnosci przy innych silnikach sg
podobne.
+ Wyja¢ w bok ze wspornika (3, rys. O-2013)
linke przepustnicy (1) z gumowg, oporg, (2).
Uwaga. Zatyczka (4) pozostaje na miejscu.
Linka przepustnicy jest umocowana w cie-
gnie za pomocg, przegubu kulistego. Podwa-
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zy¢ klamre zabezpieczajgca, (5) przy przegu-
bie kulistym i odchylic w gore. Wyciggna¢
klamre z przegubu.

+ Wypchng¢ wkretakiem przegub kulisty z cie-
gna.

Zamontowanie

+ Wsung¢ czesciowo klamre zabezpieczaja-
cg w przegub kulisty.

+ Wecisng¢ przegub kulisty. Wsung¢ catkowi-
cie klamre zabezpieczajgcg i docisng¢ jg do
przegubu.

+ Wecisng¢ linke z oporg gumowg do wspor-
nika.

+ Sprawdzi¢ regulacje linki przepustnicy.

Regulacja

+ Wecisng¢ catkowicie pedat przyspieszenia
przy pomocy drugiej osoby.

+ Wyregulowac linke przepustnicy przez prze-
ktadanie zatyczki przy wsporniku tak, aby
dzwignia przepustnicy dochodzita do potoze-
nia catkowitego otwarcia.

DocisngC reka dzwignie przepustnicy do
zderzaka catkowitego otwarcia, pozostawia-
jac niewielki luz, ktory nie powinien przekra-
cza¢ 1 mm.

Samochody wyposazone w regulator
predkosci jazdy

Wymontowanie

+ Odchyli¢ i wyciggna¢ (strzatka na rys.
0-2014) zabezpieczenie z przegubu kulowe-
go linki przepustnicy.
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PodwazyC i zdjg¢ koncowke z czopa kuli-
stego (rys. 0-2015). Wsunag¢ i zaczepi¢ za-
bezpieczenie w koncéwce, aby nie zgineto.
Podwazy¢ wkretakiem zabezpieczenie linki
regulatora predkosci i sciggngc¢ linke z czopa
kulistego (rys. 0-2016).
+ Wyciggng¢ linke przez otwor we wsporni-
ku, Sciskajac zaczepy (strzatki na rys. 0-2017).

Zamontowanie

Przecisng¢ linke regulatora predkosci przez
wspornik i zabezpieczyc.
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+ Wsung¢ linke na czop kulisty i zabezpie-
czy¢ klamrg mocujgca.

+ Wsung¢ zabezpieczenie z drutu na czop
kulisty linki, wcisng¢ koncowke linki na czop
kulisty i zamocowacC zabezpieczenie.

Wymontowanie i zamontowanie
filtru powietrza

Na rysunku 0-2042 pokazano obudowe filtru
powietrza i przewody powietrza silnika benzy-
nowego 1,6 dm® X16XEL lub Z16XE.

Uwaga. W silniku Z16SE jest zastosowany
inny przewod tgczacy filtr powietrza z obudo-
wg przepustnicy.

Wymontowanie

+ Otworzy¢ i zsuna¢ opaske, odtagczy¢ prze-
wod (5) od gornej czesci obudowy filtru po-
wietrza (3).

+ Odtaczy¢ elastyczny przewod dolotowy
powietrza (1) od dolnej czesci obudowy filtru
powietrza (2).

0-2042

OBUDOWA FILTRU | PRZEWODY POWMETRZA

1 - elastyczny przewod dolotowy powietrza, 2 - obudowa filtru powietrza - cze$¢ dolna, 3 - obudowa filtru
powietrza - cze$¢ gorna, 4 - czujnik temperatury powietrza dolotowego, 5 - przewdd dolotowy powietrza z rezonatorem,

6 - przewdd dolotowy powietrza z rezonatorem
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+ Odkreci¢ Srube mocujgcg, filtr powietrza i
wyjg¢ filtr z zamocowania na podtuznicy.

Zamontowanie

+ Zamontowac i przykrecic filtr powietrza.

Podtaczy¢ elastyczny przewod powietrza
(1) do dolnej czesci obudowy.

Podtgczy¢ i zamocowac opaskg przewod
powietrza (5) do gornej czesci obudowy.
Uwaga. Dokreci¢ opaske przewodu momen-
tem 3,5 N-m. Dokrecenie opaski wtasciwym
momentem jest konieczne, aby zapewnic¢
szczelnos¢ obwodu doprowadzenia powietrza.

STEROWANIE PRACA SILNIKA

Uktad wtrysku benzyny

Wiadomosci wstepne

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce okresla ilo-
Sci dozowanego paliwa i wyprzedzenie zapto-
nu. W silnikach benzynowych sg stosowane
rézne urzgdzenia sterujgce.

Rodzaj Oznaczenie Urzadzenie
silnika silnika sterujgce
1,2 16V Z/X12XE Motronic M1.5.5
14 16V Z/X14XE Multec-S

16 X16SZR Multec
1,6 16V Z/X16XE/L Multec-S

16 Z16SE Multec-S
1,8 16V X18XE1 Simtec 70
1,8 16V Z18XE Simtec MS 71
2,0 16V X20XEV/R Simtec 70
2,2 16V Z22SE GM-Powertrain-E15

Zaletami elektronicznego urzgdzenia sterujg-
cego pracg silnika sa;

- doktadne dozowanie ilosci paliwa przy kaz-
dym obcigzeniu silnika, zapewniajgce ma-
te zuzycie paliwa i dobre wiasciwosci trakcyj-
ne;

- zmniejszenie zawartosci szkodliwych skfad-
nikow w spalinach dzieki doktadnemu odmie-
rzaniu paliwa i zastosowaniu katalizatora;

- wbudowana diagnostyka urzgdzenia steru-
jacego, umozliwiajgca szybkie okreslenie nie-
sprawnosci. Urzadzenie sterujgce jest wyposa-
zone w pamie¢ diagnostyczng. Jesli podczas
pracy wystepujg usterki, sg one przechowywa-
ne w tej pamieci. Jesli silnik nie jest catkowicie
sprawny, mozna zleci¢ odptatnie w stacji ob-
stugi wydrukowanie wykazu usterek i usungc
je na miejscu lub samodzielnie.

Urzadzenie sterujgce to maty, bardzo szybko
pracujgcy komputer. Okresla on optymalne
katy wyprzedzenia zaptonu, chwile wtrysku i
ilos¢ witryskiwanego paliwa. Rownoczesnie
nastepuje dostosowanie pracy urzgdzenia ste-
rujgcego do innych uktadow samochodu, jak
uktadu sterowania skrzynkg przektadniowsg, lub
zabezpieczenia przed kradziezg samochodu.
Wszystkie czesci ukfadu sterujgcego pracg
silnika sg bardzo trwate i praktycznie nie wy-
magajg, obstugi. Nalezy tylko podczas okre-
sowych przeglgdow wymieniaC wkiad filtru
powietrza i $wiece zaptonowe. Podstawowe
regulacje i naprawy mozna przeprowadzic
tylko za pomocg drogich testerow, dlatego te
prace powinny by¢ wykonywane przez wia-
Sciwie wyposazone stacje obstugi.

Podczas obstugi samochodu nie jest koniecz-
na regulacja predkosci obrotowej biegu jato-
wego i zawartosci CO w spalinach.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa
podczas obstugi elektronicznego
uktadu wtryskowego

Uwaga. W uktadzie zasilania panuje wysokie
ci$nienie. Przed odfgczeniem przewodu nale-
zy zmniejszyC cisnienie paliwa (patrz ,Zmniej-
szanie cisnienia paliwa w obwodzie").

Przed odtgczeniem przewodu nalezy owingc
szmate wokot miejsca potgczenia.

Aby unikng¢ zranienia o0séb lub zniszczenia
ukfadu wtryskowego albo zaptonowego, nale-
zy stosowac¢ nizej podane zasady.

- Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny
wykonywacC zadnych prac przy elektronicz-
nym uktadzie zaptonowym.

- Nie dotyka¢ ani nie odfgczaC przewodow
wysokiego napiecia, gdy silnik pracuje lub
gdy jest obracany rozrusznikiem.
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- Podfgcza¢ i odtgczac przewody ukfadu
wiryskowego i zaptonowego, a takze przewo-
dy przyrzagdow pomiarowych, tylko po wyig-
czeniu zaptonu.

- Podczas sprawdzania ciSnienia sprezania
nie powinno by¢ witryskiwane paliwo, dlatego
nalezy postepowacC zgodnie ze wskazowkami
podanymi w punkcie ,Sprawdzanie ci$nienia
sprezania” w rozdziale ,Silnik".

Uwaga. Podczas wykonywania prac przy ukta-
dzie wtrysku benzyny nalezy zachowywac
0golne zasady bezpieczenstwa i utrzymania
czystosci (patrz rozdziat ,,Obwody doprowa-
dzenia paliwa i powietrza").

Dziatanie uktadu wtrysku benzyny

Urzadzenie sterujace Multec-S silnikow
benzynowych 1,4 dm® X14XE i Z14XE
oraz 1,6 dm® X16XEL, Z16XE i Z16SE

Paliwo jest zasysane ze zbiornika przez pom-
pe elektryczng i ttoczone poprzez filtr do ko-
lektora wtryskiwaczy oraz do wtryskiwaczy.
Regulator cisnienia przy kolektorze wtryski-
waczy zapewnia utrzymywanie cisnienia pali-
wa w uktadzie na statym poziomie o wartosci
okoto 300 kPa lub 380 kPa (w zaleznosci od
rodzaju silnika). Witryskiwacze sg sterowane
elektrycznie i wiryskujg paliwo sekwencyijnie,
W SposoOb przerywany, to znaczy okresowo,
do kolektora przed zaworami dolotowymi.
Powietrze jest doprowadzane do silnika po-
przez filtr i przeptywa przez krociec przepust-
nicy. Znajdujgca sie w nim przepustnica, uru-
chamiana przez kierowce za pomocyg linki,
reguluje ilos¢ doprowadzonego powietrza.
Podcisnienie w kolektorze dolotowym jest
mierzone odpowiednim czujnikiem i stuzy urzg-
dzeniu sterujgcemu razem z temperaturg, do-
prowadzonego powietrza do okreslenia masy
tego powietrza. Czujnik cisnienia w kolektorze
dolotowym jest umieszczony na przegrodzie
czotowej i potgczony przewodem podcisnie-
nia z tym kolektorem.

Urzadzenie sterujgce reguluje chwile i czas
wirysku (ilos¢ wtryskiwanego paliwa) odpo-
wiednio do masy powietrza i chwilowej pred-
kosci obrotowej silnika. Przy dtuzszym otwar-
ciu wiryskiwacza jest wtryskiwana wieksza
ilos¢ paliwa. Dodatkowe czujniki zapewniajg,

wtasciwe odmierzanie ilosci paliwa przy zmie-
niajagcych sie warunkach jazdy.

Witrysk paliwa odbywa sie sekwencyjnie, to
znaczy wtryskiwacze sg uruchamiane oddziel-
nie i wtryskujg, paliwo przed zaworami doloto-
wymi zgodnie z kolejnoscig zaptonu. Przez
dobdr chwili wirysku w czasie otwarcia zawo-
row dolotowych mozna uzyska¢ korzystniej-
szg zaleznosC miedzy czystoscig spalin a
osiggang mocg. Poza tym silnik reaguje szyb-
ciej podczas przyspieszania.

Czujnik potozenia przepustnicy jest umiesz-
czony bezposrednio na watku przepustnicy
i przekazuje do urzgdzenia sterujgcego Ssy-
gnat jej chwilowego potozenia. Pozwala to
przede wszystkim na sterowanie hamowania
silnikiem, poniewaz dopoki jest zwarty styk
wyfgcznika biegu jatowego i jednoczesnie
predkos¢ obrotowa przekracza okreslong war-
tos¢, dopodty doptyw paliwa do silnika jest
odciety.

Silnik krokowy biegu jatowego reguluje
predkos¢ obrotowg biegu jatowego do statej
wartosci niezaleznie od tego, czy pracujg,
dodatkowe urzgdzenia, jak wspomaganie
uktadu kierowniczego lub sprezarka klimaty-
zaciji. Silnik krokowy biegu jatowego jest ste-
rowany przez elektroniczne urzgdzenie ste-
rujgce.

Uwaga. PredkosC obrotowg biegu jatowego
mozna zmieniaC w okreslonych granicach
przez zmiane zaprogramowania urzgdzenia
sterujgcego za pomocy, testera diagnostycz-
nego.

Przekaznik pompy paliwa (fioletowy) znajdu-
je sie w przedziale silnika w skrzynce prze-
kaznikbw obok zbiorniczka ptynu hamulco-
wego. Obwod zabezpieczajgcy w przekazni-
ku pompy paliwa przerywa doptyw pradu, jesli
jest brak iskry w Swiecach zaptonowych, na
przyktad, gdy silnik przestat pracowac¢ z po-
wodu nadmiernego obcigzenia.

Generator impulséw watu korbowego jest
umieszczony z boku w kadtubie silnika i prze-
kazuje informacje o predkosci obrotowej watu
korbowego do urzgdzenia sterujgcego pracg,
silnika.

Sonda lambda (czujnik tlenu) mierzy zawar-
tos¢ tlenu w strumieniu spalin i wysyta odpo-
wiednie sygnaty do urzgdzenia sterujgcego.
Urzgdzenie sterujgce zmienia sktad mieszanki
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paliwa z powietrzem, aby zapewni¢ optymal-
ne dopalanie spalin w katalizatorze.

Zawor elektromagnetyczny odpowietrzania
zbiornika jest sterowany zaleznie od parame-
trow pracy silnika. Powstajgce w zbiorniku pary
paliwa sg gromadzone w filtrze z weglem
aktywnym (pochtaniacz par paliwa) i przez
zawor kierowane do spalenia w silniku. Wiegk-
szo$¢ par paliwa jest odzyskiwana przez filtr z
weglem aktywnym i nie przedostaje sie do
atmosfery.

Selektywna regulacja spalania stukowego
zapewnia, ze wyprzedzenie zaptonu jest utrzy-
mywane na granicy wystepowania spalania
stukowego i jest automatycznie dostosowane
do jakosci paliwa. Opanowanie spalania stu-
kowego umozliwia stosowanie duzego stop-
nia sprezania silnika, dzieki czemu energia
zawarta w paliwie jest lepiej wykorzystywana
i rownoczesnie wptywa na zmniejszenie zuzy-
cia paliwa.

Obwad recyrkulacji spalin odprowadza przez
sterowany zawoér okreslong, ilos¢ spalin z po-
wrotem do kolektora dolotowego w pewnych
warunkach pracy silnika, co powoduje obni-
zenie temperatury spalania. Im nizsza jest
temperatura spalania, tym mniej jest trujgcych
tlenkéw azotu w spalinach.

Dotyczy urzadzenia sterulqcego Multec
w silniku benzynowym 1,6 dm® X16SZR

W obudowie przepustnicy paliwo jest wtryski-
wane przez centralny wtryskiwacz do przewo-
du dolotowego. Rozdzielanie paliwa do po-
szczegOlnych cylindrow odbywa sie przez
kolektor dolotowy, jak w przypadku dotych-
czas stosowanych gaznikéw. Regulator cisnie-
nia utrzymuje w uktadzie cisnienie paliwa okoto
76 kPa.

W odréznieniu od silnikbw X14XE, Z14XE,
X16XEL oraz Z16XE, silnik X16SZR nie ma
czujnikdw temperatury powietrza dolotowego
i potozenia watu rozrzadu.

Dotyczy urzadzenia sterulqcego Slmtec 70
w silniku benzynowym 1,8 i 2,0 dm®

Przeptywomierz masowy z goraca ptytka.
llos¢ doprowadzanego powietrza jest mierzo-
na przeptywomierzem masowym. W obudo-

2 \\\iﬁ: 0-2214 ‘

wie przeptywomierza masowego znajduje sie
cienka ptytka ogrzewana elektrycznie, ktéra
jest chtodzona przeptywajgcym powietrzem.
Elektroniczny uktad sterujgcy reguluje prad
grzejny tak, ze temperatura ptytki pozostaje
stata. JeSli zwigkszy sie ilos¢ doprowadzone-
go powietrza, nagrzewany element podlega
intensywniejszemu chtodzeniu. Nastepuje na-
tychmiastowe zwigkszenie prgdu grzejnego,
aby temperatura nie ulegta zmianie. Na pod-
stawie wahan prgdu grzejnego urzgdzenie
sterujgce rozpoznaje stopien obcigzenia silni-
ka i odpowiednio reguluje ilo$¢ wtryskiwane-
go paliwa.

Przewéd dolotowy z przestonami. W spiral-
nym przewodzie dolotowym w osi przewodu
znajdujg, sie cztery pojedyncze przestony, po
jednej dla kazdego cylindra. Przy otwartych
przestonach (2, rys. 0-2214) droga przeptywu
powietrza jest skracana, przy zamknietych
przestonach (1) - wydtuzana. Przestony sg
ustawiane przez urzadzenie sterujgce pracg
silnika w zaleznosci od obcigzenia i predkosci
obrotowej silnika. Powyzej predkosci obroto-
wej okoto 3600 obr/min przestony na ogoét sg
otwarte. Zaletg tego uktadu jest wiekszy mo-
ment obrotowy, szczegdlnie w dolnym zakre-
sie predkosci obrotowych.

Dotyczy urzadzenia steru;qcego Motronic
w silniku benzynowym 1,2 dm®

Motronic ma w przyblizeniu takg sama cha-
rakterystyke, jak urzqdzenle sterujace Slmtec
w silnikach 1,8 i 2,0 dm®. W silniku 1,2 dm®
przewod dolotowy jest wykonany z tworzywa
sztucznego i nie ma sterowanych przeston.
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Uktad zaptonowy

Uktad zaptonowy wytwarza iskre, ktora zapala
doprowadzong mieszanke paliwa z powie-
trzem. W tym celu napiecie akumulatora wy-
noszgce 12V jest zwiekszane w cewce zapto-
nowej do 30 000 V.

W silniku wysokopreznym nie jest potrzebny
ukfad zaptonowy, poniewaz wysoki stopien
sprezania powoduje nagrzanie powietrza do
takiej temperatury, ze po wirysnieciu paliwa
nastepuje jego samoczynny zapton.

W silnikach benzynowych uktad zaptonowy
stanowi czeS$C urzgdzenia sterujgcego pracg
silnika, ktore oblicza wtasciwy kat wyprzedze-
nia zaptonu. Urzgdzenie sterujgce wykorzy-
stuje przechowywang w pamieci charaktery-
styke zaptonu i przetwarza dodatkowo sygna-
ty z ro6znych czujnikow. Uktad zaptonowy jest
synchronizowany przez sygnaty, ktore wysyta
generator Halla lub nadajnik impulséw na wale
rozrzgdu albo wale korbowym.

Regulacja spalania stukowego umozliwia eko-
nomiczng, eksploatacje silnika przy wysokim
stopniu sprezania. W tym celu czujniki spala-
nia stukowego wysytajg sygnaty do urzgdze-
nia sterujgcego praca silnika, ktére w razie
potrzeby zmniejsza kat wyprzedzenia zapto-
nu.

Impulsy zaptonowe sg wyzwalane przez urzg-
dzenie sterujgce pracag silnika za pomocg
bezposredniego uktadu zaptonowego. Roz-
dzielanie napiecia zaptonu do poszczegoinych
Swiec zaptonowych odbywa sie za pomocg
elektronicznych elementow, ktére zastepujg
stosowany wczesniej w silnikach benzynowych
rozdzielacz zaptonu z palcem rozdzielacza.
Cewki zaptonowe i przewody wysokiego na-
piecia sg rozmieszczane roznie, zaleznie od
rodzaju silnika.

Silniki benzynowe 1,4 dm® X14XE, 1,6 dm’
X16SZR i 2,0 dm® X20XEV: w uktadzie zapto-
nowym jedna podwdjna cewka zaptonowa
przypada na dwie Swiece. Obie cewki zapto-
nowe sg umocowane razem w jednej obudo-
wie z lewej strony na gfowicy cylindrow. Z te-
go modutu zaptonowego DIS (Direct Ignition
System - bezposredni uktad zaptonowy) pro-
wadzg cztery przewody wysokiego napigcia
do Swiec zaptonowych.

Silniki benzynowe 1,2 dm®; 1,4 dm® Z14XE;
1,6 dm’ X16XEL i Z16XE; 1,8 dm’ oraz
2,2 dm’: modut zaptonowy zawierajgcy indywi-
dualne cewki zaptonowe jest osadzony bezpo-
Srednio na $wiecach zaptonowych. Ma on jed-
ng cewke zaptonows i jeden stopien wzmoc-
nienia dla kazdego cylindra, nie ma przewodow
wysokiego napigcia.

Uktad zaptonowy nie ulega zuzyciu podczas
pracy i nie wymaga obstugi, nalezy wymie-
nia¢ tylko regularnie Swiece zaptonowe.

Swiece zaptonowe

Swieca zaptonowa sktada sie z elektrody $rod-
kowej, izolatora z obudowg i elektrody lub
elektrod bocznych. Miedzy elektrodg Srodko-
wg, a boczng, jest wytwarzana iskra, powodu-
jaca zapton mieszanki paliwa z powietrzem.
Nie powinno sie odstgpowacC od stosowania
zalecanego typu Swiecy z okreslonym wskaz-
nikiem wartosci cieplnej.

Wskaznik wartosci cieplnej podaje mozliwos$¢
obcigzenia cieplnego Swiecy zaptonowej pod-
czas pracy silnika. Im nizszy wskaznik warto-
Sci cieplnej ma Swieca, tym wigksza jest moz-
liwosC jej obcigzenia cieplnego. Taka Swieca
lepiej odprowadza ciepto, co zapobiega wy-
stepowaniu szkodliwych samozaptonéw (stu-
kanie silnika). Swieca o mozliwosci duzego
obcigzenia cieplnego ma jednak te wade, ze
jej temperatura samooczyszczania jest row-
niez wysoka, i wykazuje ona skfonnos¢ do
szybkiego zanieczyszczenia, szczegolnie wte-
dy, kiedy silnik nie uzyskuje wtasciwej tempe-
ratury pracy (jazda w miescie, jazda na krot-
kich odcinkach zimg). Wtasciwa wartosc ciepl-
na Swiec zaptonowych jest ustalana przez
producenta samochodu.

Swiece zaptonowe mogg mie¢ jedng lub kilka
elektrod bocznych oraz gwinty o réznej dtugo-
Sci i $rednicy. Dlatego wymieniajgc Swiece za-
ptonowe nalezy stosowac tylko te, ktore odpo-
wiadajg, zaleceniom producenta samochodu.
Przecietna trwatos¢ swiec zaptonowych jest
bardzo zréznicowana, przy czym wazng role
odgrywa materiat elektrod. Stopy chromowo-
-niklowe charakteryzujg sie bardzo dobrym
odprowadzaniem ciepta i duzg odpornoscig,
korozyjng, srebro ma najlepsze zdolnosci prze-
wodzenia ciepta ze wszystkich metali i elek-
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ROZMIESZCZENIE CZESCI
SKYADOWYCH UKKADU WTRYSKU
BENZYNY W PRZEDZIALE
SILNIKOW 1,4 dm® Z14XE

oraz 1,6 dm® X16XEL i Z16XE

1 - czujnik spalania stukowego,

2 - czujnik ci$nienia w przewodzie
dolotowym,

3 - zawor recyrkulacji spalin,

4 - modut zaptonowy

(modut zaptonowy jest osadzony na
Swiecach i przykrecony do gtowicy
cylindrow;

na kazdg swiece przypada jedna
cewka zaptonowa, ktora jest
umieszczona bezposrednio

nad wbudowana w modut nasadka
Swiecy cylindra; nie ma przewodéw
wysokiego napiecia),

5 - sonda lambda,

6 - generator impulséw watu
korbowego,

7 - czujnik temperatury powietrza
dolotowego,

8 - czujnik potozenia przepustnicy,
9 - silnik krokowy biegu jatowego,
10 - urzadzenie sterujgce pracg
silnika

(umocowane bezposrednio na
gtowicy cylindréw, co skraca wigzke
przewoddéw silnika;

ma dwa ztacza: silnika i tablicy
rozdzielczeyj;

inne miejsca zamontowania: silniki
benzynowe 12 i 18 dm® - na
zespole dolotowym, silnik
benzynowy 1,6 dm® X16SZR

i silnik benzynowy 2,0 dm?®

- obok akumulatora),

11 - czujnik temperatury cieczy
chtodzacej (dostarcza sygnaty do
urzadzenia sterujgcego silnikiem),
12 - czujnik potozenia watow
rozrzadu,

13 - zawor odpowietrzania
zbiornika paliwa

0-2222
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trody platynowe majg dobrg odpornos¢ na
korozje i wypalanie. Trwatos¢ Swiec zaptono-
wych wynosi 30 000 do 100 000 km, w zalez-
nosci od tego, jaki materiat elektrod zastoso-
wano i czy uzyto swiec z jedng elektrodg
boczng, czy z wigkszg liczba, elektrod.

W zaleznos$ci od konstrukcji silnika rozréznia
sie dwa sposoby uszczelniania $wiec zapto-
nowych w gtowicy cylindrow. Ptaskie usz-
czelnienie ma zewnetrzny pierscien uszczel-
niajgcy, umieszczony na Kkorpusie Swiecy
w sposob wykluczajacy jego wypadnigcie.
W przypadku stozkowego uszczelnienia nie
jest potrzebna zadna dodatkowa uszczelka.
Gdy jest mato miejsca, jakie mozna przezna-
czy¢ na Swiece, najczesciej sg stosowane
Swiece zaptonowe z uszczelnieniem ptaskim
i mniejszg rozwartoscig klucza lub Swiece
z uszczelnieniem stozkowym, ktére z powo-
du zwartej budowy majg mniejsze wymiary
zewnetrzne.

W samochodzie OpeJ Astra lub Zafira $wiece
zaptonowe nalezy wymienia¢ co 60 000 km
podczas przegladoéw okresowych (patrz roz-
dziat ,Obstuga samochodu”).

Sprawdzanie uktadu zaptonowego
iwtryskowego

Do systematycznego wykrywania i usuwania
niesprawnosci sg, niezbedne przyrzady pomia-
rowe dostosowane do samochodow jednej
firmy. Te przyrzady pomiarowe sg, drogie i na
0got znajdujg, sie tylko w stacjach obstugi,
dlatego opisano tutaj tylko podstawowe czyn-
nosci kontrolne.

+ Sprawdzi¢ napiecie i stan natadowania aku-
mulatora (patrz ,Sprawdzanie akumulatora”).

Sprawdzi¢ wszystkie bezpieczniki (patrz
~sWymiana bezpiecznikow").

Roztgczy¢ i potgczyC wszystkie ztgcza wty-
kowe odpowiednich ukfaddw elektronicznych.
Sprawdzi¢ osadzenie ztgczy wtykowych i za-
mocowanie przewodow elektrycznych w prze-
dziale silnika.

Sprawdzi¢ wszystkie pofgczenia masy, czy
sg mocno osadzone i majg, wtasciwy styk.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ przewodow elastycz-
nych i sztywnych. Zwroci¢ uwage na porowa-
to$¢, pekniecia i luzne osadzenie na kroc-
cach.

=73
) ;
0-2223

ﬁ(ﬂ%

Wymontowanie i zamontowanie
modutu zaptonowego

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 1,8 dm®-Z14XE,
X16XEL, Z16XE i X18XE1

Wymontowanie

+ Odkreci¢ ostone silnika z dwiema $Srubami.
+ Odtaczy¢ ztgcze (2, rys. 0-2223) od modu-
tu zaptonowego (3).

+ Odkreci¢ modut zaptonowy od gtowicy
cylindrow, w przypadku silnika 1,8 dm® od
pokrywy gtowicy cylindrow.

+ Wyjg¢ w gore modut zaptonowy (3) z gto-
wicy cylindréw. W stacji obstugi wkreca sie w
modut specjalne uchwyty KM-6009 (1). Jesli
nie dysponuje sie tymi uchwytami, nalezy
wkreci¢c odpowiednie sruby i wyjg¢ modut
zaptonowy, chwytajgc za Sruby.

Uwaga. Przy Scigganiu modutu ze Swiec za-
ptonowych nie nalezy ustawia¢ go ukosnie,
gdyz moga, zosta¢ uszkodzone nasadki Swiec.

Zamontowanie

Osadzi¢ modut zaptonowy na $wiecach
i przykrecic momentem 8 N-m.

PodtgczyC ztacze wielostykowe do modutu
zaptonowego.

Przykreci¢ ostone silnika.

Dotyczy tylko silnika benzynowego 1,2 dm®

- Sciggna¢ ostone modutu zaptonowego (1,
rys. 0-2224) w kierunku strzatki.
+ Odtaczy¢ ztgcze (3, rys. 0-2225).
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0-2225

« Wykreci¢ sruby (5) modutu zaptonowego.
+ Wyja¢ w goére modut zaptonowy (4) z gto-
wicy cylindrow.

+ Osadzi¢ modut zaptonowy na $wiecach i przy-
kreci¢ do gtowicy cylindréw momentem 8 N-m.

+ PodtgczyC ztgcze i wsungC ostone.

Wymontowanie i zamontowanie
urzgdzenia sterujgcego pracgq silnika

Silniki benzynowe 1,4 dm’ X14XE i Z14XE
oraz 1,6 dm® X16XEL i Z16XE

Wymontowanie

Uwaga. JeSli urzgdzenie sterujgce ma bycC
wymienione, nalezy przedtem ustawi¢ we-
wnetrzny kod bezpieczenstwa (praca wyko-
nywana w stacji obstugi).

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na przy-
ktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik bez
kodu moze by¢ uruchomiony tylko przez pro-
ducenta lub w przypadku radioodbiornika za-
montowanego przez producenta samochodu -
w stacji obstugi Opla. Nalezy zapozna¢ sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora i wspornika akumula-
tora” w rozdziale ,Wyposazenie elektryczne”.

+ Odkreci¢ ostone silnika.

+ Odbezpieczy¢ ztgcza wielostykowe (1 i 2,
rys. 0-2226) w kierunku strzatki i odfgczy¢ od
urzadzenia sterujgcego. (1 - ztgcze tablicy
rozdzielczej, 2 - ztgcze silnika.)

+ Wykreci¢ $ruby mocujgce (3, rys. 0-2227)
i wyjgC urzadzenie sterujgce.
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Zamontowanie

+ PrzykreciC urzgdzenie sterujgce do wspor-
nika momentem 8 N-m.

+ Podtaczy¢ ztgcza wielostykowe do urzadze-
nia sterujgcego i zabezpieczy¢ ztacza.

+ Zamontowac ostone silnika.

+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Sprawdzanie i regulacja
biegu jatowego, kata
wyprzedzenia zaptonu

i zawartosci CO w spalinach

Nie jest konieczne sprawdzanie predkosci
obrotowej biegu jatowego, kata wyprzedzenia
zaptonu i zawartosci CO w spalinach podczas
okresowych przeglgdow samochodu, ponie-
waz nie ma praktycznych mozliwosci zmiany
tych wartosci i potrzeby ich regulacji. Précz
tego predkosc¢ obrotowa biegu jatowego jest
dostosowywana w sposob ciggty do warun-
kow pracy silnika.

Jesli rzeczywiste parametry pracy roznig sie
od witasciwych, przyczyng sg uszkodzone
czesci, ktére nalezy wymieni¢. Sprawdzanie
urzadzenia sterujgcego pracg silnika jest moz-

liwe tylko za pomoca specjalnych przyrzadow
diagnostycznych.

Uwaga. Predkos¢ obrotowg biegu jatowego
mozna zmieni¢ w okreSlonych granicach za
pomocg, testera diagnostycznego przez inne
zaprogramowanie urzadzenia sterujgcego.

Typowe niesprawnosci ukfadu
wtrysku benzyny

Przed przystgpieniem do wyszukiwania nie-
sprawnosci powinny by¢ spetnione nastepu-
jgce warunki: nie popetniono btedu podczas
uruchamiania silnika (przy uruchamianiu zim-
nego i cieptego silnika nie nalezy wciskac
pedatu przyspieszenia, wcisng¢ pedat sprze-
gfa); zaktdcenia w pracy elektronicznych ob-
wodow sterujgcych mogg byC wykryte tylko
za pomocg, specjalnych przyrzgddéw pomiaro-
wych; w zbiorniku jest paliwo, silnik jest spraw-
ny pod wzgledem mechanicznym, akumula-
tor jest natadowany, predkos¢ obrotowa roz-
ruchu jest wystarczajgca, uktad zaptonowy jest
sprawny, obwdd doprowadzenia paliwa jest
szczelny, brak zanieczyszczen w obwodzie
doprowadzenia paliwa, wtasciwe odpowietrza-
nie skrzyni korbowej, jest elektryczne pota-
czenie z masg, (silnik - skrzynka przekfadnio-
wa - nadwozie). Odczyta¢ zawarto$¢ pamieci
diagnostycznej w stacji obstugi.

Uwaga. Przed roztgczeniem przewody paliwa
nalezy przemyC benzyng.

Objawy Przyczyny

Sposo6b postepowania

Nie mozna uruchomi¢ silnika.

paliwa.

Brak zasilania wtryskiwaczy napie-

ciem.

Elektryczna pompa paliwa nie pra-
cuje po wigczeniu rozrusznika
(brak odgtosoéw pracy).
Uszkodzony bezpiecznik.
Uszkodzony przekaznik pompy

Sprawdzi¢, czy dochodzi napiecie do pompy.
Sprawdzi¢ stan stykow.

Sprawdzi¢ bezpiecznik pompy paliwa.
Sprawdzi¢ przekaznik pompy paliwa.

Odtgczy¢ ztgcza od wiryskiwaczy, podtgczyc
lampke probng i wigczy¢ rozrusznik - lampka
powinna stabo migac. Jesli lampka Swieci sta-
bym Swiattem, nalezy wymieni¢ urzadzenie ste-
rujace. Jesdli lampka prébna nie swieci sie, spraw-
dzi¢ przekaznik.

Trudno uruchomi¢ zimny silnik,  Uszkodzony czujnik temperatury.

PO uruchomieniu pracuje nierow-
no.

Sprawdzi¢ czujnik temperatury cieczy chio-
dzacej i powietrza dolotowego (praca wykony-
wana w stacji obstugi).
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Objawy

Silnik przerywa prace.

Sposob postepowania

Przyczyny

Chwilowe przerwy w pofgczeniach
elektrycznych pompy paliwa.

Niedrozny filtr paliwa.
Uszkodzona pompa paliwa.
Uszkodzony wtryskiwacz.

Sprawdzi¢, czy ztgcza witykowe i poditgczenia
przewoddw elektrycznych pompy paliwa, przepty-
womierza masowego i przekaznika pompy paliwa
sg mocno osadzone i nie majg, zbyt duzej rezy-
stancji. Sprawdzi¢ bezpiecznik i styki przekaznika
pompy paliwa. Oczysci¢ lub wymieni¢ styki.

Wymieni¢ filtr paliwa.

Sprawdzi¢ pompe paliwa (w stacji obstugi).

Sprawdzi¢ wtryskiwacze (w stacji obstugi).

Zakto6cenia w pracy silnika przy
przechodzeniu z biegu jatowe-
go do wiekszych predkosci ob-
rotowych.

Nieszczelny obwod doprowadze-
nia powietrza,

Uszkodzony czujnik temperatury.

Nieszczelny obwod doprowadze-
nia paliwa.

Sprawdzi¢ obwdd doprowadzenia powietrza.
Uruchomi¢ silnik, pozostawi¢ go na biegu jato-
wym i smarowacC pedzlem zmoczonym w benzy-
nie miejsca uszczelnienia i potgczenia w obwo-
dzie doprowadzenia powietrza. Jesli przy tym
zwigksza sie na krotko predkos$¢ obrotowa, usu-
ng¢ nieszczelnos¢ w tym miejscu. Uwaga. Nie
wdycha¢ par paliwa - sg trujgce.

Sprawdzi¢ czujnik temperatury cieczy chto-
dzgcej i powietrza dolotowego (praca wykony-
wana w stacji obstugi).

Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie miejsca potg-
czen przy silniku i elektrycznej pompy paliwa.
Dokreci¢ wszystkie potgczenia.

Nie mozna uruchomi¢ gorgce-
go silnika.

Zbyt wysokie cisnienie w obwo-
dzie doprowadzenia paliwa.

Niedrozny lub zatamany przewdd
powrotny miedzy regulatorem ci-
Snienia paliwa i zbiornikiem (nie

Sprawdzi¢ cisnienie paliwa, w razie potrzeby
wymieniC regulator cisnienia.
Oczysci¢ lub wymieni¢ przewod.

dotyczy silnikow 1,2 i 1,8 dm®).

Uktad wtryskowy silnika
wysokopreznego

Wiadomosciwstepne

Elektroniczne urzadzenie sterujgce pracg sil-
nika wysokopreznego EDC-15M okresla ilos¢
wtryskiwanego paliwa i moment wirysku (EDC
- Electronic Diesel Control - elektroniczne
sterowanie silnika wysokopreznego).

Zalety elektronicznego urzgdzenia sterujgce-
go pracg silnika:

- dokfadne dozowanie ilosci paliwa przy kaz-
dym obcigzeniu silnika, zapewniajgce mate
zuzycie paliwa i dobre wtasciwosci trakcyjne;
- zmniejszenie zawartosci szkodliwych skfad-
nikow w spalinach, dzieki doktadnemu od-
mierzaniu paliwa i zastosowaniu katalizatora;
- wbudowana diagnostyka urzadzenia ste-
rujgcego, umozliwiajgca szybkie okreslenie

niesprawnosci. Urzgdzenie sterujgce jest wy-
posazone w pamie¢ diagnostyczng. Jesli pod-
czas pracy wystepujg usterki, sg one prze-
chowywane w tej pamieci. Jesli silnik nie
jest catkowicie sprawny, mozna zleci¢ od-
ptatnie w stacji obstugi wydrukowanie wyka-
zu usterek i usungC je na miejscu lub samo-
dzielnie.

Wszystkie czesci uktadu sterujgcego pracg
silnika sg bardzo trwate i praktycznie nie wy-
magajg obstugi. Nalezy wymieniac¢ tylko wkiad
filtru powietrza podczas okresowych przegla-
dow. Podstawowe regulacje i naprawy mozna
przeprowadzi¢ tylko za pomocg drogich te-
sterow, dlatego prace te powinny by¢ wyko-
nywane przez wtasciwie wyposazone stacje
obstugi.

Podczas obstugi samochodu nie jest koniecz-
na regulacja predkosci obrotowej biegu jato-
wego i maksymalnej predkosci obrotowe;.
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ROZMIESZCZENIE CZESCI
SKYADOWYCH UKEADU
WTRYSKOWEGO SILNIKA

1,7 dm°® X17DTL

1 - czujnik cisnienia powietrza
dotadowujacego,

2 - urzgdzenie sterujgce pracg silnika
(zamontowane w przednim nadkolu
z lewej strony; urzgdzenie sterujgce
otrzymuje sygnaty z czujnikdéw

i nastawnikow wartosci zadanej,
oblicza ilos¢ wtryskiwanego paliwa
i przekazuje sygnaty sterowania do
elementoéw wykonawczych; w celu
zatrzymania silnika urzadzenie
sterujgce odcina doptyw paliwa),

3 - generator impulséw watu
korbowego,

4 - czujnik temperatury oleju,

5 - wtryskiwacze,

6 - masowy przeptywomierz
powietrza (opis dziatania - patrz
sUkfad wtrysku benzyny"),

7 - zawor elektromagnetyczny
recyrkulacji spalin

(znajduje sie w kolektorze
dolotowym i przeksztatca sygnaty
elektryczne urzgdzenia sterujgcego
pracg, silnika w odpowiednie
podcisnienie sterujgce zaworem
recyrkulacji spalin),

8 - zawor recyrkulacji spalin,

9 - zespot pedatu przyspieszenia
(ten zespdt pedatu przyspieszenia
jest nazywany takze ,elektronicznym
pedatem przyspieszenia™;
potencjometr w miejscu
utozyskowania pedatu
przyspieszenia wysyta sygnaty
okresSlajgce potozenie i szybkos¢
zmian potozenia tego pedatu do
urzgdzenia sterujgcego pracsg,
silnika, ktdre okresla odpowiednio
ilos¢ wtryskiwanego paliwa;
potozenie pedatu przyspieszenia jest
gtownym parametrem ilosci
wtryskiwanego paliwa),

10 - urzadzenie sterujgce
podgrzewaniem wstepnym silnika,
11 - urzadzenie sterujgce pracg,
pompy wtryskowej,

12 - pompa wtryskowa

(w przypadku sterowanej
elektronicznie, rozdzielaczowej
pompy wtryskowej VP-29 chodzi

0 osiowg pompe wielottoczkowg

z wbudowanym urzadzeniem
sterujgcym; cisnienie wytwarzane
przez pompe wynosi do 78 MPa,
nie jest konieczna regulacja
poczagtku ttoczenia paliwa),

13 - czujnik temperatury cieczy
chtodzacej
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Zasada pracy silnika wysokopreznego
Czyste powietrze jest doprowadzane do cylin-
drow silnika wysokopreznego i sprezane w
nich do wysokiego cisnienia, co powoduje
wzrost temperatury w cylindrach do wartosci
przekraczajgcej temperature zaptonu oleju
napedowego. Olej napedowy jest wtryskiwa-
ny w sprezone powietrze o temperaturze oko-
to +600°C, gdy ttok znajduje sie tuz przed
GMR i zapala sie samoczynnie bez potrzeby
wytwarzania iskry przez swiece zaptonowe.
Nie mozna uzyska¢ temperatury samozapto-
nu tylko przez sprezanie powietrza, gdy silnik
jest zimny. Silnik musi by¢ dodatkowo na-
grzany i w tym celu w kazdej komorze spala-
nia znajduje sie sSwieca zarowa, ktora jg pod-
grzewa. Czas podgrzewania zalezy od tem-
peratury otoczenia i jest sterowany przez
przekaznik podgrzewania.

Paliwo jest zasysane przez rozdzielaczowsg
pompe witryskowg, bezposrednio ze zbiornika
paliwa. Pompa wtryskowa wytwarza wysokie
cisnienie, niezbedne do wtrysku paliwa, i tfo-
czy je do poszczegolnych cylindrow zgodnie
z kolejnoscig, pracy.

Sg dwa rozne sposoby tworzenia mieszanki
paliwa z powietrzem w silnikach wysokoprez-
nych; wtrysk posredni (silnik o dzielonej ko-
morze spalania, zawierajgcej komore wirowg,
lub czasami wstepng) i wirysk bezposredni
(silnik o niedzielonej komorze spalania).

W pierwszym przypadku paliwo jest wtryski-
wane do komory wirowej odpowiedniego cy-
lindra. Gorgca mieszanka zapala sie natych-
miast. llos¢ tlenu, ktdra znajduje sie w komo-
rze wirowej, wystarcza do spalenia tylko czesci
witrySnietego paliwa. Pozostata, nie spalona
czese, jest wyrzucana przez cisnienie wytwo-
rzone podczas spalania do drugiej czesci
komory spalania, znajdujgcej sie nad ttokiem,
w ktorej nastepuje catkowite spalenie paliwa.
Przy wtrysku bezposrednim paliwo jest wtry-
skiwane bezposrednio do komory spalania,
znajdujgcej sie w zagtebieniu denka ttoka.
Pompa wtryskowa wytwarza cisnienie okoto
90 MPa do dwustopniowego wtrysku paliwa.
Witryskiwacz wielootworowy wiryskuje wstep-
nie niewielkg ilos¢ paliwa, co poprawia wa-
runki spalania pozostatej ilosci paliwa. Daje to
bardziej spokojne spalanie, podobne do spa-
lania przy wtrysku do komory wirowej. llosc

wiryskiwanego paliwa jest okreslana elektro-
nicznie przez urzgdzenie sterujgce silnika.
Zaletg jest wieksza moc przy mniejszym zuzy-
ciu paliwa.

Paliwo na drodze ze zbiornika do pompy witry-
skowej przeptywa przez filtr, ktory zatrzymuje
zanieczyszczenia i wode, dlatego tak bardzo
wazne jest odwadnianie filtru paliwa lub jego
wymiana podczas okresowych przeglgdow.
Pompa wtryskowa nie wymaga obstugi.
Wszystkie jej wspotpracujgce czesci sg sma-
rowane olejem napedowym. Pompa wtrysko-
wa jest napedzana paskiem zebatym w silni-
ku 1,7 dm’ albo tancuchem rozrzadu w silni-
ku 2,0 dm®.

Dziatanie uktaduwtryskowego silnika
wysokopreznego

Pompa wtryskowa zasysa paliwo ze zbiornika
poprzez filtr. Pompa wytwarza cisnienie wtry-
sku i doprowadza paliwo przewodami wyso-
kiego cisnienia do wtryskiwaczy.

Powietrze jest doprowadzane do silnika po-
przez filtr powietrza i sprezane w turbospre-
zarce. Przeptywomierz masowy z wbudowa-
nym czujnikiem temperatury mierzy ilos¢ do-
prowadzonego powietrza.

Urzadzenie sterujgce pracg, silnika oblicza ilos¢
wtryskiwanego paliwa i chwile wtrysku na pod-
stawie sygnatow uzyskiwanych z réznych czuj-
nikbw oraz przekazuje sygnaty sterowania do
elementéw wykonawczych. Réwnoczesnie na-
stepuje dostosowanie pracy urzgdzenia steru-
jacego do innych ukfaddéw samochodu, jak
ukfad sterowania skrzynkg przekfadniowa, urzg-
dzenie klimatyzacyjne lub zabezpieczenie przed
kradziezg samochodu.

Generator impulséw watu korbowego jest
umieszczony z boku w kadtubie silnika i prze-
kazuje informacje o predkosci obrotowej do
urzgdzenia sterujgcego uktadu wtryskowego.
Obwod recyrkulaciji spalin odprowadza przez
sterowany zawor okreslong iloS¢ spalin z po-
wrotem do kolektora dolotowego zaleznie od
warunkow pracy silnika, co obniza temperatu-
re spalania. Im nizsza jest temperatura spala-
nia, tym mniejsza jest ilos¢ szkodliwych tlen-
kéw azotu w spalinach.

Generator impulséw watu korbowego okre-
Sla predkos¢ obrotowg silnika.
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Na podstawie sygnatow czujnika temperatu-
ry oleju jest zwiekszana predko$¢ obrotowa
biegu jatowego od temperatury oleju 130°C,
aby zapewni¢ minimalne cisnienie oleju.
Czujnik temperatury cieczy chtodzacej jest
zamontowany w obudowie termostatu. Tem-
peratura cieczy chtodzacej jest przyjeta jako
temperatura silnika.

Czujnik cisnienia dotadowywania mierzy ci-
Snienie w kolektorze dolotowym. Jego sygna-
ty stuzg do ograniczenia ilosci wtryskiwanego
paliwa w przypadku zaktocen w regulacji ci-
Snienia dotadowywania lub w pracy masowe-
go przeptywomierza powietrza.

Zespot pedatu przyspieszenia jest okresla-
ny takze jako ,elektroniczny pedat przyspie-
szenia". Potencjometr przy wsporniku pedatu
przyspieszenia wysyta sygnaty okresSlajgce
potozenie i szybko$¢ zmiany potozenia tego
pedatu do urzadzenia sterujgcego pracg, silni-
ka, ktore wykorzystuje te sygnaty do oblicze-
nia ilosci wtryskiwanego paliwa. Potozenie
pedatu przyspieszenia jest gtdbwnym parame-
trem majgcym wptyw na ilos¢ wtryskiwanego
paliwa.

Wytacznik pedatu sprzegta wytgcza regula-
cje zapobiegajgcg, nierownomiernej pracy, gdy
jest wcisniety pedat sprzegta.

Urzadzenie sterujgce praca $wiec zarowych
otrzymuje informacje od urzgdzenia sterujg-
cego silnika, kiedy jest konieczne podgrzewa-
nie silnika, i sygnalizuje usterki, na przyktad
uszkodzenie Swiecy zarowej. Te usterki sg
rejestrowane w pamieci diagnostycznej urza-
dzenia sterujgcego pracg, silnika.

X20DTL,
Y20DTH

Predkos¢ obrotowa 950 825 750
biegu jatowego obr/min | do 1000 | do 875 | do 850

Rodzaj silnika X17DTL | Y17DT

Predkos¢ obrotowa 5400 5100
maksymalna  obr/min | do 5500 | do 5300 | 4750

Urzadzenie podgrzewajgce
filtr paliwa

Ze spadkiem temperatury zewnetrznej zmniej-
sza sie ptynnos¢ oleju napedowego z powo-

du wydzielania sie parafiny. Firmy zajmujgce
sie dystrybucjg produktow pochodzgcych
z przerobki ropy naftowej w zimie dodajg do
oleju napedowego sktadniki zwiekszajgce jego
ptynnoSC i zapewniajgce rozruch w tempera-
turach do okoto -15°C lub w przypadku oleju
napedowego ,super” do okoto -22°C.

Te skfadniki nie zawsze wystarczajg do za-
pewnienia eksploatacji bez zaktocen i dlate-
go filtr paliwa ma ogrzewanie elektryczne,
utrzymujgce ptynnosc oleju napedowego tak-
ze w bardzo niskich temperaturach otocze-
nia. Ogrzewanie wigcza sie w temperaturze
otoczenia ponizej +5°C po uruchomieniu sil-
nika i wytgcza sie w temperaturze powyzej
+ 16°C.

Uwaga. Z powodu zwigkszonego poboru pra-
du przez grzatke podgrzewajgcg filtr paliwa
podczas fazy nagrzewania silnika nalezy wy-
tgczy¢ wszystkie zbedne odbiorniki prgdu elek-
trycznego.

Wymontowanie | zamontowanie
swiec zarowych

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL
i Y17DT

Wymontowanie

Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapfon jest wyfgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na przy-
ktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik bez
kodu moze by¢ uruchomiony tylko przez pro-
ducenta lub w przypadku radioodbiornika za-
montowanego przez producenta samochodu
- w stacji obstugi Opla. Nalezy zapozna¢ sie
ze wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora i wspornika aku-
mulatora” w rozdziale ,\Wyposazenie elektrycz-
ne".

Odkreci¢ potgczenia przewoddw (2, rys.
0-2426) Swiec zarowych 2. i 3. cylindra.

Odkreci¢ szyny prgdowe (1).
+ Wykreci¢ $wiece zarowe (strzatki).
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Zamontowanie

+ Wkreci¢ Swiece zarowe w gfowice cylin-
drow i dokrecic.

Uwaga. ZachowaC dokfadnie wtasciwy mo-
ment dokrecania.

Silnik 1,7 dm® X17DTL 20 N-m
Silnik 1,7 dm®Y17DT 17,5 N-m
* Przykreci¢ szyny prgdowe momentem 4 N-m.
+ Przykreci¢ potaczenia przewodow sSwiec
zarowych 2. i 3. cylindra, zwracajac uwage na
wiasciwy styk potfgczen.

+ Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Dotyczy tylko silnika wysokopreznego
2,0 dm’ X20DTL i Y20DTH
Wymontowanie

« OdtagczyC ztgcza Swiec zarowych.
+ Wykreci¢ $wiece zarowe (1, rys. 0-2427).

Zamontowanie

+ WkreciC Swiece zarowe w gtowice cylin-
dréw i dokreci¢é momentem 10 N-m.

Uwaga. ZachowaC doktadnie wtasciwy mo-
ment dokrecania.

+ Wsung¢ zfgcza na Swiece zarowe.

Typowe niesprawnosci uktadu
wtryskowego silnika
wysokopreznego

Przed przystgpieniem do wyszukiwania przy-
czyn niesprawnosci wedtug ponizszej tabeli,
powinny by¢ spetnione nastepujgce warunki:
silnik jest uruchamiany we witasciwy sposob,
w zbiorniku jest paliwo, obwod doprowadze-
nia paliwa jest odpowietrzony, silnik jest spraw-
ny pod wzgledem mechanicznym, akumula-
tor jest natadowany, predkos¢ obrotowa roz-
ruchu jest wystarczajgca. Zaktocenia w pracy
elektronicznych obwodow sterujgcych mogag
by¢ wykryte tylko za pomocg specjalnych
przyrzadow pomiarowych.

Uwaga. Przed odfgczeniem przewodow pali-
wa nalezy je przemyc.
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Przyczyny

Sposob postepowania

1. Silnika nie mozna uruchomic¢
lub trudno uruchomic.

1. Uszkodzony obwod doprowadze-
nia paliwa:

a) przewody paliwa zgniecione, nie-
drozne, nieszczelne lub porowate,
b) niedrozny filtr paliwa,

C) zimg jest w paliwie 16d albo para-
fina, uszkodzone podgrzewanie filtru,
d) niedrozne napowietrzanie zbiorni-
ka, brudny filtr siatkowy w zbiorniku.
2. Uszkodzone wtryskiwacze.

Sprawdzi¢, czy paliwo jest ttoczone.
Oczysci¢ lub wymieni¢ przewody paliwa.

Wymieni¢ filtr paliwa.
+ Umiesci¢ samocho6d w ogrzewanym gara-
Zu, sprawdzi¢ ogrzewanie filtru paliwa.
*  Oczyscié.

Silnik 1,7 dm® sprawdzi¢ wtryskiwacze.
Luzowa¢ kolejno nakretki ztgczkowe i spraw-
dza¢, czy cylindry pracuja.

2. Silnik szarpie na biegu jato-
wym, podczas ruszania.

3. Za duze zuzycie paliwa.

1. Luzne gietkie przewody przy pom-
pie lub przy filtrze paliwa.

2. Zamienione wzajemnie przewody,
doptywowy i powrotny, przy pompie
wiryskowe;.

3. Jakw 1.1 - 2.

1. Zanieczyszczony filtr powietrza.
2. Nieszczelny obwod doprowadze-
nia paliwa.

3. Niedrozny przewod powrotu pali-
wa.

4. Za duza predkos¢ obrotowa bie-
gu jatowego lub maksymalna.

5. Silnik nie jest sprawny pod wzgle-

+ Wymieni¢ gietkie przewody paliwa, zamo-
cowac¢ opaskami, dokreci¢ Sruby drgzone.
Sprawdzi¢ podtgczenie przewodow paliwa.

® Jakw 1.1 - 2.

Wymieni¢ wktad filtru.

Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie przewody
paliwa (doptywowe, powrotne i wysokiego ci-
$nienia), filtr paliwa i pompe wtryskowg.
Sprawdzi¢ szczelno$¢ obwodu doprowadze-
nia paliwa.

Przedmucha¢ przewdd powrotu paliwa od
pompy wtryskowej do zbiornika paliwa.

Sprawdzi¢, dokona¢ odczytu pamieci dia-
gnostycznej.

Nieszczelne zawory. Zuzyte tuleje cylin-

dem mechanicznym.

6. Jak w 1.2

UKEAD VWLOTOWY

Uktad wylotowy sktada sie z nastepujgcych
czesci: turbosprezarka (tylko w samochodzie
z silnikiem wysokopreznym), kolektor wyloto-
wy, katalizator, rura wylotowa przednia, ttumik
przedni i tumik tylny. Sg roznice w uktadach
wylotowych, w zaleznosci od zamontowane-
go silnika.

Czesci uktadu wylotowego sg ze sobg skre-
cane lub tgczone opaskami zaciskowymi i
mozna je wymienia¢ pojedynczo. Po wymon-
towaniu nalezy wymieni¢ nakretki samobloku-
jace i uszczelki. Pierscienie mocujgce i amor-
tyzatory gumowe powinny byC sprawdzone,
czy nie sg porowate lub uszkodzone, i wy-
mienione w razie potrzeby.

dréw i ttoki, uszkodzona uszczelka gtowicy.
Zwezenie w ukfadzie wylotowym. Sprawdzi¢
cisnienie sprezania.

Jak w 1.2.

Dziatanie katalizatora spalin

Wszystkie samochody sg wyposazane w jeden
lub kilka katalizatorow do oczyszczania spalin.
Katalizator sktada sie z ceramicznego korpu-
su (3, rys. SX-2601) o budowie podobnej do
plastra miodu, ktory jest pokryty warstwg no-
S$ng. Na warstwie nosnej znajdujg sie sole
metali szlachetnych, dzieki ktorym zachodzi
proces przemiany. Katalizator jest utrzymywa-
ny w obudowie (1) przez wyktadzing izolacyj-
ng (2), kompensujgca, rozszerzalnosc¢ ciepling.

Katalizatory do silnikow benzynowych

Ukfad wtrysku benzyny i sonda lambda po-
zwalajg, na dokfadne dozowanie ilosci paliwa
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przeznaczonego do spalania, aby katalizator
mogt redukowac substancje szkodliwe. Son-
da lambda jest umieszczona w rurze wyloto-
wej przed katalizatorem i jest omywana przez
strumien spalin. Sonda jest czujnikiem elek-
trycznym, ktory przesyta zmienne sygnaty
napiecia okreslajgce zawartos¢ tlenu w spali-
nach i umozliwia okreslanie sktadu mieszanki
paliwa z powietrzem. Sonda lambda wysyta w
uwtamkach sekundy odpowiednie sygnaty do
urzgdzenia sterujgcego uktadem wiryskowym,
ktore w sposob ciggty dostosowuje sktad
mieszanki paliwa z powietrzem. Jest to ko-
nieczne z jednej strony dlatego, ze parametry
pracy silnika (bieg jatowy, catkowite otwarcie
przepustnicy) stale sie zmieniajg, z drugiej
zas$ dlatego, ze dopalanie w katalizatorze moze
nastepowac tylko wtedy, kiedy w spalinach
jest jeszcze wystarczajgca iloSC benzyny.

Do dopalania w katalizatorze w temperaturach
+300°C do +800°C jest wiec potrzebny wick-
szy udziat paliwa w mieszance z powietrzem,
niz bytby niezbedny do samego spalania.
Katalizatorami stosowanymi w silnikach ben-
zynowych sg tak zwane katalizatory tréjfunk-
cyjne, co oznacza, ze dzieki dziataniu sondy
lambda nastepuje rownoczesne utlenianie tlen-
ku wegla (CO), weglowodorow (HC), jak row-
niez redukcja tlenkow azotu (NO,) - rysunek
SX-2608.

Katalizatory do silnikow
wysokopreznych

Spaliny silnika wysokopreznego sg takze
oczyszczane w nieregulowanym katalizatorze
utleniajgcym. Ten katalizator przetwarza tle-

nek wegla i weglowodory znajdujgce sie
w spalinach na CO, i H,0.

Recyrkulacjaspalin

Udziat tlenkéw azotu (NO,) w spalinach
wszystkich silnikow jest utrzymywany na ni-
skim poziomie dzieki uktadowi recyrkulacji
spalin (uktad EGR).

Zawor recyrkulacji spalin znajduje sie w ko-
lektorze dolotowym. Ten zawor jest sterowany
w silniku wysokopreznym przez podcisnienie,
a w silniku benzynowym - elektrycznie. Zada-
niem zaworu jest kierowanie czesci spalin
z powrotem do komor spalania rozgrzanego
silnika, aby obnizy¢ temperature spalania
i zmniejszyC przez to zawarto$C szkodliwych
substancji w spalinach.

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem

Aby zapobiec uszkodzeniom sondy lambda
i katalizatora, nalezy bezwzglednie stosowac
podane nizej zasady.

Silniki benzynowe

- Stosowac¢ wytgcznie benzyne bezotowiowa,
- W razie trudnosci z uruchomieniem silnika
nie nalezy wtgcza¢ na dtugo rozrusznika.
Podczas uruchamiania caty czas jest witryski-
wane paliwo. Nalezy ustali¢ i usung¢ przyczy-
ne niedomagania.

- Nie wolno zuzywa¢ do konca paliwa ze
zbiornika.

- Jesli wystepujg przerwy w zaptonie, nalezy
unika¢ duzych predkosci obrotowych silnika
i niezwtocznie usung¢ usterke.
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Silnik 1,2 dm’

0O-2614 )
|

UKKADY WYLOTOWE SAMOCHODOW OPEL ASTRA | ZAFIRA
1 - katalizator, 2 - cze$¢ elastyczna, 3 - tumik przedni, 4 - ostona termiczna przednia, przy podtodze, 5 - kotierz
z uszczelkg, 6 - Humik tylny, 7 - ostona termiczna tylna, przy podtodze, 8 - opaska zaciskowa
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- Stosowac¢ tylko Swiece zaptonowe zaleca-
ne przez producenta samochodu.

- Nie nalezy sprawdza¢ prawidtowosci dzia-
tania ukfadu zaptonowego przez zdejmowa-
nie nasadek ze Swiec zaptonowych.

- Nie wolno porownywac¢ pracy cylindrow
przez wytgczanie zaptonu jednego cylindra.
Po odtgczeniu zaptonu pojedynczego cylin-
dra, takze przez tester silnika, do katalizatora
dostaje sie nie spalone paliwo.

Silniki benzynowe i wysokoprezne

- Nie wolno uruchamia¢ silnika przez pcha-
nie lub holowanie. Silnik nalezy uruchamiac
wykorzystujgc akumulator pomocniczy. Zgro-
madzone, nie spalone paliwo moze doprowa-
dzi¢ po zapaleniu sie do przegrzania i znisz-
czenia katalizatora.

- Nie parkowa¢ samochodu nad suchymi li-
scmi lub trawg. Uktad wylotowy jest bardzo
gorgey w czesci, w ktorej znajduje sie katali-
zator, i wypromieniowuje ciepto takze po unie-
ruchomieniu silnika.

- Nie powleka¢ uktadu wylotowego srodkiem
przeciwkorozyjnym do ochrony podwozia.

- Nie wolno przerabia¢ oston termicznych
uktadu wylotowego.

- Podczas wlewania lub uzupetniania oleju
silnikowego nalezy zwroci¢ szczegolng uwa-
ge na to, aby nie przekroczyC znaku okresla-
jacego jego maksymalny poziom. W przeciw-
nym wypadku nadmiar oleju dociera do ko-
mory spalania, a z powodu niecatkowitego
spalenia rowniez do katalizatora i moze uszko-
dzi¢ powtoke z metali szlachetnych lub catko-
wicie zniszczy¢ katalizator.

Turbosprezarka

Silniki wysokoprezne sg wyposazone w turbo-
sprezarke. W turbosprezarce sg osadzone na
wspolnym wale dwa wirniki, umieszczone
w dwoch oddzielnych obudowach. Wirniki sg
napedzane energig, spalin. Wat turbosprezarki
osigga predkos¢ obrotowg do 120 000 obr/min.
Poniewaz wirnik po stronie spalin i wirnik po
stronie powietrza dolotowego sg osadzone na
tym samym wale, z tg samg predkoscig, obroto-
wa jest ttoczone powietrze do cylindréw. W sil-
nikach wysokopreznych smarowanie turbospre-
zarki zapewnia ukfad smarowania silnika, a w

silniku benzynowym turbosprezarka jest chto-
dzona cieczg z uktadu chtodzenia silnika.

W silnikach dotadowywanych, dzieki zwieksze-
niu stopnia napetnienia, mozna osiggng¢ do
100% wigkszg moc w poroéwnaniu z silnikami
bez dofadowywania. Przyrost mocy zalezy mie-
dzy innymi od cisnienia dofadowywania, ktore
w silnikach samochodow osobowych wynosi
od 0,04 do 0,08 MPa (dla poréwnania cisnienie
w ogumieniu kota samochodu wynosi okoto
0,2 MPa). Cisnienie dotadowywania jest mie-
rzone podczas pracy silnika przez czujnik ci-
Snienia i regulowane przez urzgdzenie sterujg-
ce, co zapobiega przekroczeniu maksymalne-
go cisnienia dotadowywania.

Dzieki zastosowaniu turbosprezarki oprocz
mocy silnika zwieksza sie takze moment ob-
rotowy, co wptywa korzystnie przede wszyst-
kim na elastyczno$¢ pracy silnika, jednak
podstawowym warunkiem jest obracanie sie
watu turbosprezarki z odpowiednio duzg pred-
koscig, zapewniajgcg witasciwe napetnienie
cylindrow.

Miedzy turbosprezarkg a kolektorem doloto-
wym silnika znajduje sie chtodnica powietrza
dofadowujgcego, ktora chtodzi wstepnie spre-
zone powietrze. Zapewnia to zwiekszenie
mocy, poniewaz chtodne powietrze ma wiecej
tlenu dzieki wiekszej gestosci.

W silnikach wysokopreznych, przeciwnie niz
w silnikach benzynowych, nie jest konieczne
zmniejszanie stopnia sprezania z powodu do-
tadowywania, dzieki czemu wtryskiwane pali-
wo jest catkowicie wykorzystywane takze w
dolnym zakresie predkosci obrotowych silnika.
Turbosprezarka jest bardzo precyzyjnym ze-
spotem, dlatego w razie uszkodzenia wymie-
nia sie na ogot kompletng turbosprezarke.

Wymontowanie i zamontowanie
elementéw uktadu wylotowego

Wymontowanie

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ samochod. Wymonto-
wac dolng ostone przedziatu silnika, jesli jest
zamontowana.
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+ Spryska¢ $rodkiem rozpuszczajgcym pro-
dukty korozji wszystkie pofgczenia Srubowe
uktadu wylotowego i poczekac jaki$ czas, az
Srodek zacznie dziatac.

+ Silniki benzynowe oprocz silnikow 14
i 1,6 dm®: odtgczy¢ ztgcze sondy lambda (patrz
sWymontowanie i zamontowanie sondy lamb-
da").

+ Odkreci¢ opaske zaciskowg lub kotnierz
tgczacy ttumik tylny.

+ Podeprze¢ przednig czes¢ uktadu wyloto-
wego podpoérkami z drewna.

+ Wyczepi¢ ttumik tylny z pierscienia gumo-
wego (strzatka na rys. O-2604) i Sciggng¢
Z rury srodkowej.

+ Odciagng¢ w bok zaciski zabezpieczajgce
pierscienie gumowe przy ttumiku tylnym
i wyjg¢ tumik (rys. O-2605).

+ Odkreci¢ przednig rure wylotowg (3, rys.
0-2608) od kolektora wylotowego lub turbo-
sprezarki. Pod Srubami znajdujg sie spre-
zyny.

+ WyczepiC z pierscieni gumowych i wyjgc
uktad wylotowy (rys. O-2607).

Uwaga. Katalizator jest wrazliwy na wstrzg-
sy, nie uderza¢ i chroni¢ go przed upad-
kiem.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas zamontowania elementow
uktadu wylotowego zwroéci¢ uwage, aby rury
zostaty szczelnie potgczone. W przeciwnym
wypadku moze doj$¢ do btednych wynikow
przy analizie spalin.

+ ZtozyC wstepnie przednig cze$SC nowego
uktadu wylotowego, nie dokrecajgc Srub. Kaz-
dorazowo nalezy stosowaC nowe Sruby,
uszczelki i w razie potrzeby nowe pierscienie
gumowe. Oczysci¢ powierzchnie uszczelnia-
jace kotnierzy.

+ W celu utatwienia odkrecania srub po dtuz-
(2008 szym czasie eksploatacji zaleca sie naktadaé
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na nie paste odporng na wysokie temperatu-
ry, na przyktad Liqui Moly LM-508-ASC.
+ Unies¢ ukfad wylotowy przy pomocy dru-
giej osoby lub oprze¢ na drewnianych pod-
porkach i zaczepiC ukfad wylotowy w gumo-
wych pierscieniach mocujgcych.
+ Osadzi¢ przednig czes¢ uktadu wylotowe-
go z uszczelkg na kolektorze lub turbospre-
zarce. Wkreci¢ nowe Sruby lub nakretki, nie
dokrecajac ich (rys. 0-2609).
+ Wsung¢ ttumik tylny od tytu na rure wyloto-
wag. Jesli zostata wymontowana, wsung¢
przedtem opaske zaciskowg na krociec ttumi-
ka.
+ Ustawi¢ wtasciwie ttumik tylny i zaczepi¢ w
gumowym pierscieniu. Zabezpieczy¢ pierscien
zaciskiem.

Przykreci¢ przednig, rure wylotowg do
wspornika na skrzynce przektadniowe;.
+ Przed dokreceniem potgczen Srubowych
ustawi¢ uktad wylotowy bez naprezen odpo-
wiednio do ksztattu podtogi samochodu. Zwro-
ci¢c uwage na zachowanie wszedzie wystar-
czajgcej odlegtosci miedzy uktadem wyloto-
wym a nadwoziem oraz na réwnomierne
obcigzenie gumowych pierscieni mocujgcych.
+ Silniki benzynowe: zamontowa¢ sonde
lambda.
+ Dokreci¢ $ruby nastepujgcymi momenta-
mi:
rura wylotowa do kolektora
wylotowego - silnik 1,2

i 16 dm® (55 KW) 35 N-m
rura wylotowa do kolektora
wylotowego - silnik 16 dm®
(62 Ky ™ 45 N-m

rura wylotowa do turbosprezarki
lub kolektora wylotowego

- wszystkie silniki oprocz
benzynowych 12 i 16 dm®

(55 Kw) 20 N-m
rura $rodkowa do ttumika tylnego 12 N-m
katalizator do ttumika 25 N-m

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu wylotowego
(patrz nizej).

Sprawdzanie szczelnosci ukfadu
wylotowego

W samochodach z regulowanym katalizato-
rem mogg wystepowac nizej podane zakto-
cenia, spowodowane przez nieszczelnos-
ci w uktadzie wylotowym przed sondg lamb-
da:
utrudnione uruchamianie silnika; gasniecie
silnika, nierébwnomierna praca na biegu jato-
wym, szarpniecia podczas przyspieszania.

Uruchomi¢ silnik i podczas jego pracy za-
mkna¢ uktad wylotowy szmatg lub zatyczka.
+ Sprawdzi¢ stuchowo, czy nie ma nieszczel-
nosci w uktadzie wylotowym. W razie potrze-
by natryskiwaC miejsca potaczenia gtowicy
cylindrow z kolektorem wylotowym i kolekto-
ra z przednig rurg wylotowg dostepnym
w handlu $rodkiem do wykrywania nieszczel-
nosci i sprawdzac, czy nie powstajg peche-
rzyki.

UsungC nieszczelnosc.

Wymontowanie i zamontowanie
sondy lambda

Silnik benzynowy

Sonda lambda stuzy do regulacji sktadu spa-
lin w silnikach benzynowych. Jest wkrecona
w rure wylotowg, przed katalizatorem, w silni-
kach benzynowych 14 i 1,6 dm® znajduje sie
w kolektorze wylotowym.

Wymontowanie

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ samochod.
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+ WyjgC ztgcze przewodu elektrycznego (1,
rys. 0-2610) sondy lambda z uchwytu przy
skrzynce przektadniowej i roztgczyc.

+ Wykreci¢ sonde lambda (2, rys. 0-2611)
Z przedniej rury wylotowe;.

Zamontowanie

Natozy¢ na gwint sondy lambda smar od-
porny na wysokie temperatury, na przykfad
specjalny smar Boscha lub smar Opla 19 48
602, i dokreci¢ sonde momentem 40 N-m
(wyjatkowo moment dokrecania przednigj

sondy lambda silnika benzynowego 1,6 dm®
Z16SE wynosi 30 N-m).

Uwaga. Jesli sonda lambda zostanie wkreco-
na bez specjalnego smaru odpornego na
wysokie temperatury, z czasem gwint ulegnie
korozji i wykrecenie sondy bedzie niemozli-
we. Nowe sondy sg nasmarowane tym spe-
cjalnym smarem.

+ Utozy¢C przewod elektryczny i potgczy¢ -
cze sondy lambda. Umocowac¢ ztgcze w
uchwycie na skrzynce przektadniowej. Prze-
wod utozyC tak, aby nie ulegt przetarciu i nie
dotykat uktadu wylotowego.



Sprzegto

Wiadomos$ci wstepne

Sprzegto (patrz rys. O-2808) przerywa prze-
noszenie momentu obrotowego z silnika do
skrzynki przektadniowej podczas zmiany bie-
gow i zapewnia dzieki tarciu tagodne potgcze-
nie podczas ruszania z miejsca.

Sprzegto skfada sie z zespotu dociskowego,
tarczy sprzegta, tozyska wyciskowego i hy-
draulicznego urzadzenia sterujgcego sprze-
gtem.

Zespot dociskowy jest przykrecony Srubami
‘do kota zamachowego mocowanego kotnie-
rzem do watu korbowego silnika. Miedzy ze-
spotem dociskowym a kotem zamachowym
znajduje sie tarcza sprzegta dociskana spre-
zyng, tarczowg, do kota zamachowego. Tarcza
sprzegta jest osadzona na wielowypuscie
watka sprzegtowego skrzynki przektadniowe;.
Nacisniecie pedatu sprzegta (roztgczenie) wy-
twarza cisnienie w cylindrze pompy umieszczo-
nej w podndzku. Cisnienie jest doprowadzane
przewodem do cylindra sitownika. Ttok sitowni-
ka za posrednictwem tozyska wyciskowego na-
ciska na sprezyne tarczowag zespotu dociskowe-
go. Nastepuje zwolnienie zespotu dociskowego
i tarcza sprzegta przestaje by¢ dociskana do
kota zamachowego. Wten sposob zostaje prze-
rwane przenoszenie momentu obrotowego od
silnika do skrzynki przektadniowej.

Obwodd hydrauliczny sterowania sprzegtem jest
wypetniony ptynem hamulcowym, ktory do-
ptywa ze zbiorniczka uktadu hamulcowego.
Przy kazdym wigczeniu i roztgczeniu w nie-
wielkim stopniu jest Scierana okfadzina tarczy

sprzegfa i jej grubosc¢ sie zmniejsza. Tarcza
sprzegta stopniowo ulega zuzyciu, a jej trwa-
to$¢ wynosi ponad 100 000 km przebiegu
samochodu. Zuzycie tarczy sprzegfa zalezy
gtéwnie od obcigzenia (holowanie przyczepy)
i sposobu jazdy.

Sprzegto nie wymaga obstugi, gdyz wyposa-
Z0Nno je w samoczynng regulacje.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sprzegta

Uwaga. Podczas wymontowania tarczy sprze-
gfa zwrdoci¢ uwage, w kiorg strone jest skiero-
wana dtuga czesC piasty. Tarcze sprzegta
nalezy zamontowac¢ w tym samym potozeniu.
Jesli na tarczach sprzegta sg podane zalece-
nia, nalezy ich przestrzegac.

Wymontowanie

Wymontowa¢ skrzynke przektadniowg
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie skrzyn-
ki przektadniowej").

+ Zablokowa¢ wieniec zebaty kota zamacho-
wego wkretakiem i trzpieniem lub specjalnym
przyrzgdem (1, rys. O-2802). Poluzowac kolej-
no Sruby mocujgce zespdt dociskowy (strzat-
ki) o 1 do 1,5 obrotu, az tarcza nie bedzie
naprezona.

Uwaga. Jesli sruby zostang wykrecone od
razu catkowicie, moze ulec uszkodzeniu spre-
zyna tarczowa i kotki pasowane miedzy ze-
spotem dociskowym a kotem zamachowym.
+ Wykreci¢ catkowicie Sruby.
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0-2808

ELEMENTY SPRZEGKA

1 - przewdd cisnieniowy pompy sprzegta, 2 - ttumik, 3 - przewdd doprowadzajgcy ze zbiorniczka ptynu hamulcowego,
4 - pompa sprzegta, 5 - pedat sprzegta ze wspornikiem, 6 - wylgcznik sygnalizujgcy potozenie pedatu, 7 - uszczelka
(kazdorazowo nowa), 8 - sitownik z tozyskiem wyciskowym, 5 N-m, 9 - przewdd cisnieniowy sitownika, 15 N-m, 10 - Sruby
(6 sztuk), 15 N-m, 11 - ptyta dociskowa, 12 - tarcza sprzegta, 13 - tuleja prowadzaca, 14 - tulejka mocujgca

+ WyjgC zespot dociskowy i tarcze sprzegta.
Uwaga. Nie wolno upusci¢ tych czesci pod-
czas wyjmowania, gdyz w przeciwnym razie
mogg, wystepowac po ich zamontowaniu po-
Slizgi sprzegta i trudnosci podczas wytgczania.
+ Wytrze¢ koto zamachowe szmatkg zmo-
czong w benzynie.

Sprawdzanie

+ Sprawdzi¢ tarcze dociskowg sprzegta, czy
nie ma pekniec i wyztobien.

+ Sprawdzi¢ sprezyne tarczowg, czy nie ma
peknieC (strzatki na rys. SX-2809).

+ Sprawdzi¢ potgczenie sprezyny miedzy tar-
czg, dociskowg a pokrywg, czy nie ma pek-
nie¢ i czy nity nie sg luzne. Nalezy wymienic
sprzegto z uszkodzonymi lub luznymi potg-
czeniami nitowymi.

+ Sprawdzi¢ powierzchnie wspotpracujgcag
tarczy dociskowej, czy nie ma na niej pek-
nie¢, sladow nadmiernego nagrzania i czy nie
jest zuzyta. Tarcza dociskowa, ktora jest wy-
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gieta do wewngtrz nie wiecej niz 0,3 mm,
moze byC jeszcze zamontowana. Wygiecie
sprawdza sie stalowym liniatem i szczelino-
mierzem (rys. SX-2801).

+ Sprawdzi¢ koto zamachowe, czy nie ma
peknie¢ i wyztobien.

+ Oczysci¢ tarcze dociskowg i koto zama-
chowe bardzo drobnym ptétnem Sciernym.

« Sprawdzi¢ tarcze sprzegta, czy oktadziny
cierne majg wystarczajgca grubos¢ i nie majg
pekniec.

+ Wymieni¢ tarcze sprzegta zanieczyszczong
olejem, smarem lub uszkodzong mechanicz-
nie.

+ W stacji obstugi mozna sprawdzi¢ bicie
tarczy sprzegta. Bicie boczne nie powinno
przekracza¢ 0,8 mm (mierzone 2,5 mm od
krawedzi zewnetrznej).

S5X-2809

SX-2801

Uwaga. To sprawdzenie jest konieczne jedy-
nie w przypadku ponownego montowania
uzywanego juz sprzegta, ktére nie wytaczato
sie wtasciwie. W razie potrzeby mozna ostroz-
nie wyprostowac tarcze sprzegta.

+ Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe w sta-
nie zamontowanym. W tym celu $ciska¢ je
lekko i rownoczesnie obracac. kozysko wyci-
skowe powinno obracacC sie bez oporow.
Uszkodzenie tozyska wyciskowego mozna
rozpozna¢ podczas jazdy po gtosnej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegta.

Uwaga. Sitownik sterujgcy i fozysko wycisko-
we stanowig zespot. W razie uszkodzenia to-
zyska nalezy wymieni¢ ten kompletny zespot
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie oraz
sprawdzanie tozyska wyciskowego sprzegta”).

Zamontowanie

Uwaga. Jesli sg montowane nowe czesci,
nalezy koniecznie porowna¢ oznakowanie tar-
czy dociskowej i tarczy sprzegta z literowym
oznaczeniem silnika i numerem silnika we-
dfug katalogu czesci zamiennych, aby nie
zostaty zamontowane niewfasciwe czesci. Jesli
sg montowane poprzednio uzywane Czesci
sprzegta, nalezy sprawdzic je przed zamonto-
waniem.

Przed zamontowaniem nowej tarczy doci-
skowej usung¢ catkowicie smar przeciwkoro-
zyjny tylko z powierzchni wspotpracujacej z tar-
czg, sprzegta. Nie wolno usuwa¢ smaru z in-
nych powierzchni tarczy, gdyz spowodowatoby
to znaczne zmniejszenie zywotnosci sprze-
gta.
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+ Oczysci¢ z produktow korozji wielowypust
tarczy sprzegta. Na wielowypust watka sprze-
gtowego natozy¢ cienkg warstewke smaru
MoS,. Wsung¢ tarcze sprzegta na watek sprze-
gtowy i przesuwacC tarcze w obie strony, az
piasta zacznie sie porusza¢ lekko na watku.
Nalezy koniecznie usung¢ nadmiar smaru.

+ Sprawdzi¢, czy kotki ustalajgce sg mocno
osadzone w kole zamachowym.

+ UstawiC wspotsrodkowo tarcze sprzegta
w zespole dociskowym za pomocg odpowied-
niego trzpienia, na przykfad Hazet 2174 (strza-
tka na rys. SX-2811). Jesli tarcza sprzegfa nie
jest ustawiona wspotsrodkowo, moze byc¢
utrudnione wprowadzenie watka sprzegtowe-
go skrzynki przektadniowej. Jako trzpien $rod-
kujgcy mozna zastosowac zuzyty watek sprze-
gtowy.

Uwaga. W stacji obstugi Opla jest wbijana
tuleja prowadzaca, jako czeS¢ zamienna,
w otwor watu korbowego. Tuleja stuzy do pro-
wadzenia trzpienia srodkujacego tarcze sprze-
gta. W zaleznoéci od rodzaju skrzynki prze-

ktadniowej stosuje sie trzpien $rodkujgcy Opel

KM-734 (silnik 2,0 dm® - KM-735).

+ Osadzi¢ zespot dociskowy na kole zama-
chowym w odpowiednich kotkach ustalajg-
cych.

Uwaga. Tarcza dociskowa powinna przylegac
catg powierzchnig do kofa zamachowego
i nie powinna ustawiacC sie ukosnie, poniewaz
w przeciwnym razie zostang uszkodzone ko-
tki pasowane i otwory srodkujgce. Zamonto-
wac Sruby mocujace po wtasciwym ustawie-
niu tarczy dociskowej. W zadnym wypadku
nie nalezy dosuwac tarczy dociskowej do kota
zamachowego za pomocg, Srub, w przeciw-

8X-2811

nym razie ulegng uszkodzeniu otwory tarczy i
kotki ustalajgce kota zamachowego.

+ Wkreci¢ Sruby mocujgce tarcze dociskows,
i dokrecac je rownomiernie, przemiennie na
krzyz, az tarcza zostanie dokrecona. Moment
dokrecania wynosi 15 N-m.

+ Wyja¢ trzpien srodkujgcy.

+ Zdjg¢ z kota zamachowego przyrzad blo-
kujacy, jesli zostat zamontowany (1, patrz rys.
0-2802).

+ Zamontowac skrzynke przektadniowg (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie skrzynki prze-
ktadniowej").

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie fozyska
wyciskowego sprzegta

Sitownik sterujgcy i tozysko wyciskowe stano-
wig, zespot. W razie uszkodzenia tozyska na-
lezy wymieni¢ ten kompletny zespodt.

Sprawdzanie

+ Wymontowa¢ skrzynke przektadniowg
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie skrzyn-
ki przektadniowej").

+ Sprawdzi¢ recznie tozysko wyciskowe
w stanie zamontowanym. W tym celu Sciskac
je lekko i rownoczesnie obracac. kozysko wy-
ciskowe powinno obraca¢ sie bez oporéw.
Uszkodzenie fozyska wyciskowego mozna
rozpozna¢ podczas jazdy po gtosnej pracy
podczas wciskania pedatu sprzegfa.

Wymontowanie

Ostrzezenie. Ptyn hamulcowy jest trujgcy.
W zadnym wypadku nie wolno odsysa¢ go
ustamiza pomocg przewodu. Ptyn hamulcowy
wlewac tylko do takich naczyn, ktore wyklu-
czajg pomytkowe spozycie.

+ Odkreci¢ przewod (1, rys. 0-2809) od si-
townika.

Uwaga. Wyciekajgcy ptyn hamulcowy nalezy
zebra¢ do odpowiedniego naczynia.

« Odkreci¢ trzy $ruby (strzatki) i wyjgcC sitow-
nik z tozyskiem wyciskowym.
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Zamontowanie

+ Wymieni¢ uszczelke miedzy sitownikiem
a obudowg, skrzynki przektadniowe;.

+ Zwilzy¢ olejem przektadniowym uszczelki
przy tozysku wyciskowym.

*+ Przykrecic sitownik do skrzynki przekfadnio-
wej momentem 5 N-m.

+ Zamontowac skrzynke przektadniowg (patrz
+~WNymontowanie i zamontowanie skrzynki prze-
ktadniowej").

Odpowietrzanie urzadzenia
sterujgcego sprzegtem

Urzadzenie sterujgce sprzegtem nalezy odpo-
wietrzyC, jeSli pedat sprzegta nie wraca lub
wraca z opoznieniem po wcisnieciu, sprzegto
nie roztgcza wtasciwie lub zostaty odtgczone
przewody urzgdzenia.

Hydrauliczne urzgdzenie sterujgce jest wype-
tnione ptynem hamulcowym i dlatego nalezy
zapoznac sie takze z odpowiednimi wskazow-
kami w rozdziale ,Uktad hamulcowy”.
Ostrzezenie. Ptyn hamulcowyjest trujgcy. W
Zadnym wypadku nie wolno odsysac go usta-
mi za pomocg przewodu. Ptyn hamulcowy
wlewac tylko do takich naczyn, ktore wyklu-
czajg pomytkowe spozycie.

Podczas odpowietrzania jest potrzebna pomoc
drugiej osoby, ktdra wciska pedat sprzegta.

+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego we
wspolnym zbiorniczku. W razie potrzeby uzu-
pemi¢ do znaku ,Max", dolewajgc ptynu o
oznaczeniu DOT 4.

+ Wymontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulato-
ra”).

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod.

+ Zdjg¢ ostone przeciwpytowg, (3, rys. 0-2810)
z zaworu odpowietrzajacego (1) na skrzynce
przekfadniowej. (2 - krdciec.)

+ PodtgczyC przezroczysty przewod elastycz-
ny do zaworu odpowietrzajgcego na sitowniku.
« Sprawdzi¢ ostroznie, czy jest mozliwe ob-
racanie zaworu odpowietrzajgcego. Do otwie-
rania stosowac klucz oczkowy, aby nie zostat
uszkodzony szesciokgtny teb Sruby.

+ Zanurzy¢ w naczyniu z ptynem hamulco-
wym wolny koniec przewodu, aby powietrze
nie dostawato sie¢ do przewodu podczas od-
powietrzania.

+ Pomocnik powinien wcisng¢ pedat sprze-
gta do oporu i przytrzymac¢ wcisniety pedat.
+ Otworzy¢ zawdr odpowietrzajacy (1), az
zacznie wyciekaC ptyn z przewodu. Dokreci¢
z powrotem Srube zaworu.

+ Zwolni¢ powoli pedat sprzegta.

+ Powtarza¢ te czynnosci tyle razy (okoto 20),
az z przewodu zacznie wycieka¢ ptyn bez
pecherzykéw powietrza.

Uwaga. Poziom ptynu hamulcowego w zbior-
niczku nie powinien obnizac sie zbytnio, w ra-
zie potrzeby nalezy dola¢ $wiezego ptynu.

+ Dokreci¢ zawor odpowietrzajgcy momen-
tem 10 N-m. Odtaczy¢ przewdd i zatozy¢ osto-
ne przeciwpytows.

+ Opusci¢ samochod.
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+ Uzupetni¢ ptyn hamulcowy w zbiorniczku
wyrownawczym do znaku ,Max".

« Zamontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulatora™).
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikéw szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradzieza.

« Sprawdzi¢ dziatanie uktadu hamulcowego
i sprzegta. W tym celu przeprowadzi¢ jazde
prébna. Sprawdzi¢, czy biegi mozna zmieniac
z tatwoscig podczas pracy silnika i postoju
samochodu.

Odpowietrzanie za pomoca przyrzadu

W stacji obstugi odpowietrzanie urzgdzenia
sterujgcego sprzegtem odbywa sie na ogoéf za
pomocg specjalnego przyrzgdu. Ten przyrzad
odpowietrzajacy wytwarza cisnienie w obwo-
dzie hydraulicznym.

Typowe niesprawnosci sprzegta

Uwaga. W razie nieszczelnosci sitownika lub
przewodu doprowadzajgcego ptyn do sitow-
nika lub po ich zamontowaniu nie wolno od-
powietrza¢ obwodu hydraulicznego za pomo-
cg przyrzadu, gdyz wtedy obwdd moze zo-
staC uszkodzony. W takim wypadku nalezy
odpowietrza¢ urzadzenie sterujgce sprzegtem
recznie, przy pomocy drugiej osoby.

+ Odkreci¢ pokrywe zbiorniczka ptynu hamul-
cowego. Podtgczy¢ przyrzad odpowietrzajgcy
zgodnie z instrukcja.

+ Wsunag¢ przewdd elastyczny na zawdr od-
powietrzajacy sitownika. Zanurzy¢ w butelce
z ptynem hamulcowym koniec przewodu.

+ Otworzy¢ zawor odpowietrzajgcy, az z prze-
wodu zacznie wycieka¢ ptyn bez pecherzy-
kéw powietrza.

+ Uzupeti¢ ptyn hamulcowy w zbiorniczku
wyrownawczym do znaku ,Max". Zakrecic
pokrywe zbiorniczka ptynu hamulcowego.

Objawy

Przyczyny

Sposoéb postepowania

Sprzegto szarpie.
przektadniowej.

Poluzowane zawieszenie skrzynki prze-

ktadniowe;j.

Nieréwnomierny nacisk wywierany przez

tarcze dociskowa,

Tarcza sprzegta nie jest czescig orygi-

nalng,.

Tarcza sprzegta zuzyta lub zaolejo-

na.

Uszkodzone tozyska silnika i skrzynki

. " gprawdzié, w razie potrzeby wymienic.
Dokreci¢ $ruby mocujgce.

+ Wymieni¢ zespdt dociskowy.

+ Zamontowac oryginalng tarcze sprzegta.

Sprawdzi¢ tarcze sprzegta.

Sprzegto $lizga sie.

Zatarte lub nieszczelne urzadzenie ste-

rujgce sprzegtem.

Ostabiona sprezyna tarczowa.
Stwardniata lub zaolejona oktadzina.
' Sprzegto zostato przegrzane.

Zuzyta tarcza sprzegta.

+ Zmierzy¢ grubosc¢ tarczy sprzegta, w ra-
zie potrzeby wymienic.
+ Sprawdzi¢ wzrokowo.

+ Wymieni¢ zespdt dociskowy.
* Wymieni¢ tarcze sprzegta.
+ Zamontowac oryginalng tarcze sprzegta.
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Objawy Przyczyny Sposo6b postepowania
Utrudniona lub niemozliwa zmia-  Zatarte lub nieszczelne urzadzenie ste- ® Sprawdzi¢ wzrokowo.
na biegdw (sprzegto nie roztg- rujgce sprzegtem.
cza prawidtowo). Tarcza sprzegta zatarta na watku sprze- @ Oczysci¢ wielowypust, usung¢ zadziory,
gtowym, wielowypust pozbawiony sma- w razie potrzeby usung¢ produkty koro-
ru lub zatarty. Zji i natozy¢ cienkg warstwe smaru MoS,.
Powietrze w obwodzie hydraulicznym. e Odpowietrzy¢ urzgdzenie sterujgce sprze-
gtem.
Okfadzina zasklepiona produktami $cie- <« Wymieni¢ tarcze sprzegfa.
ranig.
Tarcza sprzegta ma bicie boczne. + Zleci¢ sprawdzenie tarczy.
Uszkodzony zespdt dociskowy. + Wymieni¢ zespdt dociskowy.
Pedat porusza sie z duzymi opo- O$ pedatu stawia duzy opdr. ® Nasmarowac lub wymieni¢ czesci.
rami. Nienormalne odgtosy pra- Zuzyte tozysko wyciskowe. ® Wymieni¢ tozysko wyciskowe.
Luzne czesci w obudowie sprzegfa. ®

cy przy wcisnietym pedale.

Naprawi¢ sprzegto.

Rosngce i malejgce hatasy pod-
czas napedzania kot przez sil-
nik, hamowania silnikiem i gdy
samochod toczy sie po wytgcze-
niu sprzegta.

Zatarty amortyzator drgan skretnych
w tarczy sprzegfa.

Luzne pofgczenia nitowe w sprzegle.
Za duze niewyrOwnowazenie sprzegfa.

WymieniC tarcze sprzegta.

Wymieni¢ sprzegfo.
Wymieni¢ sprzegfo.




Skrzynka przektfadniowa

Mechaniczng lub automatyczng skrzynko :-<ze-
ktadniowg mozna wymontowa¢, pozostawia-
jac silnik na miejscu. Wymontowanie skrzynki
przektadniowej jest konieczne wtedy, gdy za-
chodzi potrzeba jej wymiany lub naprawy i
nalezy wymieni¢ sprzegto. Opisano tylko wy-
montowanie i zamontowanie kompletnego
zespotu, poniewaz nie nalezy zalecaC napra-
wy skrzynki przektadniowej bez specjalnego
oprzyrzgdowania i narzedzi.

MECHANICZNA SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

Wymontowanie i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

Samochod powinien by¢ uniesiony na dosta-
teczng wysokos¢ przed wymontowaniem
skrzynki przektadniowej. Do jej opuszczenia
jest potrzebny odpowiedni przewozny podno-
Snik warsztatowy.

Uwaga. Poniewaz sg odkrecane wsporniki
zawieszenia zespotu napedowego z lewej i
prawej strony i dodatkowo jest wymontowana
rama zawieszenia przedniego, zespoét nape-
dowy musi by¢ doktadnie osiowany po za-
montowaniu. Stacje obstugi Opla majg przy-
rzady ustalajgce, za pomocg ktorych silnik
jest ustawiany w stosunku do ramy zawiesze-
nia przedniego. Zostato opisane zamontowa-
nie za pomocg, przyrzgdow ustalajgcych. Jesli
nie dysponuje sie takimi przyrzgdami, inng

(gorsza) mozliwoscig jest naniesienie znakow
na podporach silnika i ramie zawieszenia
przedniego przed wymontowaniem, aby byto
mozliwe zamontowanie zespotu napedowego
w tym samym potozeniu.

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazOwkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
+ Wymontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulato-
ra").
+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie filtru
powietrza”).
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Unies¢ i podeprze¢ samochdd. Wymonto-
wac dolng, ostone przedziatu silnika, jesli jest
zamontowana.
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+ WymontowaC przednig rure wylotowg, ka-
talizator i ttumik przedni (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie uktadu wylotowego™).
Uwaga. Aby podczas odfgczania przewodu
urzgdzenia sterujgcego sprzegtem wyptyneto
mozliwie mato ptynu, nalezy zamkng¢ szczel-
nie zbiorniczek ptynu hamulcowego. W sta-
cjach obstugi jest stosowana szczelna pokry-
wa jako specjalna czes¢. Zamiast tego mozna
zamkngC szczelnie zbiorniczek za pomocg
cienkiej folii i gumowego pierscienia.

Zebra¢ szmatg wyciekajgcy ptyn hamulcowy.
+ Wyjg¢ do gory przewdd cisnieniowy urzg-
dzenia sterujgcego sprzegtem razem z kroc-
cem (1, rys. 0-3002) z potgczenia na obudo-
wie sprzegta. W tym celu wyciggna¢ wkreta-
kiem klamre (2), dogig¢ nieco klamre i wcisng¢
z powrotem w przewod cisnieniowy.

+ Odtgczy¢ ztgcze wielostykowe (4, rys. O-3003)
od wytacznika $wiatta cofania (3).

* Przykreci¢ przyrzad Opel KM-909-B (3, rys.
0-3010) do ramy zawieszenia przedniego.
Wykrecic w gbére czop gwintowany (2), az
znajdzie sie w otworze kadtuba silnika, obok
miski olejowe;j.

+ Poluzowa¢ $ruby (strzatki na rys. O-3011)
rozsuwanych wieszakéw (1) przyrzgdu Opel
KM-6001. Zamontowaé przyrzad, przy czym
czopy (2) i (5) powinny wejs¢ w otwory pro-
wadzace ramy zawieszenia przedniego. Do-
kreciC Sruby rozsuwanych wieszakow.

0-3010
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+ Wykreci¢ w gore podpore przednig (4)
i podpore tylng (3), az oprg sie o czop prowa-
dzacy przedniego elementu ttumigcego drga-
nia silnika i wspornik tylnego elementu ttumig-
cego drgania silnika.

Podwiesi¢ silnik i wymontowa¢ rame za-
wieszenia przedniego (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie ramy zawieszenia przednie-
go").

Uwaga. Przyrzady KM-909-B i KM-6001 pozo-
stajg na ramie zawieszenia przedniego.

+ Skrzynka przektadniowa z drgzkiem zmia-
ny biegow; poluzowa¢ srube obejmy drgzka
zmiany biegéw i wysuna¢ dzwignie posrednig,
z drgzka.

« Skrzynka przektadniowa F23 z ciegnami
zmiany biegéw (niektére samochody z silni-

kami 2,0 dm® od IX 1998): podwazy¢ i zdja¢
ciegna zmiany biegow (1, rys. 0-3020) z czo-
pow kulistych na skrzynce przekfadniowe;.
Odkreci¢ jedng $rube wspornika (2) ciegien
i zdjgC ze skrzynki przektadniowe;.

Uwaga. Nie skrecac i nie zatamywac ciegien.
+ Odkreci¢ od silnika z przodu po prawej
podpore zawieszenia zespotu napedowego (1,
rys. 0-3012).

+ Odkreci¢ z przodu z lewej strony podpore
zawieszenia skrzynki przektadniowej (2, rys.
0-3013), zwracajgc uwage na rozne dtugosci
Srub i notujgc ich potozenie w celu utatwienia
zamontowania. Odkreci¢ wspornik podpory
zawieszenia ze Srubami (1).

+ WykreciC cztery gorne sruby taczace silnik
ze skrzynka przektadniowg (rys. O-3014).
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+ Opusci¢ o okoto 5 cm caty zesp6t napedo-
wy za pomocg wciggnika, na ktorym jest pod-
wieszony silnik.

+ Wymontowac potosie ze skrzynki przektadnio-
wej i podwiesiC je za pomocg, migkkiego drutu.
Uwaga. Poniewaz bedzie wyciekat olej prze-
ktadniowy, wiec nalezy podstawi¢ odpowied-
nie naczynie (patrz ,\Wymontowanie i zamon-
towanie potosi napedowych™).

+ Odkreci¢ (1, rys. 0-3015) od skrzynki prze-
ktadniowej wspornik przedniej podpory zawie-
szenia zespotu napedowego. WyjgC wspornik.
+ Odkreci¢ $ruby (2, rys. 0-3016) obudowy
skrzynki przektadniowej przy misce olejowe;.
+ Przykreci¢ opore (1, rys. 0-3017) do skrzyn-
ki przektadniowej, jak pokazano na rysunku.
Podeprze¢ skrzynke przektadniowg, podnosni-

kiem hydraulicznym. Jesli nie ma do dyspo-
zycji opory, nalezy wiozy¢ miedzy skrzynke
przekfadniowg a przewozny podnosnik warsz-
tatowy grubg podkfadke z drewna.

+ Wykreci¢ dwie dolne sruby tgczgce silnik
ze skrzynkg przektadniowa.

+ Unies¢ nieco skrzynke przektadniowg i od-
dzieli¢ jg od kadtuba silnika za pomocg tyzki
do opon. Opusci¢ ostroznie skrzynke przekfa-
dniowg, i wyjaC przy pomocy drugiej osoby.
Uwaga. Nalezy zachowa¢ ostroznosc przy
ustawianiu skrzynki przektadniowej. Nie wol-
no jej opieraC o czop watka sprzegtowego,
przegub drgzka zmiany biegéw lub wytgcznik
Swiatta cofania.

Zamontowanie

+ Sprawdzi¢ sprzegto przed zamontowaniem
skrzynki przektadniowej (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie oraz sprawdzanie sprze-
gta”).

+ Oczysci¢ watek sprzegtowy i natozyé cien-
kg warstwe smaru MoS, (na przyktad Opel nr
1948567).

+ Unies¢ skrzynke przektadniowg i wprowa-
dzic¢ jg poziomo w sprzegto. Jesli watek sprze-
gtowy skrzynki przektadniowej nie wchodzi
w tarcze sprzegta, nalezy obroci¢ nieco watek
recznie, az wielowypust wejdzie w tarcze
sprzegta.

+ WkreciC dwie dolne sruby fgczgce silnik ze
skrzynka, przekfadniowg i dokreci¢ momen-
tem 60 N'm.
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Przykreci¢ skrzynke przektadniowg przy
misce olejowej i dokreci¢ momentem 40 N-m.
+ Unies¢ silnik wciggnikiem i ustawi¢ w poto-
zeniu, w jakim ma by¢ zamontowany.

PrzykreciC z przodu do skrzynki przekfa-
dniowej podpore zawieszenia zespotu nape-
dowego momentem 60 N-m.

+ Zamontowa¢ potosie (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie potosi napedowych™).

Potgczy¢ drgzek zmiany biegow i dzwignie
posrednio, nie dokrecajgc obejmy.

Podtaczy¢ ztacze Swiatta cofania, zamoco-
wac przewod na skrzynce przektadniowe;.

+ ZamontowaC rame zawieszenia przednie-
go (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
ramy zawieszenia przedniego”).

Przykreci¢ do silnika z prawej strony wspor-
nik podpory zawieszenia zespotu napedowe-
go momentem 55 N-m.

+ Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza (patrz
~SMymontowanie i zamontowanie filtru powietrza™).

Przykreci¢ do skrzynki przektadniowej z
lewej strony wspornik podpory zawieszenia
zespotu napedowego momentem 35 N-m.

Przykrecic do wspornika z lewej strony
podpore zawieszenia zespotu napedowego,
zZwracajgc uwage na rozne dtugosci Srub.
Dokreci¢ sruby momentem 55 N-m.

Dokreci¢ gorne sruby taczace silnik ze
skrzynkg przektadniowg momentem 60 N-m.
+ Jesli byly stosowane, usungC przyrzagdy
ustalajgce z ramy zawieszenia przedniego.

+ Wsung¢ przewdd razem z kro¢cem na prze-
wod cisnieniowy prowadzacy do sitownika urzg-
dzenia sterujgcego sprzegtem tak, aby byto sty-
cha¢ zabezpieczenie przewodu przez zaczepy.
+ Jesli zostat zastosowany, odkreci¢ szczel-
ng pokrywe ze zbiorniczka ptynu hamulcowe-
go i zastgpi¢ jg normalng pokrywg, z otworem
odpowietrzajgcym.

+ Zamontowac przednig rure wylotowg, kata-
lizator i ttumik przedni (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie uktadu wylotowego™).

PrzykreciCc wspornik akumulatora momen-

tem 15 N-m i zamontowaC akumulator (patrz
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™).
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikbéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradzieza.

« Sprawdzi¢ poziom oleju przektadniowego,
w razie potrzeby dola¢ oleju (patrz ,Spraw-
dzanie poziomu oleju™).

Skrzynka przektadniowa z drgzkiem zmia-
ny biegow: wyregulowa¢ mechanizm zmiany
biegéw i dokreci¢ obejme (patrz ,Regulacja
mechanizmu zmiany biegow").

Skrzynka przektadniowa F23 z ciegnami
zmiany biegow (niektore samochody z silni-
kami 2,0 dm® od IX 1998): przykreci¢ wspor-
nik ciegien do skrzynki przektadniowej; wci-
sngC ciegna zmiany biegdéw na czopy kuliste
na skrzynce przektadniowej; wyregulowac
mechanizm zmiany biegow (patrz ,Regulacja
mechanizmu zmiany biegow").

Odpowietrzy¢ urzgdzenie sterujgce sprze-
gtem (patrz ,Odpowietrzanie urzgdzenia ste-
rujgcego sprzegtem”).

+ Zamontowac¢ dolng ostone przedziatu silni-
ka, jesSli zostata wymontowana.

Uwaga. Jesli zamontowanie odbywato sie bez
przyrzgdow ustalajgcych, przeprowadzi¢ jazde
prébng. Nienormalne hatasy podczas jazdy
Swiadczg o niedoktadnym osiowaniu zespotu
napedowego. W takim wypadku nalezy polu-
zowacC wsporniki podpor zawieszenia, przesu-
ngC nieco zespot napedowy, az nie bedg
wystepowaty zadne objawy niewtasciwego za-
montowania. DokreciC wsporniki podpor za-
wieszenia silnika wtasciwym momentem.

Sprawdzanie poziomu i uzupetnianie
oleju przektadniowego

Uwaga. Nie ma potrzeby wymiany oleju prze-
ktadniowego podczas okresowych przegla-
dow. Catkowita ilos¢ do napetnienia skrzynki
przektadniowej wynosi okoto 1,6 dm®, do
skrzynki przektadniowej potgczonej z silnikiem
2,0 dm® - okoto 1,8 dm®, do skrzynki przekfa-
dniowej z ciQ%nami zmiany biegéw (F23) -
okoto 1,55 dm”.

Potrzebny materiat:
Olej przektadniowy o oznaczeniu Opel-19

40 768 (09 120 541).
Sprawdzanie

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
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poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Unies¢ i podeprze¢ poziomo samochod lub
wjechaC nad kanat.

+ Sprawdzi¢ wzrokowo, czy skrzynka prze-
ktadniowa jest szczelna.

+ PodstawiC naczynie pod skrzynke przekfa-
dniowg, aby zebra¢ wyciekajgcy olej.

Skrzynka przektadniowa z drazkami
zmiany biegow

+ Wykreci¢ korek kontrolny ze skrzynki prze-
ktadniowej (rys. O-3018).

Silniki 1,2; 1,4; 1,6; 1,7 i 1,8 dm®: korek
kontrolny (I) znajduje sie z lewej strony z tytu
na skrzynce przektadniowe;.

Silnik 2,0 dm?®: korek kontrolny (ll) znajduje
sie z prawej strony z tytu na skrzynce przekfa-
dniowe;.

+ Poziom oleju powinien siega¢ do dolnej
krawedzi otworu kontrolnego. W razie potrze-
by sprawdzi¢ palcem poziom oleju.

+ Jesli to konieczne, dola¢ oleju przektadnio-
wego. W tym celu wykreci¢ Srube odpowie-
trzajaca (1, rys. 0-3019) na pokrywie mecha-
nizmu zmiany biegow. Przedtem podwazyc
i zdjg¢ ostone, jesli jest zamontowana.

+ Wlewa¢ powoli olej przektadniowy, az wy-
ptynie przez otwodr kontrolny.

Uwaga. Olej przektadniowy jest gesty i mija
pewien czas zanim sptynie w doét. Olej nalezy
wlewac z przerwami i sprawdzac jego poziom.

+ WkreciCc srube kontrolng i Srube odpowie-
trzajgcg. Dokreci¢ obie sruby momentem

4

4 N-m i dalej sztywnym kluczem o kgt 45° do
180° (1/8 do 1/2 obrotu).

Skrzynka przektadniowa z ciggnami
zmiany biegoéw (niektére samochody
z silnikami 2,0 dm® od IX 1998)

+ Wykreci¢ Srube kontrolng poziomu oleju
(1, rys. 0-3025). Poziom oleju powinien sie-
gac do otworu kontrolnego. W przeciwnym
razie dola¢ oleju po wykreceniu sruby odpo-




152 SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA

wietrzajgcej (2) u goéry obudowy skrzynki prze-
ktadniowej. Dokreci¢c obie $ruby z nowymi
uszczelkami momentem 35 N-m.

Regulacja mechanizmu zmiany
biegow

Mechanizm zmiany biegéw nalezy wyregulo-
wac, jesli nie mozna wigczy¢é poszczegoélnych
biegow lub biegi wytaczajg sie po zwolnieniu
pedatu sprzegta. Regulacja jest konieczna
takze po zamontowaniu skrzynki przektadnio-
wej i mechanizmu zmiany biegow. Wszystkie
biegi powinny wtagcza¢ sie bez trudnosci na
postoju, gdy silnik pracuje i jest wcisniety
pedat sprzegta.

Uwaga. W niektérych samochodach z silni-
kiem 2,0 dm® od IX 1998 jest stosowana
skrzynka przektfadniowa z ciggnami zmiany
biegobw (nie pokazana na rysunkach).

Regulacja mechanizmu zmiany
biegow z drgzkami

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapozna¢ si¢ ze wskazOwkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora”™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Wymontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulatora™).
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w poto-
zeniu neutralnym. Unies¢ i podeprze¢ samo-
chad.

+ Poluzowac $rube obejmy (1, rys. 0-3208)
na drgzku zmiany biegow.

+ Zdjg¢ ostone i pokrywe dzwigni zmiany
biegow z konsoli srodkowej wewnatrz samo-
chodu (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
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nie ostony i pokrywy dzwigni zmiany bie-
gow").

Odchyli¢ dzwignie zmiany biegdw w lewo,
az pokryjg sie otwory (strzatki na rys. 0-3210)
w dzwigni i jej obudowie. Wtozy¢ trzpien (2) o
Srednicy 5 mm, na przyktad chwyt wiertta lub
specjalny przyrzad (Opel KM-527-A), i unieru-
chomi¢ dzwignie zmiany biegow.

+ Wecisng¢ recznie kotek (1, rys. 0-3211) na
pokrywie mechanizmu zmiany biegow w otwor
regulacyjny w ustalone potozenie. W tym celu
obréci¢ drgzek zmiany biegdéw w lewo w kie-
runku 3. biegu. Kotek znajduje sie z boku w
przedniej czesci pokrywy i jest osadzony na
sprezynie.

Uwaga. W przypadku samochodu z silnikiem
2,0 dm® (skrzynka przektadniowa F18) kotek
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znajduje sie w tylnej czesci pokrywy mechani-
zmu zmiany biegoéw, inaczej niz pokazano na
rys. 0-3211.

+ Dokreci¢ Srube obejmy drgzka zmiany bie-
géw momentem 12 N-m i dokreci¢ dalej sztyw-
nym kluczem o kgt 180° (1/2 obrotu).

+ Wyja¢ specjalny przyrzad lub wiertto przy
dzwigni zmiany biegow.

+ Przykreci¢ pokrywe dzwigni do konsoli $rod-
kowej i zamocowac ostone.

+ Opusci¢ samochod.

+ Zmienia¢ biegi, gdy samochdd jest unieru-
chomiony, silnik pracuje i jest wcisniety pedat
sprzegta. Jesli zmiana biegow jest utrudnio-
na, nalezy powtorzy¢ regulacije.

Uwaga. Kotek na skrzynce przektadniowej jest
zwalniany samoczynnie przy pierwszym prze-
sunieciu dzwigni w kierunku ,R" (bieg wstecz-
ny). Jesli wystepujg, opory, nalezy wyciggna¢
kotek palcami.

+ Przykreci¢ wspornik akumulatora momen-
tem 15 N-m i zamontowa¢ akumulator (patrz

s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™).
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradzieza.

Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic,
czy mozna zmienia¢ biegi bez oporow. W ra-
zie potrzeby nalezy powtorzy¢ regulacje.

Regulacja mechanizmu zmiany biegéw
z ciegnami (niektéore samochody
z silnikiem 2,0 dm® od IX 1998)

+ Zdjg¢ ostone i pokrywe dzwigni zmiany
biegow z konsoli srodkowej (patrz odpowied-
ni opis czynnosci).
+ Zwolni¢ oba zaciski ciegien przy dzwigni
zmiany biegow, odchylajac wkretakiem w gore
zaczepy (2, rys. 0-3021).
+ Zablokowa¢ dzwignie zmiany biegéw w po-
tozeniu neutralnym, wciskajgc klamre (4, rys.
0-3023).

Poruszajgc w obie strony sprawdzi¢, czy
dzwignia przy skrzynce przektadniowej (3, rys.
0-3022) jest ustawiona w potozeniu neutral-

0-3022 ] 4|
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nym, w razie potrzeby ustawi¢ jg w potozeniu
Srodkowym.
+ W tym potozeniu $cisng¢ zaczepy (2, patrz
rys. 0-3021) i zablokowac ciegna.
+ Wyciaggna¢ klamre (4, patrz rys. 0-3023)
przy dzwigni zmiany biegow.
+ Zamontowac¢ ostone i pokrywe dzwigni w
konsoli srodkowej (patrz odpowiedni opis
Czynnosci).

Przeprowadzi¢ jazde probna.

Wymontowanie i zamontowanie
ostony i pokrywy dzwigni
zmiany biegoéw

Wymontowanie

Uwaga. Jesli ma by¢ wymontowany tylko
mieszek ostony (2, rys. 0-3024), wyczepi¢ go
na krawedzi pokrywy. Opisano wymontowa-
nie razem z pokrywg w konsoli srodkowe;.
Podwazy¢ pokrywe pod dzwignig hamulca
awaryjnego. Wykreci¢ wkrety (1) z tytu pokry-
wy dzwigni zmiany biegow.
+ Odwing¢ mieszek ostony w gére na dzwigni
zmiany biegdw. Przecig¢ opaske i zdjgC ostone.

Zamontowanie

Naciggng¢ odwrocony mieszek ostony na
dzwignie zmiany biegow.
+ ZatozyC i zacisngC nowg opaske.
PrzykreciC pokrywe do konsoli Srodkowe;j.
Wecisng¢ ostone w konsole Srodkows,.

Wymontowanie i zamontowanie
dzwigni zmiany biegow

Skrzynka przektadniowa z drazkami
zmiany biegow

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ pokrywe dzwigni zmiany bie-
gow.

+ Zwolni¢ klamre w kierunku strzatki (rys.
0-3212).

+ Wyciggna¢ sworzen (1, rys. 0-3213).

+ Wyjg¢ dzwignie zmiany biegow z osadzenia.

Zamontowanie

+ Natozy¢ warstwe smaru specjalnego Opel-
-1948588 (90018813) na osadzenie dzwigni
zmiany biegow.

+ ZamontowaC dzwignie zmiany biegow.

+ WecisngC sworzen i zabezpieczy¢ klamra,
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« ZamontowaC pokrywe dzwigni zmiany bie-
gow.

Ciegna mechanizmu zmiany biegéw

Uwaga. W niektérych samochodach z silni-
kiem 2,0 dm® od IX 1998 jest stosowana
skrzynka przektadniowa z ciegnami zmiany
biegéow (nie pokazana na rysunkach).

W samochodzie Opel Astra i Zafira sg zastoso-
wane ciegna mechanizmu zmiany biegow
z dzwignig, posrednig. Jarzmo (1, rys. 0-3214)
jest osadzone na skrzynce przekfadniowej i ra-
mie zawieszenia przedniego w tulejach amorty-
zujgeych, dzieki czemu sg ttumione hatasy prze-
noszone do wnetrza samochodu. Na jarzmie
znajduje sie dzwignia posrednia. Ten ukfad za-
pewnia precyzyjng, i wygodng, zmiang biegow.

0-3214

Wymontowanie i zamontowanie
dzwigni posredniej mechanizmu
zmiany biegow

Skrzynka przektadniowa z drazkami
zmiany biegéw

Dzwignie posrednig nalezy wymontowa¢ na
przyktad przed wymontowaniem ramy zawie-
szenia przedniego.

Wymontowanie

Poluzowa¢ Srube obejmy na drgzku zmia-
ny biegéw, nie odkrecajgc jej (patrz ,Regula-
cja mechanizmu zmiany biegow").

Sciagna¢ dzwignie posrednig z drazka
zmiany biegow.

+ Sciggna¢ klamry zabezpieczajgce (2, rys.
0-3215) i (3) z jarzma. Zdjg¢ jarzmo ze wspor-
nika dzwigni posrednie;j.

Odtgczy¢ przegub krzyzowy od drgzka
zmiany biegow. W tym celu wcisng¢ sprezyne
zabezpieczajaca, (strzatka) kotka drgzonego
(4), podwazyc i wyjgC kotek.

+ Wyjg¢ w goére jarzmo z dzwignig posred-
nia,

Zamontowanie

+ Zamontowac¢ jarzmo z dzwignig posred-
nig. Zamontowa¢ nowe klamry zabezpiecza-
jace (2) i (3).

+ Osadzi¢ przegub krzyzowy na drgzku zmia-
ny biegow i zamocowac¢ nowym kotkiem drg-
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zonym (4), przy czym sprezyna powinna za-
bezpieczy¢ kotek.

* Wsuna¢ dzwignie posrednig na drgzek
zmiany biegow i wkreci¢ srube zaciskowg, az
teb oprze sie o obejme. Nie dokrecac Sruby.
+ Wyregulowa¢ mechanizm zmiany biegow.

AUTOMATYCZNA SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

Wiadomosci ogolne

Samochody Opel Astra i Zafira mogg byc
wyposazone w czterobiegowg automatyczng
skrzynke przektadniowg, zamiast mechanicz-
nej skrzynki przektadniowej. Automatyczna
skrzynka przekfadniowa przejmuje zadanie
zwyktego sprzegta podczas ruszania z miej-
sca i zadanie zmiany biegow podczas jazdy.
Podstawowymi zespotami automatycznej
skrzynki przektadniowej sg: przekfadnia hy-
drokinetyczna, przektadnia planetarna i hy-
drauliczne lub elektroniczne urzgdzenie steru-
jace. Do zmiany stopni przetozenia w prze-
ktadni planetarnej sg stosowane hamulce
wieloptytkowe i sprzegta wieloptytkowe stero-
wane hydraulicznie.

Przekfadnia hydrokinetyczna odpowiada swo-
ja funkcjg, sprzegtu hydraulicznemu. Ta prze-
ktadnia zapewnia, ze mozna rusza¢ i zmie-
nia¢ biegi bez mechanicznego sterowania
sprzegtem.

W samochodzie Opel Astra sterowanie cisnie-
niami przetgczajgcymi przejmuje elektroniczne
urzgdzenie sterujgce, zamiast uktadu hydrau-
licznego stosowanego w dotychczasowych
skrzynkach przektadniowych. Dzieki temu jest
do dyspozycji znacznie wiecej informacji stu-
zacych jeszcze lepszemu sterowaniu, aby
mogty by¢ dostosowane najkorzystniejsze prze-
tozenia dla kazdego obcigzenia samochodu i
zgodnie z programem wybieranym przez kie-
rowce (jazda sportowa i utatwienie ruszania).
Automatyczna skrzynka przektadniowa jest wy-
posazona w samoczynne urzgdzenie wybie-
rania potozenia neutralnego. Po zatrzymaniu i
przy wigczonym hamulcu skrzynka przekfa-
dniowa przetgcza samoczynnie z potozenia
jazdy w potozenie neutralne i silnik nie jest
obcigzony. Korzyscig jest zmniejszenie zuzy-

cia paliwa podczas czestych zatrzyman -
przede wszystkim w ruchu miejskim. Aby ru-
szyC ponownie, skrzynka przekfadniowa wig-
cza automatycznie poprzednio wybrany bieg
przy spetnieniu jednego lub kilku z nastepuja-
cych warunkow:

- zwolniony hamulec,

- wcisniety pedat przyspieszenia,

- predkosc obrotowa silnika wzrasta powyzej
1500 obr/min,

- predkosc jazdy przekracza 4 km/h.
Uwaga. Jesli temperatura oleju przektadnio-
wego jest nizsza niz 0°C, jest wytgczane urzg-
dzenie samoczynnego wybierania potfozenia
neutralnego.

Przy zaktoceniach sygnatow wejsciowych lub
uszkodzeniu zaworow elekiromagnetycznych
nastepuje przetgczenie na program awaryjny,
rébwnoczesnie sg zapamietywane uszkodze-
nia, ktore wystgpity podczas jazdy i ktére moga,
by¢ odczytane w stacji obstugi Opla.

Do oceny dziatania automatycznej skrzynki
przektadniowej i prawidtowego wykrywania
usterek jest konieczne doswiadczenie w eks-
ploatacji i znajomos¢ zasady pracy takich
skrzynek przektadniowych, dlatego opisano
tylko sprawdzanie poziomu oleju w rozdziale
,Obstuga samochodu”.

Uwaga. Samochod z automatyczng, skrzynkg,
przekfadniowg wolno holowa¢ na odlegtosc
do 100 km przy predkosci nieprzekraczajacej
80 km/h. W przypadku holowania na wozku
nalezy unies¢ przod samochodu.

Regulacja linki dzwigni wyboru
biegow
Sprawdzanie regulacji
Pociagng¢ dzwignie wyboru biegow z wci-
Snietym przyciskiem blokujgcym w potozenie
»P" i zwolni¢. Dzwignia przy skrzynce przekta-
dniowej powinna znalez¢ sie w ustalonym po-
tozeniu (2, rys. 0-3217 - potozenie przednie).
Pociggna¢ dzwignie wyboru biegéw z wci-
Snietym przyciskiem blokujgcym w potfozenie
»sN" 1 zwolni¢. Dzwignia przy skrzynce prze-
ktadniowej powinna znalez¢ sie w ustalonym
potozeniu (1).
+ Jesli dzwignia nie wchodzi w ustalone po-
tozenie, nalezy wyregulowac linke dzwigni
wyboru biegow.
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Przeprowadzi¢ prébng jazde i sprawdzic

dziatanie dzwigni wyboru biegow. Uruchomie-
nie silnika powinno by¢ mozliwe tylko przy
potozeniach dzwigni ,P" i ,N".
+ Wiaczy¢ zapton. Gdy samochdd nie poru-
sza sie, wyprowadzenie dzwigni z potozenia
LP" powinno by¢ mozliwe dopiero po réwno-
czesnym wcisnieciu pedatu hamulca.

Regulacja

+ Odfgczy¢ przewod masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytaczony.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapozna¢ sie ze wskazOowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
+ Wymontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz .".\WWymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulatora™).
+ Otworzy¢ w gore klamre ustalajacg (3, rys.
0-3218) na lince dzwigni wyboru biegow za
pomocg matego wkretaka.

Dzwignie przy skrzynce przektadniowej
przesuna¢ w potozenie ,P", dociskajgc do
przedniego ogranicznika (patrz rys. 0-3217).

Urzgdzenie do blokowania w czasie postoju
powinno znalez¢ sie w ustalonym potozeniu,
przy czym samochodu nie mozna przetoczy¢
po zwolnieniu hamulca awaryjnego.

DZwignie wyboru biegow wewngirz samo-
chodu ustawi¢ w potozeniu ,,P". Zwolni¢ przy-
cisk blokujgcy.

+ W tym potozeniu nacisng¢ w dot klamre
ustalajgcg (3, rys. 0-3218) na lince dzwigni
wyboru biegow.

Sprawdzi¢ ponownie regulacje.

Przykreci¢ wspornik akumulatora momen-

tem 15 N-m i zamontowaC akumulator (patrz
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™).
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradzieza,

Regulacja ciegna sterowania
funkcjg kick-down

W celu umozliwienia wigkszych przyspieszen,
na przyktad podczas wyprzedzania, automa-
tyczna skrzynka przektadniowa jest wyposa-
zona w tzw. wtgcznik kick-down, ktory witgcza
sie po catkowitym wcisnieciu pedatu przyspie-
szenia. Jest wyraznie wyczuwane miejsce
wiaczania sie funkcji kick-down przy ogranicz-
niku pedatu przyspieszenia. Zaleznie od pred-
kosci samochodu skrzynka przektadniowa jest
przetaczana na nizszy bieg, a przy duzej pred-
kosci obrotowej silnika - na nastepny bieg.
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Uwaga. W samochodzie z silnikiem wysoko-
preznym potozenie pedatu przyspieszenia jest
przekazywane przez elektroniczny czujnik. Nie
ma mozliwosci regulacji punktu witgczenia
funkciji kick-down.

Sciggna¢ klamre zabezpieczajacg (2, rys.
0-3216) przy wsporniku linki przepustnicy.
+ Przesung¢ ostone linki tak, aby linka przepust-
nicy nie byta naprezona, jednak nie miata luzu
miedzy wspornikiem a dzwignig, z przegubem.
+ Wsung¢ klamre zabezpieczajgcg (2) w tym
potozeniu.
+ Wcisng¢ pedat przyspieszenia do oporu.
Tuz przed ogranicznikiem catkowitego otwar-
cia przepustnicy powinno by¢ wyczuwane
miejsce wigczenia funkcji kick-down.



Zawieszenie przednie
| potosie napedowe

Wiadomosci wstepne

W zawieszeniu przednim samochodow Opel
Astra i Zafira pofgczono sprezyne Srubowg
i amortyzator w kolumne zawieszenia, zajmu-
jacg mniej miejsca. Obie kolumny zawiesze-
nia sg skrecone z nadwoziem i zwrotnicami.
Zwrotnice sg prowadzone przez dwa waha-
cze trojkgtne, potgczone z ramg, zawieszenia
zespotu napedowego. Rama zawieszenia ze-
spotu napedowego, na ktérej osadzono jedng,
z podpor silnika, chtodnice i przektadnie kie-
rownicza, jest skrecona za posrednictwem ele-
mentow gumowo-metalowych z podtogg, sa-
mochodu.

Naped jest przekazywany od silnika przez dwie
potosie, z ktérych kazda tgczy poprzez dwa
przeguby réwnobiezne skrzynke przektadnio-
wg i kota.

Optymalng, stateczno$¢ samochodu podczas
jazdy i minimalne zuzycie opon mozna uzy-
skac tylko przy prawidtowym ustawieniu kot.
W razie nienormalnego zuzycia opon, jak row-
niez braku statecznosci pojazdu, nalezy udac¢
sie do stacji obstugi w celu sprawdzenia usta-
wienia kot. Nie mozna ustawi¢ két bez odpo-
wiedniego urzgdzenia pomiarowego. Wartosc
regulacyjna catkowitej zbieznosci kot przed-
nich wynosi 0°£10".

Ostrzezenie. Nie wolno spawac¢ ani prosto-
wac czesci zawieszenia przedniego przeno-
szgcych obcigzenia lub prowadzgcych kofta.
Podczas naprawy kazdorazowo nalezy wymie-
niac nakretki samoblokujgce i skorodowane
Sruby lub nakretki.

Wymontowanie i zamontowanie
kolumny zawieszenia

Wymontowanie

PodwazyC i zdjg¢ kotpak kota. Jesli sg za-
montowane Sruby kota zabezpieczajgce przed
kradziezg, poluzowa¢ je za pomocg klucza
znajdujacego sie w narzedziach podrgcznych.
Sciggnga¢ pokrywki ze Srub mocujacych koto.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

« Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy Kkota
przedniego w stosunku do piasty, aby wyrow-
nowazone koto mogto by¢ zamontowane
w tym samym potozeniu. Poluzowac¢ S$ruby
kota przed uniesieniem samochodu. Unies¢
i podeprze¢ przdd samochodu, zdjg¢ koto
przednie.

Odkreci¢ drgzek przegubowy stabilizatora

(1, rys. 0-3626), przytrzymujac sworzen kulo-
wy przegubu kluczem ptaskim natozonym na
dwa ptaskie Scigcia.
+ Sciggng¢ spinke (2, rys. 0-3625) i wyjac
przewod hamulcowy ze wspornika na kolum-
nie zawieszenia.

Uwaga. Przewdd hamulcowy pozostaje podtg-
czony, w przeciwnym razie po zamontowaniu
zacisku nalezy odpowietrzy¢ ukfad hamulco-
wy.

+ Wazna czynno$é: zaznaczy¢ potozenie
Srub (1, rys. 0-3625) mocujgcych kolumne
zawieszenia do zwrotnicy. Przez przesuniecie
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zwrotnicy w otworach mozna regulowac po-
chylenie kofa. Obrysowac¢ tby $rub rysikiem,
aby zwrotnica zostata przykrecona w tym sa-
mym potozeniu.

+ Wykreci¢ sruby (1) i odchylic zwrotnice na
zewnatrz.

* Wyjg¢ z uchwytu na kolumnie zawieszenia
przewody wskaznika zuzycia wktadek ciernych
hamulcow i czujnika predkosci obrotowej kot.
Uwaga. Przed odkreceniem gornej nakretki
mocujgcej druga osoba powinna przytrzymac
kolumne zawieszenia, aby nie wypadia.

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg, (1, rys. 0-3643)
przy gniezdzie kolumny za pomocg klucza
oczkowego, przytrzymujgc ttoczysko amorty-
zatora matym kluczem oczkowym.

+ W stacjach obstugi Opla do odkrecania
nakretki kolumny zawieszenia stosuje sie przy-
rzgd KM-808-A (3, rys. 0-3627), jednak ten
przyrzad nie jest niezbedny.

+ Wyjg¢ w dot kolumne zawieszenia.

Zamontowanie

Uwaga. Jesli kolumna zawieszenia zostata
tylko wymontowana i nie byta naprawiana,
sprawdzi¢ przed zamontowaniem moment
dokrecenia opory (2, rys. 0-3644) na ttoczy-
sku, ktéry powinien wynosi¢ 50 N-m.

+ ZamontowaC¢ od dotu kolumne zawiesze-
nia, natozy¢ od gory podktadke oporowg
i nakreciC¢ nakretke mocujaca (1).
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ZESPOr. ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO
1 - kolumna zawieszenia,

2 - drazek stabilizatora,

3 - stabilizator,

4 - potos,

5 - zwrotnica,

6 - zespot tozyska kofa,

7 - wahacz,

8 - rama zawieszenia przedniego
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Dokreci¢ nakretke mocujgcg (1) momen-
tem 55 N-m, przytrzymujgc ttoczysko amorty-
zatora matym kluczem oczkowym.

Osadzi¢ wspornik przewodoéw elekirycznych
i przewodu hamulcowego na rurze kolumny
zawieszenia.

Przykreci¢ kolumne zawieszenia do zwrot-
nicy nowymi Srubami i nowymi nakretkami
samoblokujgcymi. Wtozy¢ Sruby od przodu,
patrzac w kierunku jazdy, i dokreci¢ recznie.
Uwaga. kby $rub powinny by¢ ustawione
w Srodku znakéw naniesionych podczas wy-
montowania. Jesli zostata zamontowana nowa
zwrotnica, nalezy dokreci¢ $ruby dopiero po
wyregulowaniu pochylenia kofa.

Dokreci¢ kolumne zawieszenia do zwrotni-
cy momentem 100 N-m. Dodatkowo dokrecic¢
$ruby za pomocg, sztywnego klucza o kat 30°
i jeszcze raz o kgt 15°.

Uwaga. Aby zachowac katy 30° i 15" podczas
dokrecania, nalezy zastosowac tarcze z karto-
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nu z naniesionymi kgtami. Sg tarcze z podzia-
tkg katowg Hazet 6690, stuzace do dokreca-
nia srub, gdy jest podany kat obrotu.

« Zamontowa¢ zacisk hamulca (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie zacisku i ramy
zacisku hamulcéow”).

Uwaga. Umocowac przewod hamulcowy spin-
ka we wsporniku na kolumnie zawieszenia.
Jesli przewod hamulcowy byt odtgczony, od-
powietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz ,Odpo-
wietrzanie uktadu hamulcowego™).

+ Wecisng¢ przewody wskaznika zuzycia wkta-
dek ciernych hamulcéw i czujnika predkosci
obrotowej kot w zamocowanie na kolumnie
zawieszenia.

+ Przykreci¢ drgzek przegubowy do kolumny
zawieszenia nowg nakretkg samoblokujgcg
momentem 65 N-m, przytrzymujgc przegub
kluczem widetkowym natozonym na dwa pta-
skie Sciecia.

+ Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty srodkujacag
obrecz kota. Nie smarowac¢ gwintow Srub, lecz
tylko powierzchnie tbéw Srub przylegajace do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane sruby kota.
Zamontowac¢ koto przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochéd i przy-
kreci¢ sruby kofa przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.

« Zatozy¢ kotpak kota lub pokrywki Srub.

+ Sprawdzi¢ pochylenie kota w stacji obstugi
w mozliwie najkroétszym czasie i w razie po-
trzeby wyregulowac (patrz nastepny punkt).

Regulacja pochylenia kota przedniego

Nie mozna dokonac¢ ustawienia kot bez odpo-
wiedniego urzgdzenia pomiarowego. Pochy-
lenie kot przednich powinno by¢ regulowane
po zamontowaniu kolumny zawieszenia lub
jesli podczas pomiaru ustawienia kot wartosc
zmierzona roézni sie od wartosci wiasciwej. W
takim przypadku nalezy sprawdzi¢ wszystkie
czesci zawieszenia i wymieni¢ czesci uszko-
dzone.

+ Obcigzy¢ oba siedzenia przednie, kazde
masg 70 kg. Napetni¢ zbiornik paliwa do po-
towy.

+ Zakotysa¢ samochodd kilka razy i przeto-
czy¢ go w przod i w tyt na odlegto$¢ okoto

1 m. Sprawdzi¢ optycznie pochylenie kota i w
razie potrzeby skorygowac¢ ustawienie. Wtasci-
wa wartos¢ pochylenia kofa wynosi w modelu
Astra -1°10'+30’, w modelu Zafira: -0°20'+30".
Roznica pochylenia kot z obu stron nie powin-
na przekraczac 1°.

+ Pochylenie kota mozna regulowa¢ przesu-
wajgc zwrotnice w otworach na sruby (1, rys.
0-3638). Jesli nie mozna uzyska¢ witasciwej
wartosci pochylenia kotfa, nalezy odkrecic
kolumne zawieszenia od zwrotnicy. Aby za-
pewni¢ szybkie ustawienie nowych srub, ob-
rysowac rysikiem tby Srub przed wyjeciem.
Wyjg¢ i wymieni¢ Sruby.

*+ Przykreci¢ kolumne zawieszenia do zwrotni-
cy nowymi Srubami i nowymi nakretkami sa-
moblokujgcymi. Wtozy¢ Sruby od przodu,
patrzac w kierunku jazdy, i dokregciC recznie.
Uwaga. Sruby dokreca sie dopiero po usta-
wieniu wfasciwej wartosci pochylenia kota.

+ Unies¢ przéd samochodu.

+ Ustawi¢ najwieksze dodatnie pochylenie
kota. W tym celu docisng¢ koto przednie, az
Sruba oprze sie 0 koniec podtuznego otworu
w obejmie kolumny zawieszenia.

+ Dokreci¢ obie nakretki momentem okoto
10 N-m, aby nastgpito zacisniecie.

+ Opusci¢ powoli samochoéd, az koto dotknie
podfoza.

+ Opuszcza¢ samochod dalej. Pochylenie
kota powinno zmienia¢ sie powoli pod dziata-
niem ciezaru samochodu w kierunku wartosci
ujemnych. Jesli to konieczne, naciska¢ reka,
na koto przednie.
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+ Dokreci¢ nakretki obu $rub momentem
50 N-m w chwili osiggniecia wtasciwej warto-
Sci pochylenia kota.

+ ZakotysaC samochdd kilka razy i przeto-
czyC go w przod i w tyt na odlegtos¢ okoto
1 m. Sprawdzi¢ optycznie pochylenie kofa jesz-
cze raz i w razie potrzeby skorygowac usta-
wienie tego kata.

Dokreci¢ kolumne zawieszenia do zwrotni-
cy momentem 100 N-m. Dodatkowo dokreci¢
$ruby za pomocg sztywnego klucza o kgt 30°
i jeszcze raz 0 kat 15°.

Uwaga. Aby zachowa¢ katy 30° i 15° podczas
dokrecania, nalezy zastosowac tarcze z karto-
nu z naniesionymi katami. Sg tarcze z podzia-
tkg, katowa, Hazet 6690, stuzace do dokreca-
nia Srub, gdy jest podany kgt obrotu.

Jesli zachodzi koniecznoS¢ ponownego roz-
tgczenia pofgczenia Srubowego, nalezy zasto-
sowac nowe Sruby i nakretki, poniewaz przy
tej metodzie dokrecania sruby ulegajg trwate-
mu odksztatceniu.

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora i sprezyny

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie kolumny
zawieszenia").

Uwaga. Sprezyna Srubowa jest zamontowana
w stanie naprezonym. W celu umozliwienia
wymontowania amortyzatora nalezy scisngc
sprezyne Srubowg za pomocg odpowiednie-
go przyrzadu.

Ostrzezenie. Nakretke amortyzatora nalezy
odkrecaC wytgcznie po Scisnigciu sprezyny
przyrzgdem, abywyeliminowacniebezpieczen-
stwozranienia.

+ Scisng¢ sprezyne dostepnym w handlu
napinaczem (rys. 0-3645), na przyktad Hazet
4900-2A z ptytkami napinacza 4900-11/2.

+ Odkrecic¢ i zdjg¢ element oporowy z ttoczy-
ska amortyzatora. Do odkrecenia elementu
oporowego jest potrzebny mocno wygiety
klucz oczkowy. Ttoczysko amortyzatora nale-
zy przytrzymacC drugim kluczem oczkowym.
W stacji obstugi Opla do odkrecania nakretki
kolumny zawieszenia stosuje sie przyrzad KM-
-808-A (2, rys. 0-3628), ktory nie jest niezbed-
ny. (1 - przyrzad do Sciskania sprezyny.)

ELEMENTY AMORTYZATORA

1 - nakretka mocujgca,

2 - ogranicznik gorny,

3 - nakretka mocujgca elementu oporowego,

4 - pierscien amortyzujgcy gorny,

5 - element oporowy z gorng miseczka sprezyny,
6 - zderzak ogranicznika,

7 - sprezyna,

8 - rura kolumny zawieszenia z amortyzatorem

+ Zdjg¢ pierscien amortyzujgcy i gorng mi-
seczke sprezyny (z elementem oporowym)
Z ttoczyska.

+ WyjgC amortyzator ze $cisnietej sprezyny.
+ ZdjgC zderzak ogranicznika z ttoczyska.
Uwaga. Amortyzator jest osadzony w rurze,
ktéra jest przykrecona do zwrotnicy. Amorty-



164 ZAWIESZENIE PRZEDNIE | POLOSIE NAPEDOWE

(1

0-3645

0-3646 |

zator i rura kolumny mogg byCc wymieniane
tylko razem. Nie wolno ich rozkfadac.

+ Jesli ma by¢ wymieniana sprezyna srubo-
wa, powoli zmniejszy¢ jej napiecie. Jesli ma
byC wymieniany tylko amortyzator, sprezyne
pozostawiC napieta.

Sprawdzi¢ amortyzator (patrz ,Sprawdzanie
amortyzatora™ w rozdziale ,Zawieszenie tylne").
+ W razie potrzeby wyztomowac¢ amortyzator
(patrz ,Ztomowanie amortyzatora” w rozdzia-
le ,Zawieszenie tylne").

Zamontowanie

Uwaga. Amortyzatory i sprezyny nalezy wy-
mienia¢ kazdorazowo parami, to znaczy po
obu stronach samochodu. Sg sprezyny o roz-
nych charakterystykach i wykonaniach. Sto-

0-3647

sowac tylko czesci zamienne przewidziane do
danego modelu samochodu.

+ Jesli sprezyna jest wymieniana, scisngc jg
za pomocg przyrzgdu.

* ZacisngC amortyzator w potozeniu piono-
wym w imadle z wktadkami ochronnymi. Sci-
Snietg sprezyne osadziC na dolnej miseczce
tak, aby koniec sprezyny (strzatka na rys.
0-3646) opart sie o wystep dolnej miseczki.
+ Wsung¢ zderzak ogranicznika, pierscien
amortyzujgcy i gorng miseczke sprezyny z
elementem oporowym na ttoczysko amorty-
zatora.

Dokreci¢ nowa, nakretke samoblokujgcg do
mocowania elementu oporowego momentem
50 N-m za pomocg mocno wygietego klucza
oczkowego, przytrzymujgc ttoczysko drugim
kluczem oczkowym (rys. 0-3647).
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+ Zwolni¢ sprezyne, zwracajgc uwage na
wlasciwe utozenie sprezyny w osadzeniach.
+ Zamontowa¢ kolumne zawieszenia (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie kolumny
zawieszenia).

Wymontowanie i zamontowanie
potosi napedowych

Wymontowanie

Podczas wyjmowania po6tosi z obudowy
skrzynki przektadniowej nalezy ciggngC wy-
tgcznie za przegub, a nie za pofos.

+ Wigczy¢ bieg, witgczy¢é hamulec awaryjny.
+ PodwazyC i zdjg¢ kotpak kota. JeSli sg za-
montowane $ruby kota zabezpieczajgce przed
kradzieza, poluzowacC je za pomocg klucza
znajdujgcego sie w narzedziach podrecznych.
Sciggna¢ pokrywki ze srub mocujgcych koto.
Ostrzezenie. Podczasunoszeniasamochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

« Zaznaczyc farbg potozenie tarczy kofa przed-
niego w stosunku do piasty, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowa¢ $ruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzec
przéd samochodu, zdja¢ koto przednie.

+ Wymontowa¢ dolng, ostone przedziatu sil-
nika.

Ostrzezenie. Podczas odkrecania nakretki
piasty klucz nalezy przytozyc¢ tak, aby sita wy-
wierana na klucz dziatata pionowo w doft,
wprzeciwnym razie samochod spadnie z pod-
stawek. Duzy moment odkrecania moze byc¢
przyczyngwypadku.

+ Poluzowac i odkreci¢ nakretke piasty kofa.
Druga osoba powinna wcisng¢ pedat hamul-
ca, aby piasta nie obracatfa sie.

Uwaga. Zaleca sie przygotowac przyrzad spe-
cjaliny (1, rys. 0-3629) do przytrzymania pia-
sty. W tym celu nalezy wykona¢ w ptaskowni-
ku podtuzne otwory i przykrecic ten ptaskow-
nik do piasty za pomocag $rub mocujgcych
koto (patrz rysunek).

+ Odkreci¢ nakretke przegubu drgzka kierow-
niczego. Wycisng¢ przegub dostepnym w han-
dlu sciggaczem (2, rys. 0-3605), na przyktad
Hazet 779.

Odkreci¢ drgzek przegubowy stabilizatora
(1, rys. 0-3626), przytrzymujgc sworzen kulo-
wy przegubu kluczem ptaskim natozonym na
dwa pfaskie sciecia.

+ Wymontowa¢ przegub prowadzacy ze
zwrotnicy. W tym celu odkreci¢ nakretke i wy-
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ja¢ srube (1, rys. 0-3604). Pociagng¢ wahacz
poprzeczny w dot, co powoduje wysuniecie
czopa przegubu. W stacjach obstugi Opla jest
stosowany przyrzad KM-915, ktoéry utatwia
wymontowanie rozpierajgc szczeline osadze-
nia w zwrotnicy.

+ Wyciggng¢ recznie potos z piasty kotfa
przedniego. Jedli jest to niemozliwe, wypchng¢
po6tos za pomoca Sciggacza (1, rys. 0-3606)
dostepnego w handlu.

+ Podwiesi¢ potos za pomocg drutu do nad-
wozia, gdyz przeguby nie powinny by¢ wy-
chylane do oporu.

+ Wybi¢ lewg p6tos z obudowy skrzynki prze-
ktadniowej. W stacji obstugi jest stosowany
przyrzgd z pazurem (2, rys. 0-3630; przy-
rzgd Opla KM-6003; tylko do silnikow 1.8
i 2,0 dm® - przyrzad KM-902). Przyrzad z pa-
zurem i Sciggacz udarowy (1) sg zaczepiane
za kofnierz miedzy skrzynka przektadniowg,
a pofosia.

« Wybi¢ prawg potos ze skrzynki przekfa-
dniowej za pomocg przyrzadu (3, rys. 0-3631)
(przyrijd Opla KM-460-2-B; tylko do silnika
1,2 dm” - KM-460-1).

Uwaga. Zamiast przyrzadéw Opla mozna za-
stosowac tyzke do opon, ktora jest wktadana

miedzy koncowke potosi i watek stozkowego
kota zebatego. Podczas odtgczania potosi
nalezy zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ zad-
nych czesci.

+ Po wyjeciu poétosi wycieka olej. Otwor
w skrzynce przektadniowej nalezy zamkngC
odpowiednim korkiem, na przykfad firmy Opel
ET-Nr 9092869, zapewniajacym szczelnosc
i zapobiegajgcym zanieczyszczeniu.

Uwaga. Po wymontowaniu potosi z piasty kota
przedniego nie wolno stawiaC samochodu na
kotfach lub porusza¢ samochodu, gdyz w prze-
ciwnym wypadku zmieni si¢ potozenie dwu-
czesciowego tozyska kota. Jesli zachodzi
potrzeba przetoczenia samochodu, nalezy
zamontowac¢ koniecznie w piascie koncowke
potosi i dokreci¢ jg nakretkg koronowa.

L / 0-3631
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Zamontowanie

Uwaga. Nalezy zachowac¢ ostroznos¢ podczas
manipulowania pétosig, nie wolno jej ktas¢ na
dtuzszy czas opartej o ostony gumowe.
Zaleca sie¢ wymiane kompletnych potosi po
przebiegu okoto 80 000 km.

+ Wytrze¢ czystg szmatkg odsadzenie opo-
rowe zewnetrznego przegubu rownobieznego
i powierzchnie przylegania do fozyska kulko-
wego piasty kota, gdyz te powierzchnie mu-
szg, by¢ wolne od wszelkich zanieczyszczen.
« ZamontowaC nowy pierscien zabezpiecza-
jacy (1, rys. 0-3609) w rowku koncowki prze-
gubu od strony skrzynki przektadniowej, nie
rozciggajgc zbytnio pierscienia.

+ Natozy¢ warstwe oleju przektadniowego na
wielowypust potosi w obudowie skrzynki prze-
ktadniowe;j.

+ Wecisng¢ recznie potos w obudowe skrzynki
przektadniowej, potem wbi¢ za pomoca trzpie-
nia (2, rys. 0-3610) lub wkretaka, az pierscien
zabezpieczajgcy znajdzie sie we wtasciwym po-
tozeniu. Trzpien nalezy przyktada¢ do zgrubienia
zgrzeiny tarciowej, nie do ostony z blachy. Zgru-
bienie zgrzeiny jest pierwszym zgrubieniem,
patrzagc od strony skrzynki przekfadniowe;.

+ Sprawdzi¢, czy przegub jest prawidtowo
zabezpieczony pierscieniem, chwytajgc rekag
za zewnetrzng powierzchnie przegubu i po-
ciggajgc. Nie nalezy ciggna¢ za potos.

+ Nafozy¢ cienkg warstwe oleju przektadnio-
wego na wielowypust piasty kofa przedniego
i zamontowa¢ potos w wielowypuscie. Nakre-
ciC luzno na pd&tos nowg nakretke koronowg,
piasty z nowg podkfadka.

+ Zamontowac przegub prowadzgcy w zwrot-
nicy, wtozy¢ nowy sworzen od tytu, patrzgc w
kierunku jazdy, i dokreci¢ nowa nakretke sa-
moblokujgcg momentem 100 N-m.

+ PrzykreciC drgzek przegubowy do kolumny
zawieszenia nowg, nakretkg samoblokujgcg mo-
mentem 65 N-m, przytrzymujgc przegub kluczem
pfaskim natozonym na dwa ptaskie Sciecia.

+ ZamontowaC przegub drgzka kierownicze-
go w zwrotnicy i dokreci¢ nowg, nakretka sa-
moblokujgcg momentem 60 N-m.

+ Podczas dokrecania nakretki piasty kofa dru-
ga osoba powinna naciska¢ pedat hamulca lub
nalezy przytrzymac¢ piaste samodzielnie wyko-
nanym przyrzgdem (patrz ,Wymontowanie™).

Ostrzezenie. Podczas odkrecania nakretki
piasty klucz nalezy przytozyc¢ tak, aby sita wy-
wierana na klucz dziatata pionowo w doft,
wprzeciwnym razie samochod spadnie z pod-
stawek. Duzy moment odkrecania moze byc¢
przyczyngwypadku.

+ Dokreci¢ nakretke piasty kota momentem
120 N-m, potem poluzowaé¢ nakretke i po-
nownie dokreci¢ momentem 20 N-m. W tym
potozeniu natozyC sztywny klucz i dokrecic
nakretke koronowg o kgt 90° (1/4 obrotu).
Uwaga. Aby zachowa¢ kgt 90° podczas dokre-
cania, nalezy natozy¢ klucz na nakretke i zrobi¢
znak kredg w miejscu, w ktorym powinno zna-
lez¢ sie ramie klucza. Mozna zastosowac takze
tarcze z kartonu z naniesionym kagtem. Sg tar-
cze z podziatkg katowa Hazet 6690, stuzace do
dokrecania srub, gdy jest podany kat obrotu.
+ Wiozy¢ nowg, zawleczke. Jesli nie mozna
witozy¢ zawleczki, odkreci¢ nieznacznie na-
kretke, az otwor przeznaczony dla zawleczki
znajdzie sie w jednej linii z najblizszym wycie-
ciem nakretki koronowej. Wiozy¢ zawleczke
i rozgigC jej konce szczypcami ptaskimi.

+ NatozyC cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnig piasty srodkujgca,
obrecz kota. Nie smarowac gwintow Srub, lecz
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tylko powierzchnie tbow srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane s$ruby kota.
ZamontowaC koto przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochdd i przy-
kreci¢ $ruby kota przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.
+ Zatozy¢ kotpak kota lub pokrywki Srub.
Nala¢ oleju przektadniowego (patrz ,,Spraw-
dzanie poziomu oleju w mechanicznej skrzyn-
ce przektadniowej, uzupetnianie oleju”).
+ Zamontowac dolng ostone przedziatu silnika.

Rozktadanie pétosi oraz wymiana
oston przegubow

Nalezy niezwtocznie wymienia¢ uszkodzone
ostony przegubdw i w tym celu jest konieczne
roztozenie potosi. Uszkodzenie kul w przegu-
bach objawia sie uderzeniami przy zmianie
kierunku obcigzenia i stukami. Nalezy w takim
przypadku wymieni¢ kompletny przegub.

Rozktadanie

+ Wymontowa¢ i zamocowacC pétos w imadle,
chronigc jg wktadkami z blachy aluminiowe;.
Przecig¢ szczypcami bocznymi i zdjg¢ opa-
ski mocujgce zewnetrzng ostone przegubu od
strony kota.
Uwaga. W przypadku silnika 1,2 dm® nalezy
przepitowa¢ opaski w miejscu mechanizmu
zaciskowego, nie uszkadzajgc przegubu lub
potosi.

+ ZsungC ostone przegubu. Wytrze¢ smar,
aby byt widoczny pierscien zabezpieczajacy.
Rozewrze¢ pierscien zabezpieczajgcy (strza-
tka na rys. 0-3639) za pomocg, szczypiec na
zewnetrznym lub wewnetrznym przegubie.
+ Wybi¢ przegub z wielowypustu pétosi mtot-
kiem z tworzywa sztucznego, trzymajac row-
noczesnie pierscien w rozwartym potozeniu
za pomocg, szczypiec (rys. O-3640).
+ Zdjg¢ ostone przegubu.
Roztozy¢ w ten sam sposob drugi prze-
gub, jesli to konieczne.

Sktadanie

+ Na prawej potosi, patrzac w kierunku jazdy,
w niektorych modelach jest umieszczona dwucze-
$ciowa masa wyrownowazajgca (1, rys. 0-3635).
Podczas przykrecania nalezy zwrocic uwage na
wiasciwg, odlegtosc¢ tej masy od ostony. Dla silni-
kow 14 i 16 dm® odlegtosé ta wynosi 332 mm,
dla silnikow 1,7; 18 i 20 dm® - 326 mm.
Usung¢ zuzyty smar z przegubu i wymyc¢ go
benzyng. Napetni¢ przegub Swiezym smarem
specjalnym Opel ET-Nr 1941521 (90094176) za
pomocg, drewnianej topatki.
Uwaga. Uszkodzone przeguby nalezy wymie-
nia¢ kazdorazowo w komplecie.
« Zamontowa¢ nowy pierscien zabezpiecza-
jacy, zwracajgc uwage, aby byt osadzony pra-
widtowo w swym rowku.
« Zaznaczy¢ odlegtos¢ (1, rys. 0-3641) za-
mocowania ostony przegubu po stronie
skrzynki przektadniowej. Dla silnikow 1,2; 14
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0-3641

i 16 dm® odlegto$c¢ ta wynosi 135 mm, dla
silnikow 1,7; 1,8 i 2,0 dm” - 128 mm.

+ Wsung¢ ostone przegubu na poétos.

+ Naciggng¢ ostone przegubu do zaznaczone-
go miejsca. Wszystkie ostre krawedzie poétosi
nalezy ostoni¢ uprzednio tasmg samoprzylepna,
aby nie uszkodzi¢ ostony podczas naciggania.
+ Wsung¢ nowy przegub na wielowypust
potosi i wbi¢ mtotkiem z tworzywa sztuczne-

0-3632

go, az pierscien zabezpieczajgcy znajdzie sig
we witasciwym miejscu.

+ UnieS¢ nieco ostone wkretakiem nad poto-
sig w celu wyrOwnania cisnienia.

+ Ostona po stronie skrzynki przektadniowe;j:
napig¢ opaske ostony specjalnymi szczypcami
(2, rys. 0-3632), na przyktad Hazet 1847-1.
Uwaga. Ostona przegubu nie powinna by¢
skrecona w stosunku do potosi.

Na zewnetrznych przegubach po stronie kota
sg stosowane na ostonach opaski ze stali
nierdzewnej. Do wifasciwego zamontowania
jest potrzebny specjalny przyrzgd Hazet 1847,
w przeciwnym razie nie mozna osiggng¢ od-
powiedniej sity napiecia.

+ Osadzi¢ specjalne szczypce na opasce
ostony i przykreci¢ recznie (rys. O-3642A).
Dokreci¢ Srube napinajgcg przyrzgdu za po-
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mocg, klucza dynamometrycznego momentem
25 N-m (rys. O-3642B). Zwolni¢ przyrzad i wy-
konac takie same czynnosci przy drugiej opa-
sce (rys. 0-3642C).

Uwaga. Gwint szczypiec musi obracac sie
lekko, w razie potrzeby natozy¢ na gwint smar
MosS,.

« Zamontowac po6tos$ (patrz poprzedni punkt).

Wymontowanie i zamontowanie
tozyska kota przedniego

Uszkodzenie tozyska kota mozna rozpoznac
po nastepujacych objawach: gtosna praca
podczas jazdy na fuku drogi 0 matym promie-
niu, utrudnione obracanie kofa przy wytgczo-
nym hamulcu.

kozysko kota nie wymaga obstugi, nie ma
potrzeby jego regulacji i smarowania. Zespot
tozyska kota jest przykrecony do zwrotnicy.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ zacisk hamulca i tarcze ha-
mulcowg, (patrz rozdziat ,Uktad hamulcowy”).
Uwaga. Przewod hamulcowy pozostaje podia-
czony, w przeciwnym razie po podtgczeniu
przewodu nalezy odpowietrzy¢ uktad hamul-
cowy. Nie zatamywaC przewodu hamulcowe-
go i nie powodowac jego rozciggania.

+ Wymontowa¢ potos (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie potosi napedowych”).

+ Odtaczy¢ ztgcze przewodu czujnika pred-
kosci obrotowej kota (strzatka na rys. 0-3633).
+ Odkreci¢ $ruby (2) mocujace zespoét tozy-
ska kofa.

+ Zdja¢ zespot tozyska kota (4, rys. 0-3634)
z blachg osfaniajgcag (3).

Zamontowanie

+ Za pomocg gwintownika oczysci¢ gwinty
zespotu fozyska kota z resztek srodka zabez-
pieczajacego.

+ NatozyC blache ostaniajgcg na zespot 1ozy-
ska kota.

+ Osadzi¢ zespot tozyska kota z blachg osta-
niajgcg, na zwrotnicy.

+ Przykreci¢ zespottozyska kota nowymi Sru-
bami (2, rys. 0-3633). Przed wkreceniem $rub
natozyC na ich gwinty srodek zabezpieczaja-
cy, np. Loctite 270. Dokreci¢ sruby momen-
tem 90 N-m. Dodatkowo dokreci¢ Sruby za
pomocg, sztywnego klucza o kat 30° i jeszcze
raz o kat 15°.

Uwaga. Aby zachowac katy 30° i 15° podczas
dokrecania, nalezy zastosowac tarcze z karto-
nu z naniesionymi kgtami. Sg tarcze z podzia-
tkg katowag Hazet 6690, stuzgce do dokreca-
nia Srub, gdy jest podany kgt obrotu.

+ Potgczy¢ ztacze przewodu czujnika pred-
kosci obrotowej kota.

« ZamontowaC potos (patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie poéfosi napedowych”).

+ Zamontowac¢ tarcze hamulcowg, i zacisk
hamulca (patrz rozdziat ,Uktad hamulcowy").
Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy, jesli zostat
odkrecony przewdd hamulcowy podczas wy-
montowania.

Wymontowanie i zamontowanie
ramy zawieszenia przedniego

Do wymontowania ramy zawieszenia przed-
niego sg potrzebne podpory Srodkujace KM-
-904 i KM-6000 firmy Opel. Jesli sg do dyspo-
zycji te podpory, mozna opusci¢ za pomo-
cg przewoznego podnos$nika warsztatowego
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samg, rame zawieszenia przedniego, jak row-
niez rame zawieszenia razem z zespotem
napedowym i zawieszeniem przednim.

Wymontowanie

+ Ustawi¢ koto kierownicy jak do jazdy pro-
sto, wyjaC wytgcznik zaptonu i doprowadzic
w tym potfozeniu do zablokowania kota kie-
rownicy.

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze byC uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapozna¢ sie ze wskazowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne™.

+ Wymontowa¢ akumulator i wspornik aku-
mulatora (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie akumulatora i wspornika akumulatora”™).
+ Wykreci¢ srube zaciskowa (1, rys. 0-3648
w czesci ,Zamontowanie™) watu kierownicy. Ta
$ruba jest dostgpna w podndzku dla kierowcy.
+ Sciggna¢ wat posredni z watu kierownicy.
+ Podwiesi¢ chtodnice za pomocg drutu do
belki poprzecznej, aby nie opadta po opusz-
czeniu ramy zawieszenia przedniego.

+ Zdjg¢ pokrywe skrzynki bezpiecznikow
obok akumulatora.

+ Wyja¢ bezpiecznik (3, rys. 0-3649, drugi
bezpiecznik liczac od przodu).

+ Wyja¢ gniazdo bezpiecznika (2, rys. 0-3649)
ze wspornika.

+ Odkreci¢ od nadwozia przewod masy (4,
rys. 0-3649) uktadu kierowniczego. Odtgczyc
ztgcze przewodu (5) uktadu kierowniczego.

+ Odtozy¢ przewdd elektryczny uktadu kie-
rowniczego w dot, zwracajgc uwage na jego
wozenie. Przewod powinien byC utozony w ten
sam sposOb podczas zamontowania.

+ Wymontowac¢ obie potosie napedowe (patrz
+~WVymontowanie i zamontowanie pétosi nape-
dowych™).

+ Wymontowac przednig, rure wylotowg, (patrz
rozdziat ,Uktad wylotowy").

UnieSC nieco silnik za pomocg, lin w celu
odcigzenia podpor zawieszenia silnika (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie mechanicz-
nej skrzynki przektadniowej”).

+ WymontowaC pokrycie przednie (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie pokrycia
przedniego”).

+ WymontowaC prawg ostone wneki kota
przedniego (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie ostony wneki kota przedniego”).

+ Samoch6d z mechaniczng skrzynkg prze-
ktadniowg: poluzowac obejme zaciskowg na
drgzku zmiany biegow i odkreci¢c dzwignie
posrednig od drgzka zmiany biegow (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie dzwigni po-
Sredniej mechanizmu zmiany biegow").

+ Odkreci¢ tylny wspornik skrzynki przekia-
dniowej (patrz rys. 0-3654 w czesci ,Zamon-
towanie").

Odkreci¢ przednig podpore zawieszenia

silnika od ramy zawieszenia przedniego.
+ Samochdd z urzadzeniem klimatyzacyj-
nym: odfgczy¢ ttumik hataséw urzgdzenia kli-
matyzacyjnego od ramy zawieszenia przed-
niego.

Podeprze¢ rame zawieszenia przedniego
podnosnikiem hydraulicznym i ramg, podsta-
wowg, KM-904 z naktadkg podpory KM-6000.
ZwrociC uwage na punkty podparcia, wtozy¢
kotki srodkujgce w otwory (rys. 0-3653).
Uwaga. Nie wolno odkreca¢ ramy zawiesze-
nia przedniego za pomocg wkretarki udaro-
wej. ZwrOciC uwage na roznigce sie dtugosci
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Srub i rozne podktadki, odktadac $ruby w upo-
rzadkowany sposob, aby nowe $ruby tego sa-
mego rodzaju zostaty wkrecone w tych samych
miejscach.

Na rysunku 0-3652 pokazano rame zawie-
szenia przedniego bez podnosnika hydrau-
licznego i bez podpory Srodkujgcej w celu
lepszego przedstawienia istotnych szczego-
tow.

+ Wykreci¢ $ruby mocujace (4, rys. 0-3652)
i wyjaC trojkatne naktadki z blachy.

Uwaga. W samochodzie z silnikiem 1,2 dm®
sg tylko dwie Sruby mocujace i nie ma trojkat-
nych naktadek z blachy. Sruby sg dokrecone
duzym momentem i nalezy zapewni¢ pewne
podparcie uniesionego samochodu.

+ Odkreci¢ $ruby (1, 2 i 3, rys. 0-3652).

+ Opusci¢ nieco rame zawieszenia przedniego.
Zwroci¢ przy tym uwage, aby nie ulegty uszko-
dzeniu zadne czesci, przede wszystkim przewod
prowadzgcy do przekfadni kierownicze;.

+ Opusci¢ i wyjg¢ rame zawieszenia przed-
niego.

Zamontowanie

+ Przed zamontowaniem sprawdzi¢, czy gwin-
ty nakretek mocujgcych rame zawieszenia
przedniego do nadwozia nie sg uszkodzone
i w razie potrzeby poprawi¢ je gwintownikiem.

+ Unies¢ powoli rame zawieszenia przednie-
go podnosnikiem hydraulicznym (rys. 0-3653).
Zwrdci¢ przy tym uwage, aby nie ulegly uszko-
dzeniu zadne cze$ci, przede wszystkim prze-

1

0-3652
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wod prowadzgcy do przektadni kierownicze;.
WkreciC nowe Sruby i dokrecic je rGwnomier-
nie reka,

Uwaga. Nie wolno dokreca¢ ramy zawiesze-
nia przedniego za pomocg wkretarki udaro-
wej. Zwroci¢ uwage na réznigce sie dtugosci
srub i rézne podktadki, wkreci¢ sruby poszcze-
golnych wielkosci w tych samych miejscach,
z ktorych zostaty wykrecone.

+ Dokreci¢ wszystkie sruby (1 do 4, rys.
0-3652) ramy zawieszenia momentem 90 N-m.
Dodatkowo dokreci¢ sruby za pomocg, sztyw-
nego klucza o kat 45° i jeszcze raz o kat 15°.
Uwaga. Aby zachowa¢ katy 45° i 15° podczas
dokrecania, nalezy nanies¢ na podwoziu od-
powiednie znaki za pomocg szablonu z karto-
nu. Sg tarcze z podziatkg katowg Hazet 6690,
stuzgce do dokrecania srub, gdy jest podany
kat obrotu.

+ Opusci€ i usung¢ podnoénik hydrauliczny.
+ Oczysci¢ gwinty podpor zawieszenia silni-
ka i skrzynki przektadniowej z resztek srodka
zabezpieczajgcego, w razie potrzeby popra-
wi¢ gwinty gwintownikiem.

+ Wymieni¢ Sruby podpor zawieszenia silni-
ka i skrzynki przektadniowej, natozy¢ na gwinty
Srodek zabezpieczajacy, na przyktad Loctite
243, i wkrecic Sruby.

+ Przykreci¢ Srubami (1, rys. 0-3654) tylny
wspornik do skrzynki przektadniowej i dokre-
ci¢ je momentem 60 N-m.

+ Przykreci¢ przednig podpore zawieszenia
silnika nowa, nakretkg mocujacg (2) do ramy
zawieszenia przedniego i dokreci¢ jg momen-
tem 55 N-m.

+ Opusci¢ silnik.

+ Samochdd z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
umocowac¢ ttumik hatasow urzadzenia klimaty-
zacyjnego na ramie zawieszenia przedniego.

+ Samoch6d z mechaniczng skrzynkg prze-
ktadniowa: wsungC dzwignie¢ posrednig na
drgzek zmiany biegow i wkreci¢ luzno obejme
zaciskowg, nie dokrecajgc jej.

+ Osadzi¢ jarzmo na wsporniku dzwigni po-
Sredniej i zabezpieczy¢ nowg klamrg (patrz
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~WVymontowanie i zamontowanie dzwigni po-
Sredniej mechanizmu zmiany biegow").

+ ZamontowacC przednig rure wylotowg (patrz
rozdziat ,Uktad wylotowy").

« Zamontowac obie pétosie (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie potosi napedowych™).
« ZamontowaC prawg ostone wneki kota
przedniego (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie ostony wneki kota przedniego”).

+ Zamontowac pokrycie przednie (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego").

+ Utozy¢ przewdd elektryczny uktadu kierow-
niczego w taki sam sposob, w jaki byt utozo-
ny przed wymontowaniem.

+ Przykreci¢c od nadwozia przewod masy (4,
rys. 0-3649 w czesci ,Wymontowanie™) ukfa-
du kierowniczego. PodtaczyC ztgcze przewo-
du (5) ukfadu kierowniczego.

« Zamocowa¢ gniazdo bezpiecznika (2, rys.
0-3649 w czesci ,Wymontowanie™) we wspor-

niku, zamontowac¢ bezpiecznik (3, drugi bez-
piecznik liczac od przodu).

+ ZamontowacC pokrywe skrzynki bezpieczni-
kow.

+ Usung¢ drut uzyty podczas wymontowania
do podwieszenia chtodnicy na belce poprzecz-
nej.

+ Oczysci¢ $rube watu kierownicy (1, rys.
0-3648) z resztek Srodka zabezpieczajgce-
go, w razie potrzeby poprawiC¢ gwint gwin-
townikiem. Zwilzy¢ gwint Sruby zaciskowej
watu kierownicy srodkiem zabezpieczajgcym,
na przyktad Loctite 243, i dokreci¢ momen-
tem 25 N-m. Koto kierownicy i kota przednie
powinny by¢ przy tym ustawione, jak do jaz-
dy prosto.

Ostrzezenie. UpewniC sie jeszcze raz, czy
dolna czesc watu kierownicy jest wsunieta do
oporu w czesc tgczgcg i Sruba zaciskowa jest
dokrecona. W przeciwnym razie istnieje za-
grozenie wypadkiem spowodowanym przez
awarie uktadu kierowniczego.

+ Samochd6d z mechaniczng skrzynkg prze-
ktadniowa: wyregulowa¢ mechanizm zmiany
biegow (patrz ,,Regulacja mechanizmu zmia-
ny biegow").

+ ZamontowaC wspornik akumulatora i do-
krecic momentem 15 N-m (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie akumulatora™).

« Zamontowa¢ akumulator (patrz ,\Wymonto-
wanie i zamontowanie akumulatora™).

+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).



Zawieszenie tylne

Wiadomosci wstepne

Zawieszenie tylne z wahaczami zespolonymi
sktada sie z belki zawieszenia, do ktorej sg
przymocowane po obu stronach wahacze
podtuzne. Ulegajgca skrecaniu belka zawie-
szenia dziata takze jako stabilizator, ktory
zmniejsza pochylenie nadwozia podczas jaz-
dy na zakrecie i poprawia statecznos¢ samo-
chodu. Zawieszenie tylne jest potgczone
Z nadwoziem za posrednictwem tulei gumo-
wo-metalowych. Amortyzacije tylnej czesci sa-
mochodu zapewniajg dwie sprezyny srubowe
i dwa amortyzatory. Sprezyny i amortyzatory
Sg umieszczone oddzielnie, co zwieksza sze-
rokosc¢ przestrzeni fadunkowe;j.

Ustawienie kot tylnych mozna tylko sprawdzic
za pomocg, optycznego urzgdzenia pomiaro-
wego (nie ma mozliwosci regulaciji).

Uwaga. Przed sprawdzeniem ustawienia kot
nalezy obcigzy¢ oba siedzenia przednie, kaz-
de masg 70 kg, i napetnic zbiornik paliwa do
pofowy. Pochylenie kota powinno wynosic¢ przy
takim obcigzeniu -1°40'£30", roznica z obu
stron nie powinna przekracza¢ 35'. Catkowita
zbieznosC przy wtasciwym pochyleniu kot
wynosi +10" (z dopuszczalnymi odchytkami
+30' oraz -20'), a dopuszczalna roéznica mie-
dzy lewg i prawg strong wynosi 15'.
Ostrzezenie. Nie wolno spawac i prostowac
czesci zawieszenia tylnego przenoszgcych
obcigzenia lub prowadzgcych kota. Podczas
naprawy kazdorazowo nalezy wymieniac¢ na-
kretkisamoblokujgce i skorodowane sruby lub
nakretki.

Regulacja wzniosu nadwozia

Wyposazenie dodatkowe obejmuje takze
amortyzatory zawieszenia tylnego, w ktorych
mozna zwiekszaC cisnienie. Przy wiekszym
obcigzeniu samochodu jest mozliwos¢ zmniej-
szenia osiadania jego tylnej czesci i popra-
wienia statecznosci.

Uwaga. Przy catkowitym obcigzeniu cisnienie
powinno wynosi¢ od 0,3 MPa do 0,5 MPa.
Gdy obcigzenie jest minimalne, cisnienie po-
winno wynosi¢ 0,08 MPa i nie wolno dopusci¢
do nizszej wartosci. Nie nalezy jezdzic ze
zwiekszonym cisSnieniem przy obcigzeniu mi-
nimalnym.

+ Zawor do napetniania ukfadu regulacji
wzniosu nadwozia jest taki sam, jak w ogu-
mieniu kot. Znajduje sie za ostong prawej lam-
py tylnej, ktoéra jest otwierana podczas wy-
miany zarowki (patrz ,Wymiana zarowek
oSwietlenia zewnetrznego™).

Doprowadzi¢ do nadcisnienia 0,08 MPa
w uktadzie.

Ustawi¢ samochdd bez obcigzenia na row-
nej powierzchni. Zmierzy¢ wysokosc¢ potoze-
nia tylnej czesci samochodu (I, rys. 0-3812)
od jakiegos punktu nadwozia, na przyktad od
krawedzi zderzaka.

+ Odliczy¢ 50 mm od zmierzonej wartoSci
i zanotowaC wynik.

+ Zatadowac¢ samochod, co spowoduje obni-
zenie tylnej czesci samochodu.

- ZwiekszyC cisnienie po zatadowaniu tak,
aby uzyska¢ zanotowany wymiar.

Uwaga. Nie wolno przekracza¢ cisnienia 0,5 MPa.
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0-3812

Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora tylnego

Uwaga. Konstrukcja zawieszenia nie pozwala
na réwnoczesne wymontowanie i zamontowa-
nie amortyzatorow. Jesli zostang odfgczone oba
amortyzatory, zawieszenie tylne opadnie.
Nalezy wymienia¢ amortyzatory kazdorazowo
parami, po obu stronach samochodu. Wyste-
pujg rozne ich odmiany i dlatego nalezy sto-
sowac tylko czesci zamienne przewidziane do
okres$lonego modelu samochodu.

Wymontowanie

+ Wypusci¢ powietrze przez zawor, z prawej
strony z tytu bagaznika, w samochodzie z re-
gulacjg wzniosu nadwozia.

Podwazy¢ i zdja¢ kotpak kota. Jesli sg za-
montowane Sruby kota zabezpieczajgce przed
kradziezg, poluzowa¢ $ruby za pomocg klu-
cza znajdujacego sie¢ w narzedziach podrecz-
nych. Sciggng¢ pokrywki ze $rub mocujgcych
koto.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Zaznaczy¢ farbg potfozenie tarcz kot tyl-
nych w stosunku do piast, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢é zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowaé Sruby kot przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzec¢
tyt samochodu, zdjg¢ kota tylne.

Samocho6d z regulacjg wzniosu nadwozia.
Odblokowa¢ przewod cisnieniowy przez ob-
rét klamry zabezpieczajgcej i odtgczy¢ od
amortyzatora.

Unies¢ nieco belke zawieszenia za pomocg
przewoznego podnosnika warsztatowego usta-
wionego pod amortyzatorem, co zapobiega
wysunieciu sie sprezyny. Zwréci¢ uwage pod-
czas unoszenia, aby samochdd nie zsungt sie
Z podstawek, gdyz grozi to wypadkiem.

+ Odkreci¢ amortyzator (2, rys. 0-3810) od
belki zawieszenia tylnego i nadwozia samo-
chodu i wyjg¢ amortyzator.

Zamontowanie

Sprawdzi¢ amortyzator (patrz ,Sprawdza-
nie amortyzatora").
« Zamontowa¢ amortyzator u gory we wspor-
niku nadwozia. Wtozy¢ Srube mocujgcg we
wspornik i dokreci¢ momentem 90 N-m.

Dokreci¢ amortyzator do belki zawieszenia
momentem 110 N-m.
« Zamocowa¢ przewdd cisnieniowy do amor-
tyzatora w samochodzie z regulacjg wzniosu
nadwozia, zwracajgc uwage na witasciwe za-
bezpieczenie klamra,

Usung¢ przewozny podnosnik warsztatowy
spod belki zawieszenia.
+ W razie wymiany amortyzatorow, w taki sam
sposob wymieni¢ amortyzator przy drugim
kole tylnym.

Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty Srodkujgca,
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ZESPOL. ZAMIESZENIA TYLNEGO

1 - pierscien amortyzujgcy dolny,

2 - sprezyna $rubowa,

3 - pierécien amortyzujgcy gorny,

4 - zespof tozyska kota,

5 - tarcza nosna hamulca

(w samochodach z hamulcami tarczo-
wymi kot tylnych - ostona),

6 - amortyzator bez regulacji wzniosu
nadwozia,

7 - amortyzator z regulacjg wzniosu
nadwozia (wyposazenie dodatkowe),
8 - belka zespolona z wahaczami,

9 - wspornik,

10 - tuleja gumowo-metalowa

0-3809

obrecz kofa. Nie smarowac¢ gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbéw srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kota.
Zamontowac kota tylne zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochaod i przykre-
ciC Sruby kofa przemiennie na krzyz momen-
tem 110 Nm.

+ ZatozyC kotpak kota lub pokrywki srub.

+ Jesli samochod jest wyposazony w urzg-
dzenie do regulacji wzniosu nadwozia,
zwiekszyC cisnienie w ukfadzie do maksy-
malnej wartosci 0,5 MPa i zwilzy¢ miejsca
podfgczenia przewodow wodnym roztwo-
rem mydta. Nieszczelnosci nalezy usungc
w stacji obstugi. Jesli uktad jest szczelny,
zmniejszy¢ cisnienie do 0,08 MPa i zmienia¢
je w zaleznosci od stanu obcigzenia samo-
chodu.

Wymontowanie i zamontowanie
sprezyny Srubowej

Uwaga. Konstrukcja zawieszenia nie pozwala
na rownoczesne wymontowanie i zamonto-
wanie sprezyn. Jesli zostang odtgczone oba
amortyzatory, zawieszenie tylne opadnie.
Nalezy wymieniaC sprezyny Srubowe kazdo-
razowo parami, po obu stronach samochodu.
Sg rozne wykonania i charakterystyki spre-
zyn, nalezy stosowac tylko czesci zamienne
przewidziane do okreslonego modelu samo-
chodu.

Wymontowanie

+ Wypusci¢ powietrze przez zawdr, z prawej
strony z tytu bagaznika, w samochodzie z re-
gulacjg wzniosu nadwozia.
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Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpic wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Zdjg¢ koto tylne. UnieS¢ nieco belke zawie-
Szenia za pomocy, przewoznego podnosnika
warsztatowego ustawionego pod amortyzato-
rem i odkreci¢ amortyzator od belki zawiesze-
nia (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
amortyzatora tylnego”).

Opusci¢c powoli przewozny podnosnik
warsztatowy, az zawieszenie tylne opadnie
swobodnie.

Uwaga. Nie opuszcza¢ zbytnio zawieszenia
tylnego, aby nie byly rozciggane przewody
hamulcowe.

Docisng¢ recznie belke zawieszenia w doft
i wyjaC sprezyne z gornym i dolnym pierScie-
niem amortyzujgcym, zwracajgc uwage na
potozenie pierscieni.

Zamontowanie

+ WyjgC pierscienie amortyzujgce ze sprezy-
ny, sprawdzi¢ ich zuzycie i wymieni¢ w razie
potrzeby.
+ ZamontowaC pierscienie amortyzujgce w
sprezynie Srubowej. Jesli nie jest pewne, jak
powinny by¢ zamontowane, nalezy porownac
pierscienie w drugiej sprezynie.
« Zamontowac¢ sprezyne z goérnym i dolnym
pierscieniem amortyzujgcym w osadzeniach
sprezyny. Podczas wktadania sprezyny nale-
zy recznie docisngC belke zawieszenia w dot.
Unies¢ zawieszenie tylne przewoznym pod-
nosnikiem warsztatowym i przykreci¢ amorty-
zator do belki zawieszenia momentem 110 N-m.
UsungC przewozny podnosnik warsztatowy
spod belki zawieszenia.
+ Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk tocz-
nych na powierzchnie piasty Srodkujgcg obrecz
kota. Nie smarowac¢ gwintow Srub, lecz tylko
powierzchnie thow Srub przylegajgce do obre-
czy. Wymieni¢ skorodowane $ruby kota. Zamon-
towac koto tylne zgodnie z oznakowaniem na-
niesionym podczas wymontowania. Przykrecic
koto. Opusci¢ samochdd i przykrecic sruby kota
przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.
+ Zatozy¢ kotpak kota lub pokrywki Srub.
+ Jesli samochod jest wyposazony w urzg-
dzenie do regulacji wzniosu nadwozia, zwiek-

szy¢ cisnienie w uktadzie do wartosci 0,08
MPa przez zawér w bagazniku z tytu po pra-
wej stronie i zmienia¢ cisnienie w zaleznosci
od stopnia obcigzenia samochodu.

Wymontowanie i zamontowanie
zespoftu tozyska kota tylnego

W zespole tym fozysko i piasta kota stanowig,
catos¢. Zespot tozyska nie wymaga zadnej
obstugi, nie ma potrzeby jego regulacji i sma-
rowania. Nalezy wymieni¢ ten zespdf, jesli
obraca sie z oporami, pracuje gtosno lub luz
osiowy i promieniowy, mierzony na zewnetrz-
nej Srednicy kotnierza tozyska, przekracza
0,05 mm.

Wymontowanie

PodwazyC i zdja¢ kotpak kota. Jesli sg za-
montowane Sruby kota zabezpieczajgce przed
kradziezg, poluzowaC sruby za pomocg, klu-
cza znajdujgcego sie¢ w narzedziach podrecz-
nych. Sciggng¢ pokrywki ze $rub mocujgcych
koto.

Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ ZaznaczyC farbg potozenie tarcz kot tyl-
nych w stosunku do piast, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowa¢ Sruby kot przed
uniesieniem samochodu. Unie$¢ i podeprze¢
tyt samochodu, zdjg¢ kota tylne.

+ Wymorjtowa¢ wkfadki cierne i tarcze ha-
mulcowg, (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie wktadek ciernych hamulcéw tylnych”
i ,Wymontowanie i zamontowanie tarczy ha-
mulcowej").

Uwaga. Tarcze mocujgcg hamulec lub ostoneg
podwiesiC za pomocg, drutu do sprezyny Sru-
bowej, aby przewdéd hamulcowy nie byt roz-
ciggany po odkreceniu zespotu tozyska kota.
+ Odtgczy¢ ztacze przewodu (1, rys. 0-3811)
czujnika predkosci obrotowej, nalezgcego do
urzgdzenia ABS.

+ Odkreci¢ cztery nakretki mocujgce (strzat-
ki) i wyjgC zespodt fozyska kota. Tarcza mocu-
jaca hamulec pozostaje przy belce zawiesze-
nia tylnego.
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Zamontowanie

+ Osadzi¢ zespot fozyska kota z tarczg mo-
cujgca hamulec.

+ DokreciC cztery nowe nakretki momentem
50 N-m. Dodatkowo dokreci¢ sruby za pomo-
cg sztywnego klucza o kgt 30° i jeszcze raz
o kat 15°.

Uwaga. Aby zachowac¢ katy 30° i 15" podczas
dokrecania, nalezy wycig¢ z kartonu tarcze
z zaznaczonymi kgtami. Sg tarcze z podziatkg,
katowg Hazet 6690, stuzgce do dokrecania
Srub, gdy jest podany kat obrotu.

+ Podtgczy¢ ztgcze czujnika urzgdzenia ABS
z tytlu do zespotu tozyska.

+ Zamontowac wktadki cierne i tarcze hamul-
cowg, (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
wkitadek ciernych hamulcow tylnych™ i ,Wy-
montowanie i zamontowanie tarczy hamulco-
wej").

s
s
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+ NatozyC cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty $rodkujgca,
obrecz kota. Nie smarowac¢ gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbow Srub przylegajace do
obreczy. WymieniC skorodowane $ruby kofa.
Zamontowac¢ kofa tylne zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
Przykreci¢ kota. Opuséci¢ samochdd i przykre-
Ci¢ Sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem110N-m.

+ Zatozy¢ kotpak kota lub pokrywki Srub.

Sprawdzanie amortyzatora

Na uszkodzenie amortyzatora wskazujg na-
stepujace objawy:

- dtugo trwajgce pionowe ruchy nadwozia
po przejechaniu przez nierébwnosc¢ drogi,

- rozkotysanie nadwozia po przejechaniu
kolejnych nierownosci drogi,

- podrywanie két na rownej nawierzchni,

- zbaczanie samochodu z kierunku jazdy pod-
czas hamowania (moga byC inne przyczyny),
- niepewne pokonywanie zakretow przez
samochdd, z braku wtasciwej zbieznosci kof,
i zarzucanie samochodu,

- nadmierne zuzycie opon z miejscowym
wytarciem bieznika,

- takze stuki i uderzenia podczas jazdy, choc
te odgtosy mogg miec¢ inne przyczyny, jak na
przyktad luzne $ruby i nakretki w podwoziu,
uszkodzone tozyska kot lub przeguby rowno-
biezne.

Dlatego nalezy sprawdzi¢ zawsze amortyza-
tor przed wymiang i w razie potrzeby oddac¢
go do sprawdzenia na specjalnym urzgdze-
niu.

Amortyzator mozna sprawdzi¢ recznie. Do-
ktadne sprawdzenie stanu amortyzatora umoz-
liwia tylko specjalny przyrzad, gdy amortyza-
tor jest zamontowany, lub urzgdzenie do kon-
troli amortyzatorow po wymontowaniu.

Sprawdzanie reczne

+ Wymontowa¢ amortyzator.

+ Trzymajgc amortyzator w potozeniu, w ja-
kim jest zamontowany, rozcigga¢ go i sciskac
(rys. SX-3603). Ttoczysko amortyzatora po-
winno sie przesuwac z jednakowym oporem
i bez zacie¢ na catej dtugosci skoku.
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+ W przypadku amortyzatorow hydraulicz-
no-gazowych ttoczysko wraca samoczynnie
do potozenia wyjsciowego, gdy jest wystar-
Czajgce cisnienie gazu wypetniajgcego. Jesli
tak nie jest, nie ma koniecznosci bezwarun-
kowej wymiany amortyzatora. Sposob dzia-
tania takiego amortyzatora odpowiada dzia-
taniu zwyktego amortyzatora, jesli nie ma
duzych wyciekow oleju. Dziatanie amortyzu-
jace jest zachowane catkowicie takze bez
ciSnienia gazu, chociaz praca jest bardziej
hatasliwa.

Niewielkie Slady oleju, przy prawidtowym
dziataniu, nie sg podstawg do wymiany. Obo-
wigzuje zasada, ze amortyzator jest sprawny,
jesli widoczna plama oleju nie wychodzi poza
miejsce miedzy uszczelnieniem ttoczyska a
dolng, miseczkg, sprezyny. Plama powinna byc
jednak zmatowiata lub pokryta kurzem. Nie-
wielki wyciek oleju jest korzystny, poniewaz
wtedy jest smarowany pierscien uszczelniajg-
Cy, CO zwieksza zywotnosC amortyzatora.

+ W razie duzych wyciekow oleju nalezy
wymieniC amortyzator.

Ztomowanie amortyzatora

Przed dalszym wykorzystaniem uszkodzone-
go amortyzatora nalezy usungC z niego olej
hydrauliczny. Amortyzator bez oleju moze byc¢
traktowany jako zwykty ztom zelazny.
Uwaga. Zuzyty olej hydrauliczny jest odpa-
dem szkodliwym dla srodowiska i nie wolno
wylewaC¢ go w miejscach przypadkowych lub
dodawa¢ do odpaddéw z gospodarstwa do-
mowego.

Ostrzezenie. Cisnienie gazu w nowym amor-
tyzatorze wynosido 2,5 MPa, dlatego podczas
rozszczelniania amortyzatora nalezy go przy-
krycizaktadac bezwarunkowo okularyochron-
ne.

Amortyzator mozna oprozniaC przez wywier-
cenie otworu lub przepitowanie Scianki ze-
wnetrznej.

Przewiercenie amortyzatora

+ Zamocowac¢ w imadle wymontowany amor-
tyzator z ttoczyskiem skierowanym w dot.

+ WywierciC w rurze zewnetrznej w miejscu A
(rys. SX-3807) otwor o Srednicy 3 mm.

20
/
N

Uwaga. W przypadku amortyzatora wypetnio-
nego gazem nastepuje jego wyptyw po prze-
wierceniu pierwszej $cianki. Otwor nalezy przy-
kryC szmatg na czas wyptywu gazu i wiercicC
dalej, az zostanie przewiercona rura wewnetrz-
na (okoto 25 mm).
+ Wywierci¢ drugi otwor w miejscu B (rys.
SX-3807) wierttem o $rednicy 6 mm, az do
przewiercenia rury wewnetrzne;.
+ TrzymaC amortyzator nad naczyniem do
gromadzenia zuzytego oleju i wyttacza¢ olej
przez poruszanie ttoczyska w obie strony na
catej dtugosci jego skoku.

Pozostawi¢ amortyzator do catkowitego
wyciekniecia oleju.

Przekaza¢ zuzyty olej hydrauliczny do skfa-
dowiska odpadow szkodliwych.

Przekaza¢ oprdzniony amortyzator na zfo-
mowisko jako ztom zelazny.
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Przepitowanie amortyzatora

+ ZamocowaC kolumne zawieszenia w ima-
dle (rys. SX-3808).

+ Osadzi¢ przecinak rur, np. Stahlwille
Express 150/3, i przecig¢ zewnetrzng, rure.
Uwaga. Z amortyzatora hydrauliczno-gazowe-
go wydobywa sie gaz.

+ Wyciggna¢ ttoczysko do gory, przytrzymujac
rure wewnetrzng szczypcami do rur i dociskajgc

ja w dot, aby pozostata w rurze zewnetrznej
podczas powolnego wyciggania ttoczyska.

+ Wyciggna¢ ttoczysko z rury wewnetrzne;.

+ Wyla¢ catkowicie olej hydrauliczny z amor-
tyzatora do naczynia przeznaczonego na zu-
zyty olej.

+ PrzekazaC zuzyty olej hydrauliczny do skta-
dowiska odpadow szkodliwych.

+  Przekaza¢ amortyzator na ztomowisko jako
ztom zelazny.



Uktad kierowniczy

Wiadomosci wstepne

Ruchy kota kierownicy sg przenoszone na
kota przez kolumne kierownicy, przektadnie
i drazki kierownicze. W samochodzie jest
stosowana takze, zaleznie od wyposazenia,
regulowana recznie kolumna kierownicy, kto-
rg mozna przestawia¢ w kierunku pionowym
i wzdtuznym. Przektadnia kierownicza jest

zamontowana na ramie zawieszenia przed-
niego.

Sita potrzebna do skrecania kot, szczegolnie
podczas postoju samochodu, jest zmniejsza-
na przez elektrohydrauliczne urzgdzenie wspo-
magajgce. Urzgdzenie wspomagajgce sktada
sie z pompy oleju, zbiornika i cisnieniowych
przewodow oleju. Pompa jest napedzana
przez niewymagajacy obstugi, bezszczotko-

ELEMENTY UKEADU
KIEROWNICZEGO

1 - zespo6t elektrohydrauliczny
(odmiana wykonania firmy Delphi
z wielobocznym zbiornikiem),

2 - zespot elektrohydrauliczny
(odmiana wykonania firmy TRW
z okragtym zbiornikiem),

3 - przewdd powrotny,

4 - przewod cisnieniowy,

5 - wat posredni,

6 - koto kierownicy,

7 - zespot obudowy watu
kierowniczego,

8 - przekfadnia kierownicza, drazki
kierownicze,

9 - wspornik
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wy silnik elektryczny, ktory jest umieszczony
nad przekfadnig, kierownicza. Elektroniczne
urzadzenie sterujace, ktore znajduje sie w
obudowie silnika elektrycznego, powoduje
podczas skrecania kot zwiekszenie predkosci
obrotowej pompy i zwigkszenie ciSnienia w
obwodzie hydraulicznym do potrzebnej war-
tosci. Zaletg tego urzgdzenia w porownaniu z
dotychczas stosowanym urzgdzeniem wspo-
magajgcym, ktére ma pompe oleju napedza-
ng paskiem klinowym, jest zmniejszenie masy
0 1,5 kg i zwigkszenie sprawnosci, co pozwa-
la na zmniejszenie zuzycia paliwa o 0,2 dm®
na 100 km.

Pompa zasysa olej ze zbiornika i ttoczy go
pod wysokim cisnieniem do rozdzielacza, kitory
znajduje sie w przektadni kierowniczej i jest
potgczony mechanicznie z watem kierownicy.
Rozdzielacz kieruje olej na odpowiednig, stro-
ne cylindra zaleznie od obrotu kota kierowni-
cy. W cylindrze olej wywiera nacisk na ttok
zebatki i przez to zmniejsza site potrzebng do
kierowania samochodem.

W razie uszkodzenia lub awarii urzgdzenia
wspomagajacego kierowanie samochodem
jest nadal mozliwe, jednak do skrecania kot
jest konieczne uzywanie wigkszej sity.
Uwaga. Urzgdzenia wspomagajgce ukfad kie-
rowniczy sg wytwarzane przez dwoch produ-
centow. Cechg wyrdzniajgcy jest ksztatt zbior-
nika - okrggty zbiornik jest w urzadzeniu firmy
TRW, wieloboczny zbiornik w urzgdzeniu fir-
my Delphi/Saginaw. Czeéci obu urzgdzen nie
mogg, byC ze sobg zamieniane. W razie uszko-
dzenia przekfadni kierowniczej i elektrohydrau-
licznego urzadzenia zasilajgcego jest koniecz-
na wymiana catego zespotu; nie ma mozliwo-
Sci jego rozktadania.

W kole kierownicy jest umieszczona podusz-
ka powietrzna kierowcy. Poduszka powietrzna
jest to ztozony worek, ktory jest nadmuchiwa-
ny w przypadku kolizji czotowej i chroni gérng,
czesc tutowia i gtowe kierowcy przed uderze-
niem o koto kierownicy. Przy odpowiednio
siinym uderzeniu czotowym urzgdzenie steru-
jace w zespole poduszki powietrznej odpala
maty tadunek wybuchowy, ktory otwiera po-
jemnik gazu, i uwolnione gazy nadmuchujg
worek w ciggu kilku tysiecznych sekundy. Ten
czas wystarcza, aby ostoni¢ kierowce przed
uderzeniem. Poduszka ochronna skfada sie

po kilku sekundach, poniewaz gazy uchodzg,
przez otwory.

Uwaga. Nie jest dozwolone spawanie lub pro-
stowanie elementow uktadu kierowniczego.
WymieniaC kazdorazowo nakretki samobloku-

jace.

Zasady zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z poduszkami
powietrznymi

Oprécz poduszki powietrznej kierowcy sg w
wyposazeniu takze poduszki pasazera i po-
duszki boczne. Nie wolno umieszczac fotelika
dla dziecka odwr6conego do kierunku jazdy
na siedzeniu pasazera. Odpowiednia tablicz-
ka ostrzegawcza (,Nie zaktada¢ z przodu fo-
telika dla dziecka™) powinna znajdowac sie na
drzwiach, ostonie przeciwstonecznej lub tabli-
cy rozdzielczej po prawej stronie samochodu.
Jesli zostanie zamontowany z przodu fotelik
dla dziecka skierowany w przod, nalezy prze-
sung¢ siedzenie pasazera catkowicie do tytu.
Na siedzenia wolno zaktadac tylko specjalne
pokrycia zalecane przez producenta samo-
chodu, aby boczne poduszki powietrzne mo-
gly dziata¢ wtasciwie.

Zalecenia przed wymontowaniem
zespotu poduszki powietrznej,
ktore nalezy bezwzglednie wykonac

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazéwkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ ZaizolowaC ujemny (-) biegun akumulato-
ra, aby wykluczy¢ przypadkowe potfgczenie.

+ ZaczekaC przed wymontowaniem kota kie-
rownicy okoto 1 min po odfgczeniu akumula-
tora, az nastgpi roztadowanie kondensatora w
zespole poduszki powietrznej.
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+ Zablokowa¢ wat kierownicy w potozeniu
jazdy na wprost przed wymontowaniem kota
kierownicy, aby nie uszkodzi¢ stykow pod-
czas poOzniejszego zamontowania.

Uwaga. Jesli nie zostang uwzglednione te
wskazowki, moze dojs¢ w pozniejszej eksplo-
atacji do niesprawnosci zespotu poduszki
powietrznej.

Wskazéwki ogodlne

- Podczas podtgczania akumulatora nie wol-
no przebywac zadnej osobie wewngtrz samo-
chodu.

- Zespot poduszki powietrznej nalezy ukta-
da¢ po wymontowaniu tak, aby strona z na-
ktadkg byta skierowana do gory.

- Nie wolno naprawia¢ lub otwiera¢ z uzy-
ciem sity czesci zespotu poduszki powietrznej
i napinacza pasa bezpieczenstwa.

-+ Uzytkownikowi samochodu nie wolno zto-
mowac¢ poduszki powietrznej lub napinacza
pasa, gdyz grozi to wybuchem. Przed ztomo-
waniem poduszki powietrznej lub napinacza
pasa musi byC wywotane ich wymuszone
zadziatanie w stanie zamontowanym (praca
wykonywana w stacji obstugi).

-- Sprawdzanie poduszki powietrznej powinno
byC przeprowadzane wytgcznie w warsztacie
specjalistycznym. Nie wolno uzywac przy tym
lampki probnej, woltomierza lub omomierza.

-- Nie wolno uzywa¢ smaréw lub Srodkoéw
czyszczgeych do zespotu poduszki powietrz-
nej i nie wolno go oklejac.

-+ W strefie dziatania poduszki powietrznej nie
wolno pozostawia¢ zadnych przedmiotow i
zaktadaC zadnego wyposazenia, jak uchwyty
do naczyn z ptynami lub przegrédki na kasety
lub ptyty CD.

- Nie wolno montowa¢ zespotu poduszki
powietrznej, ktory upadt na twarde podioze.

- Pod konsolg $rodkows, za dzwignig ha-
mulca awaryjnego jest umieszczone urzadze-
nie sterujgce poduszkami powietrznymi i na-
pinaczem pasow bezpieczenstwa. W celu
unikniecia zaktocen dziatania tego urzgdzenia
nie nalezy odktada¢ w tym miejscu zadnych
namagnesowanych przedmiotow.

- Zespot poduszki powietrznej i urzgdzenie
sterujgce nie powinny by¢ wystawiane, nawet
w krotkim czasie, na dziatanie temperatury
przekraczajacej +90°C.

- Nie wolno naprawia¢ uszkodzonych Ilub
wadliwych czesci.

- Czesci sktadowe zespotu poduszki po-
wietrznej i napinaczy paséw bezpieczenstwa
nie powinny byC otwierane z uzyciem sily.
Przed zamontowaniem ponownie sprawdzi¢,
czy akumulator jest odtgczony, biegun dodat-
ni (+) jest ostoniety i kluczyk w wytgczniku
zaptonu znajduje sie w potozeniu ,0".

- Poduszka powietrzna i napinacz pasow
bezpieczenstwa po zadziataniu muszg byc¢
wymienione w komplecie w stacji obstugi.

- W obu siedzeniach przednich sg zamontowa-
ne boczne poduszki powietrzne. Czujnik powo-
dujacey ich rozwiniecie znajduje sie wewngtrz drzwi
i reaguje na wzrost cisnienia przy uderzeniu
w bok samochodu. Z tego wzgledu po wykona-
niu prac przy drzwiach przednich nalezy upew-
ni¢ sig, ze folia zapobiegajgca przeciekaniu wody
nie jest uszkodzona i jej krawedz jest przyklejo-
na na catym obwodzie. Ptat pokrycia drzwi nie
powinien byC uszkodzony (wytamane zaciski itp.)
i nie nalezy go zmienia¢, na przyktad przez wy-
konywanie dodatkowych otworow lub zamonto-
wanie dodatkowego wyposazenia.

Lampka kontrolna urzadzenia

Lampka kontrolna poduszek powietrznych i na-
pinaczy pasow bezpieczenstwa powinna zaswie-
Ci¢ sie po wAgczeniu zaptonu i zgasng¢ po okoto
4 s. Jezeli lampka kontrolna nie zgasnie, to zna-
czy, ze urzgdzenie jest uszkodzone i nalezy przy-
jac, ze poduszki powietrzne nie dziatajg.

Wymontowanie i zamontowanie
kota kierownicy z zespotem
poduszki powietrznej

Uwaga. Przed wymontowaniem zespotu po-
duszki powietrznej nalezy zapoznac¢ sie bez-
warunkowo z zasadami zachowania bezpie-
czenstwa w samochodzie z poduszkami po-
wietrznymi.

Wymontowanie

UstawiC koto kierownicy, jak do jazdy na
wprost. Wyja¢ wytgcznik zaptonu i zabloko-
wac wat kierownicy za pomoca jego zamka.
+ QOdfgczy¢ przewdd masy (-) i przewod
dodatni (+) od akumulatora. Zaizolowa¢ czo-
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py biegunéw akumulatora. Po odtgczeniu prze-
wodu masy (-) zaczeka¢ co najmniej 1 minu-
te, az kondensator sie roztaduje.

Uwaga. Przed odtgczeniem akumulatora na-
lezy zapozna¢ sie ze wskazowkami w punkcie
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Odkreci¢ od spodu kota kierownicy dwie
Sruby (strzatki na rys. O-4012) mocujgce ze-
spot poduszki powietrznej.

+ UnieS¢ ostroznie zespot poduszki powietrz-
nej (rys. 0-4013). Odblokowac i odtgczy¢ ztg-
cze wtykowe.

+ Zdjg¢ zespodt poduszki powietrznej i odto-
zyC z naktadkg, skierowang do gory.

+ WyjaC ztgcze przewodow (2, rys. 0-4014)
sygnatu dzwiekowego i zdalnego sterowania

radioodbiornikiem (3), jesli jest zainstalowa-
ne, z zamocowania na kole kierownicy i roz-
tgczyc.

+ Wykreci¢ srube (1) z watu kierownicy.

+ Sciggng¢ recznie koto kierownicy z watu.
Uwaga. Podczas demontazu i montazu nie
wolno zbija¢ lub wbija¢ kota kierownicy. Zwro-
CiC uwage, aby nie uszkodzi¢ przewodow elek-
trycznych podczas sciggania kota kierownicy.
+ W przypadku wymiany kota kierownicy prze-
tozyC zespot stykow ze starego na nowe koto.

Zamontowanie

Uwaga. Podczas osadzania kota kierownicy
kota powinny byC ustawione prosto, a wytgcz-
nik kierunkowskazéw powinien znajdowac sie
w potozeniu srodkowym.

+ Osadzi¢ koto kierownicy, prowadzac prze-
wody poduszki powietrznej i zdalnego stero-
wania radioodbiornika przez otwor w piascie
kota. Ramiona kota kierownicy powinny by¢
ustawione poziomo, zabieraki zespotu stykow
powinny wejS¢ w odpowiednie wyciecia kota
kierownicy. Znaki na kole kierownicy (4) i na
wale kierownicy (5) powinny pokrywac sie
(patrz rys. 0-4015).

+ W razie potrzeby oczysci¢ za pomocg gwin-
townika otwor gwintowany w wale kierownicy.
+ Przykreci¢ koto kierownicy nowg Srubg,
i dokreci¢ momentem 25 N-m.

+ Pofgczy¢ ztgcze sygnatu dzwiekowego
i zdalnego sterowania radioodbiornikiem, jesli
jest zainstalowane, i wcisng¢ w zamocowanie.
« ZamontowaC zespét poduszki powietrznej,
podtaczyC i zabezpieczyC ztacze z tytu zespotu.
+ Przykreci¢ zespot poduszki powietrznej od
spodu kota kierownicy dwiema $rubami i do-
krecic momentem 10 N-m.
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Ostrzezenie. Podczas podtgczania akumula-
tora nie wolno przebywac¢ zadnej osobie we-
wngtrzsamochodu.

+ Podtgczy¢ akumulator.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikdéw szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

+ Przeprowadzi¢ jazde probng i sprawdzic
potozenie kota kierownicy przy jezdzie prosto.
Ramiona kofa powinny by¢ ustawione poziomo.
+ Jesli koto kierownicy jest ustawione ukosnie,
nalezy wymontowac kofo i zmieni¢ odpowied-
nio jego potozenie. W razie potrzeby sprawdzi¢
- w stacji obstugi zbieznos¢ kot przednich.

+ Sprawdzi¢ dziatanie sygnatu akustycznego
i samoczynny powrot przetgcznika kierunkow-
skazow.

Wymontowanie i zamontowanie
przegubu drazka kierowniczego

Wymontowanie

+ Zaznaczyc¢ farbg potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piast, aby wyrbwnowazo-
ne kota mogty by¢ zamontowane w tym sa-
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mym potozeniu. Poluzowa¢ sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unie$¢ i podeprze¢
przéd samochodu, zdjg¢ kota przednie.

+ Odkreci¢ nakretke (1, rys. 0-4020) przegu-
bu drgzka kierowniczego.

+ ZmierzyC i zanotowaC gtebokosS¢ wkrece-
nia (2) przegubu na drgzek kierowniczy.

+ Wycisng¢ przegub drgzka kierowniczego za
pomocg wypychacza (3) dostepnego w han-
dlu, na przyktad Hazet 779.

+ PoluzowacC przeciwnakretke (4), przytrzymu-
jac przegub kluczem ptaskim. Odkreci¢ przegub.

Zamontowanie

+ Wkreci¢ przegub drgzka zgodnie z wymia-
rem zapisanym podczas wymontowania.
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PotgczyC przegub ze zwrotnicg i dokrecic
nowag nakretkg samoblokujgcg momentem
60 Nm.

+ Dokreci¢ przeciwnakretke przegubu mo-
mentem 60 N-m.

+ Sprawdzi¢ zbiezno$¢ kot i wyregulowac
w razie potrzeby w stacji obstugi.

Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty srodkujgca,
obrecz kota. Nie smarowac gwintow Srub, lecz
tylko powierzchnie tbow srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane $ruby kota.
ZamontowaC koto przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ koto. Opusci¢ samochod i przy-
kreci¢ Sruby kota przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.

Regulacja zbieznosci két przednich

Nie mozna dokonac ustawienia kot bez od-
powiedniego urzadzenia pomiarowego. War-
to$¢ regulacyjna catkowitej zbieznosci kot
przednich wynosi 0°+10". Zbieznos¢ kot
przednich powinna by¢ regulowana po na-
prawach zawieszenia przedniego lub jesli
podczas pomiaru ustawienia kot wartos¢
zmierzona rozni sie od wartosci wtasciwej.
W takim przypadku nalezy sprawdzi¢ wszyst-
kie czesci zawieszenia i wymieniC czesci
uszkodzone.
+ Obcigzy¢ oba siedzenia przednie, kazde
masg, 70 kg. Napeti¢ zbiornik paliwa do po-
towy.
+ Zakotysa¢ samochodd kilka razy i przeto-
czy¢ go w przéd i w tyt na odlegtosc okoto
1 m. Sprawdzi¢ optycznie zbieznos¢ kot i w
razie potrzeby skorygowac ustawienie.
Ustawi¢ uktad kierowniczy jak do jazdy na
wprost. Koto kierownicy powinno znajdowac
sie ze swymi ramionami w potozeniu Srodko-
wym.
+ Poluzowa¢ przeciwnakretki (1, rys. 0-4016)
na lewym i prawym drgzku kierowniczym,
przytrzymujgc drazek kluczem ptaskim nato-
zonym na szesciokgt. Nie ma potrzeby wy-
montowania két przednich, jak pokazano na
rys. O-4016.
Uwaga. ProwadziC regulacje na obu drgzkach.
Réznica dtugosci obu drgzkow kierowniczych
nie powinna przekracza¢ po regulacji 5 mm.
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+ Wyregulowa¢ zbieznos$¢ lewego i prawego
kota do wtasciwej wartosci. W tym celu nalezy
obraca¢ rownomiernie dragzki kierownicze.
Podczas obracania drgzka zmienia sie odle-
gto$¢ miedzy przegubami.

+ W razie potrzeby poluzowa¢ opaske (4,
rys. 0-4017) mocujgcg mieszek drgzka kie-
rowniczego, aby mieszek nie byt skrecany
podczas regulacji. Po regulacji nalezy zamon-
towa¢ nowe opaski.

+ Dokreci¢ przeciwnakretke (
momentem 60 N-m.

Ponownie sprawdzi¢ ustawienie zbieznosci
na przyrzadzie optycznym.

Przeprowadzi¢ jazde probng. Samochod
powinien jecha¢ prosto, gdy koto kierownicy
jest w potozeniu $rodkowym, w przeciwnym
razie wymontowac¢ koto kierownicy i ustawi¢
odpowiednio (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie kota kierownicy").

1, rys. 0-4016)
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Napetnianie i odpowietrzanie
urzadzenia hydraulicznego
wspomagajgcego ukfad kierowniczy

Urzadzenie hydrauliczne ukfadu kierowniczego
powinno by¢ odpowietrzane, jesli zostaty rozla-
czone przewody urzadzenia. Nalezy dolewac
specjalny olej hydrauliczny Opla 90 544 116.
Urzadzenia wspomagajgce uktad kierowniczy sg
wytwarzane przez dwoch producentéw. Cechg
wyrozniajgcg jest ksztatt zbiornika - okragly zbior-
nik jest w urzadzeniu firmy TRW, wieloboczny
zbiornik w urzgdzeniu firmy Delphi/Saginaw.
Catkowita ilo§¢ do napefnienia urzgdzenia
wspomagajgcego uktad kierowniczy:

TRW (okragty zbiornik) okoto 0,7 dm®,
Delphi/Saginaw

(wieloboczny zbiornik) okoto 1,1 dm®.

\‘ 0-4018

Uwaga. Nalezy dolewac tylko swiezego oleju,
poniewaz nawet najmniejsze zanieczyszcze-
nia moga spowodowaC zaktOGcenia w pracy
urzgdzenia hydraulicznego. Nie wolno urucha-
miac silnika samochodu, gdy nie ma oleju w
hydraulicznym urzgdzeniu wspomagajgcym
uktad kierowniczy, gdyz urzgadzenie ulega
uszkodzeniu z powodu pracy na sucho.

Napetnianie

Hydrauliczne urzgdzenie wspomagajace
uktad kierowniczy jest napetniane i odpowie-
trzane przy temperaturze okoto +20°C. Tem-
peratura oleju wzrasta podczas jazdy. Urzg-
dzenie rozgrzane do wtasciwej temperatury
pracy nalezy pozostawi¢ na kilka godzin w
celu wystygniecia do temperatury otoczenia.
+ Odkreci¢ pokrywe zbiornika po unierucho-
mieniu silnika. Zbiornik znajduje sie po pra-
wej stronie przedziatu silnika miedzy silnikiem
a przegrodg czotows,

Urzadzenie wspomagajagce TRW

Do sprawdzania poziomu oleju stuzy wskaz-
nik przy nakrecanej pokrywie (1, rys. 0-4018)
zbiornika oleju.

+ Odkreci¢ pokrywe zbiornika oleju. Wyjgé
sitko (3) ze zbiornika i sprawdzi¢, czy jest
czyste. Oczysci¢ dokfadnie sitko, jesli to ko-
nieczne.

+ Wlozy¢ sitko (3) do zbiornika oleju tak, aby
wystep sitka wszedt w wyciecie zbiornika
(strzatki na rys. 0O-4018).

Dola¢ oleju, aby jego poziom siegat tuz
pod znak ,MAX" na zbiorniku. W celu dokfad-
nego sprawdzenia poziomu oleju wkrecic
pokrywe i odkrecic jg ponownie. Poziom oleju
powinien znajdowacC sie w miejscu radetko-
wania (2, rys. 0-4018), w zadnym wypadku
nie powinien znajdowaC sie wyzej. W razie
wlania nadmiernej ilosci oleju nalezy go ode-
ssacC, na przyktad za pomocg strzykawki.

+ ZamkngC pokrywe zbiornika oleju.

Odpowietrzanie

Uruchomic¢ i zatrzyma¢ kolejno silnik sa-
mochodu trzy razy. Przed kazdym uruchomie-
niem nalezy zrobi¢ krotkg przerwe.
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+ Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢c go na biegu
jatowym. Obroci¢ powoli koto kierownicy pod-
czas pracy silnika trzy razy w lewo i w prawo
do oporu.

+ Zatrzymac silnik, sprawdzi¢ i skorygowac
w razie potrzeby poziom oleju.

+ Zamkna¢ zbiornik.

+ Uruchomic silnik, obroci¢ kilka razy w lewo
i w prawo do oporu koto kierownicy podczas
pracy silnika i sprawdzi¢ dziatanie. Jesli do
skrecania kot jest potrzebna duza sita lub sg
nienormalne odgtosy pracy, nalezy udac
sie do stacji obstugi Opla w celu usuniecia
usterki.

+ Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie czesci ukifa-
du kierowniczego w przedziale silnika. Nie
powinno by¢ widocznych nieszczelnosci, w
razie potrzeby zleci¢ naprawe ukfadu kierow-
niczego.

Urzadzenie wspomagajgce Delphi

Do sprawdzania poziomu oleju stuzy wskaz-
nik (3, rys. 0-4019) umocowany do sitka (2).
+ Odkreci¢ pokrywe (1) zbiornika oleju. Wy-
ja¢ sitko ze zbiornika i sprawdzi¢, czy jest
czyste. Oczysci¢ doktadnie sitko, jesli to ko-
nieczne.

+ WhozyC sitko ze wskaznikiem do zbiornika
oleju, zwracajgc uwage na wiasciwe osadze-
nie sitka.

+ Dola¢ oleju, az jego poziom znajdzie sie
przy znaku (3, rys. 0-4019), ktérego w zad-
nym wypadku nie powinien przekroczyc. Pod-
czas dolewania nalezy wyjmowac sitko ze
wskaznikiem kilka razy w celu sprawdzenia.
W razie wlania nadmiernej ilosci oleju nalezy
usung¢ go, na przyktad za pomocg strzy-
kawki.

+ Zamkng¢C zbiornik.

Odpowietrzanie

+ Uruchomic¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu
jatowym. Obrdéci¢ powoli koto kierownicy pod-
czas pracy silnika dwa razy w lewo i w prawo
do oporu.

& :

+ Zatrzymac silnik, sprawdzi¢ i skorygowac
w razie potrzeby poziom oleju.

+ Uruchomic silnik, obroéci¢ kilka razy w lewo
i w prawo do oporu koto kierownicy podczas
pracy silnika i sprawdzi¢ dziatanie. Jesli do
skrecania kot jest potrzebna duza sita lub sg
nienormalne odgtosy pracy, nalezy udac sie
do stacji obstugi Opla w celu usunigecia usterki.
*+ Sprawdzi¢ wzrokowo wszystkie czesci ukta-
du kierowniczego w przedziale silnika. Nie
powinno by¢ widocznych nieszczelnosci,
w razie potrzeby zleciC naprawe uktadu kie-
rowniczego.



Ukiad hamulcowy

Wiadomosci wstepne

Ukfad hamulcowy sktada sie z urzgdzenia
wspomagajgcego, pompy hamulcowej i potg-
czonego z nig urzadzenia ABS oraz hamul-
cow tarczowych k&t przednich i kot tylnych.
Ukfad hamulcowy jest podzielony na dwa
obwody, z ktorych kazdy dziata na dwa kotfa
potozone na przekgtnej. Jeden obwdd dziata
na kota przednie prawe i tylne lewe, drugi
obwod na kota przednie lewe i tylne prawe.
Dzieki takiemu podziatowi mozna zatrzymac
samochod, w razie nieszczelnosci jednego
z obwodow, hamujgc jedno koto przednie i
koto tylne po przeciwnej stronie.

Urzadzenie wspomagajgce wykorzystuje pod-
cisnienie wytwarzane w uktadzie dolotowym
silnika benzynowego. Podcisnienie wspoma-
ga w razie potrzeby site wywierang na pedat
hamulca. Podcisnienie wytwarzane w ukfa-
dzie dolotowym silnika wysokopreznego jest
za mate do wykorzystania w urzgdzeniu wspo-
magania hamulcéw i dlatego potrzebne pod-
ciSnienie wytwarza pompa podci$nienia,
ktora jest zamocowana kotnierzem z boku
gtowicy cylindréw i napedzana przez wat roz-
rzadu.

Hamulce tarczowe sg wyposazone w zaciski
ptywajgce. W tego rodzaju konstrukcji jest
potrzebny tylko jeden ttoczek, aby dociskaé
obie wktadki cierne do tarczy hamulcowe;.
Hamulec awaryjny dziata na kota tylne i jest
sterowany linkami.

Ostrzezenie. Podczas prac przy uktadzie ha-
mulcowym nalezy zachowac czystosc i duzg

doktadnosc. Wprzypadku braku niezbednego
doswiadczenia, prace te powinny by¢ wyko-
nane w stacji obstugi.

Wkiadki cierne sg elementami, ktore musza
spetniaC¢ ogolne wymagania warunkujgce do-
puszczenie do eksploatacji. Sg one takze
dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac¢
tylko oktadziny zalecane przez producenta.
Uwaga. Jadgc w czasie deszczu, nalezy od
czasu do czasu uruchamia¢ hamulce w celu
usuniecia zanieczyszczen z tarcz hamulco-
wych. Sita odsrodkowa powoduje odrzucanie
wody z tarcz, ale pozostaje na nich cienka
warstewka zanieczyszczen, ktore pogarszajg
dziatanie hamulcow.

Zanieczyszczenia osadzajgce sie na wkifad-
kach ciernych i zasklepiajgce rowki odprowa-
dzajgce wode powodujg powstawanie wyzto-
bien na tarczach hamulcowych, co moze
pogarsza¢ dziatanie hamulcéw.
Ostrzezenie. Podczas czyszczenia uktadu
hamulcowego wydziela sig pyt, ktory moze
szkodzi¢ zdrowiu, dlatego nalezy zapobiegac¢
wdychaniu tego pytu.

Urzadzenia ABS, EBV i TC

ABS to urzgdzenie, kitore zapobiega blokowa-
niu kot podczas gwattownego hamowania,
dzieki czemu samochod nie traci sterowno-
$ci.

EBV jest to elektroniczne urzadzenie korygu-
jace, rozdzielajgce site hamowania na kota
tylne za pomocg, uktadu hydraulicznego urza-
dzenia ABS. Poniewaz elektroniczna reguta-
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cja EBV dziata z wiekszg czutoScig niz me-
chaniczny korektor sity hamowania, zakres
regulacji jest znacznie wiekszy.

Podczas jazdy na wprost na kota tylne dziata
petna sita hamowania. W celu zachowania
statecznosci pojazdu takze podczas hamo-
wania na zakrecie, konieczne jest zmniejsze-
nie sity hamowania kot tylnych. Urzgdzenie
EBV rozpoznaje za posrednictwem czujnikow
predkosci obrotowej kot urzgdzenia ABS, czy
samochod jedzie prosto, czy pokonuje za-
kret. Podczas jazdy na zakrecie jest zmniej-
szane cisnienie ptynu hamulcowego dziatajg-
ce na hamulce kot tylnych. Dzieki temu kota
tylne moga, przenosi¢ maksymalne sity bocz-
ne.

TC jest urzadzeniem zapobiegajgcym poSli-
zgowi kot napedzajgcych. Moze by¢ zastoso-
wane w samochodzie zaleznie od wyposaze-
nia i nie dopuszcza do poslizgu kot przednich
podczas przyspieszania, na przyktad przy
wilgotnej nawierzchni jezdni, gdyz Slizgajace
sie koto przenosi mniejsze sity napedzajgce
samochdd i kierujgce nim. Urzgdzenie steru-
jace tg funkcjg miesci sie w urzgdzeniu steru-
jacym ABS.

Rzeczywista predkos¢ obrotowa kot jest prze-
kazywana do urzgdzenia sterujgcego przez
czujniki przy kotach, ktore sg wykorzystywa-
ne przy zapobieganiu zaréwno blokowaniu,
jak i poslizgowi koét. Jesli koto przednie ma
tendencje do poslizgu, urzgdzenie sterujgce
silnikiem otrzymuje te informacje z urzadze-
nia sterujgcego ABS i TC. Nastepuje zmniej-
szenie mocy silnika. Takie sterowanie ma taki
sam skutek, jak zmniejszenie nacisku na
pedat przyspieszenia przez kierowce. Moc
silnika zmniejsza sie na chwile i kota mogg,
odzyskaC przyczepnosc¢. Jesli to nie wystar-
cza, urzgdzenie zapobiegajgce poslizgowi
ingeruje oprocz tego w uktad hamulcowy
i hamuje stopniowo S$lizgajgce sie kota nape-
dzajgce. Ingerencja urzgdzenia TC jest wska-
zywana kierowcy miganiem lampki kontrol-
nej.

Podczas jazdy z tancuchami przeciwposlizgo-
wymi, w gtebokim sSniegu lub wyjezdzania
z gtebokiego Dbtota celowe jest wytgczenie
urzadzenia TC za pomocg, wytgcznika na kon-
soli srodkowej. Po ponownym wcisnieciu wy-
tgcznika lub przy nastepnym uruchomieniu

silnika nastepuje ponowne wigczenie tego
urzgdzenia.

Zalecenia dotyczace urzadzen
ABS, EBV i TC

Elektroniczne urzadzenie sterujgce ma zabez-
pieczenie powodujgce samoczynne wytgcze-
nie tych urzadzen w razie ich uszkodzenia (na
przykfad przerwania przewodu) lub przy zbyt
niskim napieciu (napiecie akumulatora poni-
zej 10 V). W takim przypadku $wieci sie lamp-
ka kontrolna w zespole wskaznikow. Dziata
wtedy zwykty uktad hamulcowy i samochod
zachowuje sie podczas hamowania tak, jakby
nie byt wyposazony w ABS.

Ostrzezenie. PoniewazurzgdzenieABSregu-
luje takze site hamowania kot tyinych, majg
one sktonnoSC¢ do blokowania przy silnym
hamowaniu po uszkodzeniu ABS, co powodu-
Je zarzucanie samochodu.

Jesli podczas jazdy zaswieci sie jedna lub
kilka lampek kontrolnych na tablicy rozdziel-
czej, nalezy wykona¢ nastepujgce czynnosSci.

+ Zatrzyma¢ samochod na chwile, wytgczyc
silnik i uruchomi¢ go ponownie.

+ Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Je$li na-
piecie spadto ponizej 10,5 V, nalezy natado-
wac akumulator.

Uwaga. Jesli po rozpoczeciu jazdy lampki
kontrolne zaswiecg sie i zgasng po jakim$
czasie, napiecie akumulatora byto poczatko-
wo za niskie i zwiekszyto sie podczas jazdy
po natadowaniu akumulatora przez alternator.
+ Sprawdzi¢, czy zaciski akumulatora sg wia-
Sciwie dokrecone i zapewniajg odpowiedni
styk.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochod. Zdjgé kota
i sprawdzi¢ przewody elektryczne czujnikow
predkosci obrotowej, czy nie majg zewnetrz-
nych uszkodzenh (nie sg przetarte). Dalsze
sprawdzanie urzgdzen ABS, EBV i TC powinna
przeprowadzi¢ specjalistyczna stacja obstugi.
Uwaga. Przed spawaniem elektrycznym nale-
zy odtgczy¢ zfgcze hydraulicznego zespotu
sterujgcego w przedziale silnika po wytgcze-
niu zaptonu. Urzadzenie sterujgce nie powin-
no byc¢ wystawiane podczas prac lakierniczych
przez krotki czas na dziatanie temperatury
powyzej +95°C, przez dtuzszy czas (maksy-
malnie 2 godziny) na dziatanie temperatury
powyzej +85°C.
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Danetechniczne uktaduhamulcowego

Kota przednie

| Hamulce tarczowe Kota tylne
I—Model, rodzaj silnika Astra z silnikami Astra z silnikami wszystkie
| 1,2, 16 1,7 dm® 1,8 i 20 dm®oraz | modele i wersje
Zafira ze wszystkimi
silnikami
Grubos¢ nowej wktadki ciernej bez ptytki
grzbietowej 12 mm 14 mm 11,3 mm
Graniczna grubos¢ wktadki ciernej bez
ptytki grzbietowej | 2 mm 2 mm | 2 mm
Srednica tarczy hamulcowej 256 mm 280 mm 240/264°> mm
Grubos¢ nowej tarczy hamulcowej 24 mm 25 mm 10 mm
Minimalna grubos$¢ tarczy hamulcowej po |
\' bardzo doktadnym toczeniu') 22 mm 23 mm 9 mm
| Graniczna grubos$¢ tarczy hamulcowej 21 mm 22 mm 8 mm
1 1 S

') Po osiggnieciu tego wymiaru wolno zamontowaé jeszcze raz nowe wktadki cierne.
*> Tylko samochody Astra z silnikami 1,8 i 2,0 dm?® oraz Zafira ze wszystkimi silnikami.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych hamulcéw przednich

Samochody Astra z silnikami 1,2; 1,4; 1,6
lub 1,7 dm®
Wymontowanie

Uwaga. Wktadki cierne sg elementami, ktore
muszg, spetniaC ogodlne wymagania warunkujg-
ce dopuszczenie do eksploataciji. Sg one takze
dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac
tylko okfadziny zalecane przez producenta.

0-4419

+ Zaznaczy¢ farbg potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piasty, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowac¢ sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzeé
przéd samochodu, zdjg¢ kota przednie.
Uwaga. Jesli wkiadki cierne majg, by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowa¢ podczas
wymontowania. Nie wolno zamienia¢ wzajem-
nie wktadek ciernych ze strony zewnetrznej
na wewnetrzng, lub z kofa prawego na koto
lewe i odwrotnie. Kazdorazowo nalezy wymie-
nia¢ wszystkie wkfadki cierne obu két przed-
nich, nawet jesli tylko jedna wktadka osiggne-
ta grubosc¢ graniczng,
+ WyjgC recznie lub za pomocg wkretaka
czujnik zuzycia (1, rys. 0-4419), jesli jest za-
montowany, z wktadki cierne;j.
Uwaga. Zuzyte wkiadki cierne powodujg, pisk
podczas jazdy takze w samochodzie bez
wskaznikow zuzycia. Pisk powodujg blachy,
ktore sg przynitowane do wktadek ciernych
i po osiggnieciu granicznej grubosci wktadek
stykaja sie z tarcza hamulcowa,.

Podwazy¢ wkretakiem i wyjg¢ z zacisku ha-
mulca sprezyne mocujaca, (2) wkiadki cierne.
+ Zdjg¢ kapturki z obu prowadnikéw (3, rys.
0-4420). Wykreci¢ prowadniki z zacisku (4)
kluczem do $rub z gniazdem 6-kgtnym.
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+ Wyjg¢ zacisk hamulca i podwiesi¢ go do
nadwozia za pomocg, drutu.

Uwaga. Nie nalezy dopuszcza¢ do swobod-
nego zwieszania sie zacisku, gdyz elastyczny
przewdéd hamulcowy nie powinien by¢ nara-
zony na rozcigganie lub skrecanie.

+ Wyja¢ zewnetrzng wkfadke cierng (2, rys.
0-4422) z zacisku hamulca.

- Wyciggng¢ wewnetrzng wktadke cierng (1)
ze sprezyng rozpierajaca z ttoka hamulca.
Uwaga. Wktadki cierne sg traktowane w nie-
ktorych gminach jako odpady szkodliwe. Miej-
scowe wfadze informujg, czy jest dozwolone
usuwanie ich razem z odpadami z gospo-
darstw domowych.

Zamontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu wkfadek ciernych
nie nalezy naciskaC na pedat hamulca, gdyz
Hok zostanie wypchniety z zacisku. Jesli ttok
wypadnie z zacisku, nalezy wymontowac za-
cisk i przekaza¢ do stacji obstugi w celu zto-
Zenia.

+ Oczysci¢ zacisk hamulca szmatkg zmoczo-
ng w spirytusie w celu odttuszczenia. Nie sto-
sowaC rozpuszczalnikow zawierajgcych sub-
stancje ropopochodne i ostrych narzedzi.
Uwaga. Do przemywania czesci hamulcow
nalezy stosowac wytgcznie spirytus.

+ Oczysci¢ powierzchnie prowadzgce (strzat-
ki na rys. 0-4421) w korpusie zacisku szczot-
ka z miekkiego drutu. Na oczyszczone po-
wierzchnie natozy¢ cienkg warstwe smaru

zapobiegajacego piskom, na przyktad Opel
1942585, Plastilube, Liqui Moly LM-36 lub LM-
-508-ASC.
Uwaga. Ten smar nie powinien dostac sie na
robocze powierzchnie hamulca, a jesli tak sie
stanie, nalezy przemy¢ te powierzchnie spiry-
tusem.
+ Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulcowa, przed
zamontowaniem wktadek ciernych, czy nie ma
wyztobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
mozna przetoczy¢ (w warsztacie specjalistycz-
nym), jesli majg jeszcze wystarczajgcg gru-
bosc.
+ Zmierzy¢ grubosc¢ tarcz hamulcowych (patrz
~oprawdzanie grubosci tarczy hamulcowej").
Sprawdzi¢ gumowe ostony przeciwpytowe
tfokow, czy nie majg, pekniec. Nalezy wymie-

0-4421
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0-4423

ni¢ niezwtocznie uszkodzone ostony, ponie-
waz przedostajgce sie zanieczyszczenia po-
wodujg, nieszczelno$¢ zacisku. W celu wymia-
ny oston zaciski muszg, by¢ roztozone (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Uwaga. W razie szybkiego zuzywania sie¢ wkta-
dek ciernych sprawdzi¢, czy ttok nie jest zatar-
ty. W tym celu nalezy wtozy¢ kawatek drewna
w zacisk i przy pomocy drugiej osoby wciskac
powoli pedat hamulca. Ttok powinien wycho-
dzi¢ i dawa¢ sie wciska¢ bez oporu. Drugi
zacisk powinien by¢ w stanie zmontowanym
podczas przeprowadzania tej proby. Nie dopu-
Sci¢ do catkowitego wypchniecia ttoka z zaci-
sku. W przypadku zatarcia ttoka nalezy napra-
wi¢ zacisk w stacji obstugi.

+ Wecisng¢ ttok za pomocg, specjalnego przy-
rzadu, na przyktad Hazet 4970/3 (rys. 0-4423).
Mozna ttok wcisng¢ takze kawatkiem twarde-
go drewna (np. trzonkiem mtotka), zwracajgc
szczegoblng uwage, aby tfok nie ustawit sie
ukos$nie i nie zostata uszkodzona powierzch-
nia ttoka lub ostona przeciwpytowa.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbior-
niczka. Nalezy obserwowa¢ poziom ptynu w
zbiorniczku i w razie potrzeby usung¢ ptyn za
pomocg, strzykawki.

Ostrzezenie. Do zbierania ptynu nalezy wyko-
rzystywac butelke uzywang do odpowietrzania
uktadu hamulcowego lub butelke plastykowg,
ktora stuzy wytgcznie do tego celu. Nie wolno
uzywac butelek po napojach. Ptyn hamulcowy
jest trujgcy i w Zadnym wypadku nie nalezy

odsysac go ustamiza pomocg przewodu, lecz
uzywac strzykawki. Po wymianie wktadek cier-
nych nie nalezy nalewac ptynu hamulcowego
do zbiorniczka powyzej znaku okreslajgcego
maksymalny poziom, poniewaz ptyn hamulco-
wy zwigksza swg objetoSC w miare ogrzewa-
nia. Wyciekajgcy ptyn sptywa na pompe ha-
mulcowg, niszczy lakier na nadwoziu i powo-
duje korozje.

Uwaga. Na wktadkach ciernych jest strzatka
(1, rys. 0-4424), ktéra powinna wskazywac
kierunek obrotu tarczy hamulcowej podczas
jazdy w przéd. W przypadku niewtasciwego
zamontowania wktadek po przeciwnej stronie
samochodu moze doj$¢ do piskow hamulca.
+ ZamontowaC w ttoku wewnetrzng, wktadke
cierng, ze sprezyng rozpierajgca.

Osadzi¢ zewnetrzng wkfadke cierng na
korpusie zacisku.

Natozy¢ warstwe Srodka zabezpieczajgce-
go, na przyktad Loctite typu 243, na gwinty
oczyszczonych i osuszonych prowadnikow.
Wymieni¢ skorodowane lub uszkodzone pro-
wadniki.

« Zamontowa¢ zacisk hamulca (4, rys. 0-4420)
i przykreci¢ go dwoma prowadnikami (3) do
korpusu zacisku momentem 28 N-m.

Natozy¢ kapturki na prowadniki.

+ Zamontowac¢ sprezyne mocujacg, (1, rys.
0-4425) w zacisku hamulca.

Uwaga. Po wtozeniu w dwa otwory sprezyna
mocujgca powinna by¢ wecisnieta pod korpus
zacisku. W razie wadliwego zamontowania
brak jest samoczynnej regulacji zewnetrznej
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wktadki ciernej mimo zuzycia i powoli zwiek-
sza sie skok pedatu hamulca.
+ Jesli zostat wymontowany, wcisngC czujnik
zuzycia w wewnetrzng wktadke cierng. Zamo-
cowacC przewdd na kolumnie zawieszenia.
NatozyC cienkg warstwe smaru do fozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgcg
obrecz kofa. Nie smarowac gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbow Srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kofa.
ZamontowacC kota przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ kofa. Opusci¢ samochodd i przy-
kreciC Sruby kota przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.
Uwaga. WcisngC mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opor,

co powoduje wtasciwe ustawienie wktadek cier-
nych w stosunku do tarczy hamulcowe;.
Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilosC ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem; sprawdziC szczelnos¢ wszystkich
pofaczen.

Dotrze¢ ostroznie nowe wktadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochod od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajgc lekko na pedat hamulca
i stosujac przerwy, aby ostudziC hamulce.
Uwaga. Nowe wkfadki cierne powinny by¢
dotarte po zamontowaniu. Nalezy unika¢ nie-
potrzebnego, gwattownego hamowania do
czasu przejechania okoto 200 km.

Samochody Astra z silnikami 1,8 lub
2,0 dm® i Zafira ze wszystkimi silnikami

Wymontowanie

Uwaga. Wktadki cierne sg elementami, ktore
muszg, spefniaC ogolne wymagania warunkujg-
ce dopuszczenie do eksploatacji. Sg one takze
dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac
tylko okfadziny zalecane przez producenta.

+ ZaznaczyC farbg, potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piasty, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowa¢ sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzeé
przéd samochodu, zdjg¢ kota przednie.
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Uwaga. Jesli wkiadki cierne majg by¢ uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowa¢ podczas
wymontowania. Nie wolno zamienia¢ wzajem-
nie wkfadek ciernych ze strony zewnetrznej
na wewnetrzng, lub z kota prawego na koto
lewe i odwrotnie. Kazdorazowo nalezy wymie-
niac wszystkie wktadki cierne obu kot przed-
nich, nawet jesli tylko jedna wktadka osiggne-
ta grubos¢ graniczng,

+ WyjgC recznie lub za pomocg wkretaka
czujnik zuzycia (1, rys. 0-4426), jesli jest za-
montowany, z wktadki cierne;.

Uwaga. Zuzyte wkiadki cierne powodujg pisk
podczas jazdy takze w samochodzie bez
wskaznikow zuzycia. Pisk powodujg blachy,
ktdére sg przynitowane do wkfadek ciernych
i po osiggnieciu granicznej grubosci wkfadek
stykajg, sie z tarczg hamulcowa,

+ Podwazy¢ wkretakiem i wyja¢ z zacisku
hamulca sprezyne mocujacg (2, rys. 0-4427)
wkiadki cierne.

« Zdjg¢ kapturki (3, rys. 0-4428) z obu tule-
jek ochronnych (4) prowadnikow. Wykrecic
prowadniki kluczem do Srub z gniazdem
6-kgtnym.

+ Wyja¢ zacisk hamulca i podwiesic go do
nadwozia za pomocg, drutu.

Uwaga. Nie nalezy dopuszcza¢ do swobod-
nego zwieszania sie zacisku, gdyz elastyczny
przewod hamulcowy nie powinien by¢ nara-
zony na rozcigganie lub skrecanie.

+ Wyja¢ zewnetrzng wkiadke cierng (2, rys.
0-4429) z zacisku hamulca.

+ Wyciggng¢ wewnetrzng, wktadke cierng, (1)
ze sprezyng, rozpierajgca, z ttoka hamulca.
Uwaga. Wkfadki cierne sg traktowane w nie-
ktorych gminach jako odpady szkodliwe. Migj-
scowe wtadze informujg, czy jest dozwolone
usuwanie ich razem z odpadami z gospo-
darstw domowych.

Zamontowanie

Uwaga. Po wymontowaniu wktadek ciernych
nie nalezy naciska¢ na pedat hamulca, gdyz
ttok zostanie wypchnigety z zacisku. Jesli ttok
wypadnie z zacisku, nalezy wymontowac za-
cisk i przekaza¢ do stacji obstugi w celu zto-
zenia.

+ Oczysci¢ zacisk hamulca szmatkg zmoczo-
ng w spirytusie w celu odttuszczenia. Nie sto-
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sowaC rozpuszczalnikdw zawierajacych sub-
stancje ropopochodne i ostrych narzedzi.
Uwaga. Do przemywania czesci hamulcow
nalezy stosowa¢ wytacznie spirytus.

+ Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulcowsg, przed
zamontowaniem wkfadek ciernych, czy nie ma
wyzfobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
mozna przetoczy¢ (w warsztacie specjalistycz-
nym), jesli majg jeszcze wystarczajgca gru-
bos¢.

+ Zmierzy¢ grubos¢ tarcz hamulcowych (patrz
L~Sprawdzanie grubosci tarczy hamulcowej”).
+ Oczysci¢ powierzchnie prowadzgce (strza-
tki na rys. 0-4430) w korpusie zacisku szczot-
ka z miegkkiego drutu. Na oczyszczone po-
wierzchnie natozyC cienkg warstwe smaru
zapobiegajgcego piskom, na przyktad Opel
1942585, Plastilube, Liqui Moly LM-36 lub LM-
-508-ASC.

Uwaga. Ten smar nie powinien dosta¢ sie na
robocze powierzchnie hamulca, a jesli tak sie
stanie, nalezy przemy¢ te powierzchnie spiry-
tusem.

+ Sprawdzi¢ gumowe ostony przeciwpytowe
ttokow, czy nie majg peknieC. Nalezy wymie-
ni¢ niezwtocznie uszkodzone ostony, ponie-
waz przedostajgce sie zanieczyszczenia po-
wodujg, nieszczelnos¢ zacisku. W celu wymia-
ny oston zaciski muszg by¢ roztozone (praca
wykonywana w stacji obstugi).

Uwaga. W razie szybkiego zuzywania sie
wkiadek ciernych sprawdzi¢, czy ttok nie jest
zatarty. W tym celu nalezy wtozy¢ kawatek
drewna w zacisk i przy pomocy drugiej osoby

wciska¢ powoli pedat hamulca. Ttok powinien
wychodzi¢ i dawac¢ sie wciskaC bez oporu.
Drugi zacisk powinien by¢ w stanie zmonto-
wanym podczas przeprowadzania tej proby.
Nie dopuscic¢ do catkowitego wypchniecia tto-
ka z zacisku. W przypadku zatarcia ttoka na-
lezy naprawiC zacisk w stacji obstugi.

+ Wecisna¢ ttok za pomocg specjalnego przy-
rzadu, na przyktad Hazet 4970/3 (rys. 0-4431).
Mozna ttok wcisngC takze kawatkiem twarde-
go drewna (trzonek miotka), zwracajgc szcze-
goIng uwage, aby ttok nie ustawit sie ukosnie
i nie zostata uszkodzona powierzchnia ttoka
lub ostona przeciwpytowa.

Uwaga. Podczas wciskania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbior-
niczka. Nalezy obserwowa¢ poziom ptynu w
zbiorniczku i w razie potrzeby usuna¢ ptyn za
pomocg, strzykawki.

Ostrzezenie. Dozbierania ptynunalezy wyko-
rzystywac butelke uzywang do odpowietrzania
uktadu hamulcowego lub butelke plastykowag,
ktora stuzy wytgcznie do tego celu. Nie wolno
uzywac butelek po napojach. Ptyn hamulcowy
jest trujgcy i w Zadnym wypadku nie nalezy
odsysac go ustamiza pomocg przewodu, lecz
uzywac strzykawki. Po wymianie wktadek cier-
nych nie nalezy nalewac ptynu hamulcowego
do zbiorniczka powyzej znaku okreslajgcego
maksymalny poziom, poniewaZz ptyn hamulco-
wy zwieksza swg objetos¢ w miare ogrzewa-
nia. Wyciekajgcy ptyn sptywa na pompe ha-
mulcowg, niszczy lakier na nadwoziu i powo-
duje korozje.
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Uwaga. Na wktadkach ciernych jest strzatka
(1, rys. 0-4875), ktéra powinna wskazywac
kierunek obrotu tarczy hamulcowej podczas
jazdy w przod. W przypadku niewfasciwego
zamontowania wktadek po przeciwnej stronie
samochodu moze dojs¢ do piskéw hamulca.
+ Zamontowa¢ w ttoku wewnetrzng wkiadke
cierng, ze sprezyna rozpierajgca,

+ Zamontowa¢ zewnetrzng wkfadke cierng,
w korpusie zacisku.

+ Osadzi¢ zacisk hamulca z wktadkami cier-
nymi tak, aby elastyczny przewod hamulcowy
nie byt skrecony.

+ Natozy¢ warstwe srodka zabezpieczajgce-
go, na przyktad Loctite typu 243, na gwinty
oczyszczonych i osuszonych prowadnikow.
Przykreci¢ oba prowadniki zacisku momentem
28 N-m. Wymieni¢ skorodowane lub uszko-
dzone prowadniki.

+ Natozy¢ oba kapturki na prowadniki.

+ ZamontowaC sprezyne mocujgcg w zaci-
sku hamulca (patrz rys. 0-4427 ,Wymonto-
wanie").

Uwaga. Po wiozeniu w dwa otwory sprezyna
mocujgca powinna by¢ wcisnieta pod korpus
zacisku. W razie wadliwego zamontowania
brak jest samoczynnej regulacji zewnetrznej
wkfadki ciernej mimo zuzycia i powoli zwiek-
sza sie skok pedatu hamulca.

+ Jesli zostat wymontowany, wcisng¢ czujnik
zuzycia w wewnetrzng wktadke cierng. Zamo-
cowac przewod na kolumnie zawieszenia.

+ NatozyC cienkg warstwe smaru do fozysk
tocznych na powierzchnig piasty centrujgcg

obrecz kota. Nie smarowac gwintow $rub, lecz
tylko powierzchnie tbow Srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kota.
ZamontowaC kota przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
nia. Przykreci¢ kota. Opusci¢ samochdd i przy-
kreciC sruby kofa przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.

Uwaga. Wcisng¢c mocno pare razy pedat ha-
mulca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny
opor, co powoduje wtasciwe ustawienie wkia-
dek ciernych w stosunku do tarczy hamulco-
wej.

« Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujagcym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem; sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
pofgczen.

+ Dotrze¢ ostroznie nowe wkfadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochéd od predkosci okoto 80 km/h do 40
km/h, naciskajac lekko na pedat hamulca
i stosujac przerwy, aby ostudzi¢ hamulce.
Uwaga. Nowe wkfadki cierne powinny by¢
dotarte po zamontowaniu. Nalezy unika¢ nie-
potrzebnego, gwattownego hamowania do
czasu przejechania okoto 200 km.

Wymontowanie i zamontowanie
wktadek ciernych hamulcéw tylnych

Wymontowanie

+ ZaznaczyC farbg potozenie tarcz kot tyl-
nych w stosunku do piasty, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
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samym potozeniu. Poluzowac¢ sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unie$¢ i podeprzec¢
tyt samochodu, zdjg¢ kota tylne.

Uwaga. Jesli wktadki cierne majg byC uzyte
ponownie, to nalezy je oznakowaC podczas
wymontowania. Nie wolno zamienia¢ wzajem-
nie wkfadek ciernych ze strony zewnetrznej
na wewnetrzng lub z kota prawego na koto
lewe i odwrotnie. Kazdorazowo nalezy wymie-
nia¢ wszystkie wkfadki cierne obu kot tylnych,
nawet jesli tylko jedna wktadka osiggneta gru-
bosS¢ graniczng,

+ Wplgczy¢ hamulec awaryjny.

+ Nacisng¢ wkretakiem (w kierunku strzatki,
rys. 0-4433) dzwignie (1) przy zacisku hamul-
ca i wyczepi¢ linke hamulca awaryjnego.
Uwaga. Jesli linka hamulca awaryjnego nie
daje sie odtgczy¢, poluzowa¢ dodatkowo lin-
ke przez wykrecenie nakretki regulacyjnej przy
dzwigni hamulca awaryjnego (patrz ,Regula-
cja hamulca awaryjnego”).

+ Odciggng¢ w bok za pomoca szczypiec
ptaskich klamre mocujacg (2) przy wsporniku.
+ Odkreci¢ u dotu $rube (3) zacisku hamul-
ca, przytrzymujgc prowadnik kluczem ptaskim.
WyjaC Srube ze wspornikiem.

+ Odchyli¢ zacisk w goére i podwiesi¢ do
nadwozia za pomocg, drutu. Elastyczny prze-
wod hamulcowy nie powinien byC przy tym
rozciggany.

Uwaga. Przewod hamulcowy pozostaje podta-
czony, gdyz w przeciwnym razie bytoby ko-
nieczne odpowietrzanie ukfadu hamulcowego
po zamontowaniu.

+ Wyja¢ wkiadki cierne z korpusu zacisku.
Jesli jest zamontowany, odtgczy¢ przewod
wskaznika zuzycia od wewnetrznej wktadki.

Zamontowanie

Uwaga. Wktadki cierne sg elementami, ktére
muszg, spetnia¢ ogolne wymagania warunkujg-
ce dopuszczenie do eksploataciji. Sg one takze
dostosowane przez producenta do kazdego
modelu samochodu, dlatego nalezy stosowac
tylko oktadziny zalecane przez producenta.
Uwaga. Po wymontowaniu wktadek ciernych
nie nalezy naciska¢ na pedat hamulca, gdyz
ttok zostanie wypchniety z zacisku. Jesli ttok
wypadnie z zacisku, nalezy wymontowac za-
cisk i przekaza¢ do stacji obstugi w celu zfo-
Zenia.

+ Oczysci¢ powierzchnie prowadzgce i gniaz-
do wkftadek w korpusie zacisku szczotkg
z miekkiego drutu i szmatkg zmoczong w Spi-
rytusie w celu odttuszczenia. Nie nalezy uzy-
wac rozpuszczalnikow zawierajgcych substan-
cje ropopochodne i ostrych narzedzi.
Uwaga. Do przemywania czesci hamulcow
nalezy stosowacC wyfgcznie spirytus.

+ Sprawdzi¢ palcami tarcze hamulcowg przed
zamontowaniem wktadek ciernych, czy nie ma
wyztobien na tarczy. Tarcze z wyztobieniami
nalezy wymienic.

+ Zmierzy¢ grubos$c¢ tarcz hamulcowych, wy-
mieni¢ zuzyte tarcze (patrz ,Sprawdzanie gru-
bosci tarczy hamulcowej™).

+ Sprawdzi¢, czy gumowe ostony przeciwpy-
towe ttokdw nie majg pekniec.

Uwaga. W razie uszkodzenia nalezy wymie-
ni¢ tylny zacisk hamulca, gdyz nie wolno go
rozktadac.

+ Wkreci¢ ttok przez obrot w prawo (zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara) za pomocg, spe-
cjalnego klucza KM-6007 firmy Opel (1, rys.
0-4434) lub Hazet nr 4970. Kotierz przyrzagdu
powinien przylega¢ do zacisku hamulca.
Uwaga. Nie wolno wciskac ttoka hamulca przy-
rzadem do cofania lub trzonkiem mtotka, gdyz
w przeciwnym razie zostanie uszkodzony me-
chanizm ustawiania hamulca awaryjnego.

+ Jesli nie ma do dyspozycji specjalnego
przyrzadu, opitowa¢ odpowiednio ptaskownik
i wtozy¢ go w oba rowki ttoka. Wkreci¢ ttok,
dociskajgc go silnie.
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+ Ustawi¢ ttok tak, aby wyciecie (3, rys. O-
-4435) w ttoku pokrywato sie ze znakiem (2)
na zacisku.

Uwaga. Podczas wkrecania ttoka ptyn hamul-
cowy jest wypierany z cylinderka do zbior-
niczka. Nalezy obserwowaC poziom ptynu
w zbiorniczku i w razie potrzeby usung¢ ptyn
za pomocyg Sstrzykawki.

Ostrzezenie. Do zbierania ptynu nalezy wyko-
rzystywac butelke uzywang do odpowietrzania
uktadu hamulcowego lub butelke plastykows,
ktora stuzy wytgcznie do tego celu. Nie wolno
uzywac butelek po napojach. Ptyn hamulcowy
jest trujgcy i w zadnym wypadku nie nalezy
odsysac go ustamiza pomocg przewodu, lecz
uzywac strzykawki. Po wymianie wktadek cier-
nych nie nalezy nalewac¢ ptynu hamulcowego

do zbiorniczka powyzej znaku okreslajgcego
maksymalny poziom, poniewaz ptyn hamulco-
wy zwigksza swg objetosSC w miarg ogrzewa-
nia. Wyciekajgcy ptyn sptywa na pompe ha-
mulcowg, niszczy lakier na nadwoziu i powo-
duje korozje.

« Zamontowa¢ wktadki cierne w Kkorpusie
zacisku.

Uwaga. Wkiadka cierna ze wskaznikiem zuzy-
cia (1, rys. 0-4436),- jesli jest zamontowany,
powinna by¢ wtozona po stronie wewnetrznej.
+ Odchyli¢ zacisk hamulca w dot w potoze-
nie, w jakim ma by¢ zamontowany.

+ Oczysci¢ gwintownikiem otwoér na dolng
Srube mocujgcg z resztek srodka zabezpie-
Czajacego.

+ Natozy¢ warstwe srodka zabezpieczajgce-
go, na przyktad Loctite typu 243, na gwint
oczyszczonej i osuszonej sruby mocujgce;.
Wymieni¢ uszkodzong, lub skorodowang s$ru-
be mocujaca.

+ Wkreci¢ $rube mocujgcg ze wspornikiem
linki hamulca i dokrecic momentem 25 N-m,
przytrzymujgc prowadnik kluczem ptaskim.

+ Podtgczy¢ linke hamulca awaryjnego do
zacisku. Wcisng¢ klamre mocujgca z boku
wspornika.

+ NatozyC cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujacg
obrecz kota. Nie smarowac gwintoéw Srub, lecz
tylko powierzchnie tbow srub przylegajgce do
obreczy. WymieniC skorodowane Sruby kota.
Zamontowac¢ kofa tylne zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania.
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Przykrecic¢ kota. Opusci¢ samochdd i przykre-
Ci¢ Sruby kota przemiennie na krzyz momen-
tem 110 N'm.

Uwaga. Wcisna¢ mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opor,
co powoduje wtasciwe ustawienie wktadek cier-
nych w stosunku do tarczy hamulcowej.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdéd hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sa dokrecone Sruby odpowietrzajgce,
- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelno$C przy pracujacym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustepowac¢ pod
naciskiem; sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
potaczen.

+ Dotrze¢ ostroznie nowe wktadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochod na mato uczeszczanej drodze od
predkosci okoto 80 km/h do 40 km/h, naci-
skajac lekko na pedat hamulca i stosujgc prze-
rnwy, aby ostudzi¢ hamulce.

Uwaga. Nowe wktadki cierne powinny by¢
dotarte po zamontowaniu. Nalezy unika¢ nie-
potrzebnego, gwattownego hamowania do
czasu przejechania okoto 200 km.

Wktadki cierne sg traktowane w niektorych
gminach jako odpady szkodliwe. Miejscowe
wiadze informujg, czy jest dozwolone usuwa-
nie ich razem z odpadami z gospodarstw
domowych.

Sprawdzanie grubosci tarczy
hamulcowej

+ ZaznaczyC farbag potozenie kot w stosunku
~do piast, aby wyréwnowazone koto mogto

A

by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowa¢ $ruby kot przed uniesieniem sa-
mochodu. Unies¢ i podeprze¢ samochod oraz
zdjgC kota.

Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzy¢ w najcienszym miejscu (strzatki na
rys. SX-4408). W stacjach obstugi stosuje sie
specjalny sprawdzian lub mikrometr, ponie-
waz w miare zuzywania sie tarczy powstaje
wyztobienie nie siegajgce do jej krawedzi.
Mozna zmierzy¢ grubo$¢ tarczy zwyktg suw-
miarkg, ale wtedy nalezy po obu stronach
tarczy natozy¢ podkfadki o znanej grubosci
(na przyktad 2 monety). Aby otrzyma¢ do-
ktadng grubos¢ tarczy, trzeba od zmierzonej
wartosci odja¢ grubosci podkfadek.

Uwaga. Grubos¢ tarczy hamulcowej nalezy
mierzy¢ w kilku miejscach.

+ Wymiary tarczy hamulcowej - patrz ,Wia-
domosci wstepne”.

+ Jesli zostanie osiggnieta graniczna grubosc,
nalezy wymienicC tarcze hamulcows,

+ W razie stwierdzenia duzych peknie¢ lub
wyztobien, ktoére majg gtebokosS¢ wiekszg,
niz 0,4 mm, nalezy wymieni¢ tarcze hamul-
cowe.

Natozy¢ cienkg warstwe smaru do fozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgca
obrecz kota. Nie smarowac gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbow Srub przylegajace do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kota.
ZamontowaC kota zgodnie z oznakowaniem
naniesionym podczas wymontowania. Przy-
kreci¢ kota. Opusci¢ samochdd i przykreci¢
Sruby kota przemiennie na krzyz momentem
110 Nm.
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Wymontowanie i zamontowanie
zacisku i ramy zacisku hamulcow

Wymontowanie

« Zaznaczyc farbg potozenie kot w stosunku
do piast, aby wyréwnowazone koto mogto
by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
Poluzowa¢ sruby kot przed uniesieniem sa-
mochodu. Unies¢ i podeprze¢ samochdd oraz
zdjgC kota.

+ WymontowaC wktadki cierne (patrz opisy
na poczgtku rozdziatu ,Uktad hamulcowy”).
+ Hamulec kota tylnego: wyciggna¢ w bok
zacisk hamulca z prowadnikiem gornym.

+ PodwiesiC zacisk na haku wykonanym z
drutu do nadwozia tak, aby przewdd hamul-
cowy nie byt skrecany lub rozciggany.
Uwaga. Nie odfgczaC przewodu, jesli nie jest
to potrzebne, gdyz w przeciwnym razie bytoby
konieczne odpowietrzanie po zamontowaniu.
+ Hamulec kota przedniego w samochodzie
Astra z silnikiem 1,8 lub 2,0 dm®i we wszyst-
kich samochodach Zafira: wykreci¢ dwie Sru-
by mocujgce i zdjg¢ korpus zacisku (2, rys.
0-4438) z tarczy hamulcowe;.

+ Hamulec kota tylnego: wykreci¢ dwie Sru-
by mocujgce (4, rys. 0-4439) korpus zacisku
(3) z korpusu potosi i zdja¢ korpus zacisku z
tarczy hamulcowe;j.

+ Jesli zacisk hamulca ma byC odtaczony
catkowicie, odkreci¢ przewdd hamulcowy (1,
rys. 0-4437). Na rysunku 0-4437 jest pokaza-
ny zacisk hamulca kota przedniego.

Ostrzezenie. Po odtgczeniu przewodu wycie-
ka ptyn hamulcowy. Ptyn hamulcowy nalezy
zbierac do butelkiprzeznaczonejwytgcznie do
tego celu. Przestrzegac zasad stosowania pty-
nu hamulcowego (patrz punkt ,,Ptyn hamulco-

wy").
Zamontowanie

+ Hamulec kota przedniego w samochodzie
Astra z silnikiem 1,8 lub 2,0 dm®i we wszyst-
kich samochodach Zafira: oczysci¢ otwory na
Sruby mocujgce korpus zacisku za pomocg
gwintownika z resztek srodka zabezpieczajg-
cego. Jesli majg by¢ zastosowane ponownie
wymontowane $ruby, oczysci¢ gwinty tych

0-4437
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Srub szczotkg druciang. Natozy¢ na gwinty
Srub cienkg warstwe srodka zabezpieczajgce-
go, na przyktad Loctite 243. Przykreci¢ kor-
pus zacisku momentem 100 N-m.
+ Hamulec kota tylnego: oczysci¢ otwory
na sruby mocujgce korpus zacisku za pomo-
cg gwintownika z resztek Srodka zabezpie-
czajgcego. Jedli majg by¢ zastosowane po-
nownie wymontowane Sruby, oczysci¢ gwinty
tych Srub szczotkg druciana. Natozy¢ na gwin-
ty Srub cienkg warstwe Srodka zabezpieczaja-
cego, na przyktad Loctite 243. Przykrecic kor-
pus zacisku momentem 100 N-m.
+ Hamulec kota tylnego: przed osadzeniem
zacisku natozy¢ na gorny prowadnik (1, rys.
0-4440) warstwe smaru silikonowego, na przy-
ktad Opel nr 19 70 206. Ustawi¢ ostone prze-
ciwpytowg na prowadniku.
« Zamontowa¢ wktadki cierne (patrz opisy
na poczatku rozdziatu ,Ukfad hamulcowy").
Podtaczy¢ linke hamulca awaryjnego do
zacisku hamulca tylnego kota. Wyregulowac
hamulec awaryjny (patrz ,Regulacja hamulca
awaryjnego”).
+ Jesli przewod hamulcowy zostat odtaczo-
ny, przykreci¢ przewod z nowymi uszczelkami
do zacisku momentem 40 N-m. Zwrdci¢ uwa-
ge, aby przewdd nie byt skrecony.
+ Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz ,,Od-
powietrzanie uktadu hamulcowego”).
+ Nafozy¢ cienkg warstwe smaru do fozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgcag
obrecz kofa. Nie smarowa¢ gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbéw Srub przylegajace do

0-4440

obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kota.
Zamontowa¢ kota zgodnie z oznakowaniem
naniesionym podczas wymontowania. Przykre-
ci¢ kota. Opusci¢ samochod i przykreci¢ $ruby
kota przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.
Uwaga. Wcisng¢ mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opor.
+ Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego w
zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody
hamulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone s$ruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajaca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustepowa¢ pod
naciskiem; sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich
pofgczen.

Wymontowanie i zamontowanie
tarczy hamulcowej

Skorodowane tarcze hamulcowe pracujg gto-
S$no, czego nie mozna usungC takze po wie-
lokrotnym hamowaniu, i jest konieczna ich
wymiana.

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ wktadki cierne (patrz opisy
na poczgtku rozdziatu ,Uktad hamulcowy”).
Uwaga. Przewod hamulcowy pozostaje podta-
czony, w przeciwnym razie nalezy odpowie-
trzy¢ uktad hamulcowy po zamontowaniu.
ZwrociC uwage, aby elastyczny przewodd ha-
mulcowy nie byt rozciggany.

+ Hamulec kota przedniego w samochodzie
Astra z silnikiem 1,8 lub 2,0 dm®i we wszyst-
kich samochodach Zafira, takze hamulec kota
tylnego: odkreci¢ korpus zacisku z dwiema
Srubami (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie zacisku i ramy zacisku hamulcow").
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« Wykreci¢ srube ustalajacg (1, rys. 0-4441)
z piasty kofa i zdjg¢ tarcze hamulcows.
Uwaga. Nie wolno oddziela¢ tarczy hamulco-
wej od piasty kota z uzyciem sity (uderzenia-
mi miotka). Nalezy zastosowa¢ dostepny
w handlu $rodek do rozpuszczania produk-
tow korozji, aby unikng¢ uszkodzen tarczy
hamulcowej. Jesli zdemontowanie jest mozli-
we tylko przez silne uderzenia mtotkiem, na-
lezy wymieni¢ ze wzgleddéw bezpieczenstwa
tarcze hamulcowe i fozyska kofa. kozyska kot
przednich powinny by¢ wymieniane w warsz-
tacie posiadajgcym odpowiednig prase. Tar-
cze hamulcowg nalezy wymieni¢ takze po
zastosowaniu Sciggacza.

Zamontowanie

W warsztacie mozna sprawdzi¢ bicie tarcz
hamulcowych. Maksymalne boczne bicie tar-
czy, mierzone na powierzchni roboczej, nie
powinno przekracza¢ 0,03 mm, maksymalna
gtebokos¢ wyztobien wynosi 0,4 mm, a tole-
rancja grubosci tarczy 0,01 mm.

Dla zapewnienia rownomiernego hamowania,
powierzchnie obu tarcz hamulcowych powin-
ny byC obrabiane w ten sam sposob i mieC
jednakowg chropowatos¢, dlatego nalezy
wymieniaC lub obrabia¢ kazdorazowo obie
tarcze tej samej osi.

« Zmierzy¢ grubos¢ tarczy (patrz ,,Sprawdza-
nie grubosci tarczy hamulcowej”).

+ Usuna¢ korozje, jesli wystepuje, z kotnie-
rza tarczy hamulcowej i piasty kofa.

+ Nowe tarcze hamulcowe oczysci¢ rozpusz-
czalnikiem nitro ze smaru konserwujgcego.

+ Osadzi¢ tarcze hamulcowg na piascie kota
i dokreci¢c momentem 7 N-m. Zwrocic uwage,
aby powierzchnie przylegania tarczy hamul-
cowej i piasty kota byly ptaskie i nie miaty
zadziorow.

Uwaga. W razie zamontowania nowych tarcz
hamulcowych nalezy kazdorazowo zamonto-
wac takze nowe wktadki cierne.

+ Jesli zostata wymontowana, zamontowa¢ rame
zacisku hamulca (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie zacisku i ramy zacisku hamulcow™).
+ ZamontowaC zaciski hamulcow i wkiadki
cierne.

+ NatozyC cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnie piasty centrujgcg
obrecz kofa. Nie smarowac¢ gwintow $rub, lecz
tylko powierzchnie tbow srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane S$ruby Kkofa.
ZamontowaC kofa zgodnie z oznakowaniem
naniesionym podczas wymontowania. Przykre-
ci¢ kota. Opusci¢ samochod i przykreci¢ sruby
kofa przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.
Uwaga. Wcisng¢ mocno pare razy pedat hamul-
ca na postoju, az bedzie wyczuwalny silny opor.
« Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego
w zbiorniczku i w razie potrzeby uzupetni¢ do
znaku okreslajgcego maksymalny poziom.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewod hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone Sruby odpowietrzajgce,
- Cczy zostata wlana wystarczajgca iloSC ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku; w tym
celu nalezy nacisngé pedat hamulca z sitg 200
do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s; pedat
hamulca nie powinien ustepowac¢ pod naciskiem;
sprawdzi¢ szczelnoSC wszystkich potgczen.

+ Dotrze¢ ostroznie nowe wkfadki cierne.
W tym celu nalezy wyhamowac kilkakrotnie
samochdd od predkosci okoto 80 km/h do
40 km/h, naciskajac lekko na pedat hamulca
i stosujac przerwy, aby ostudziC hamulce.
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Regulacja hamulca awaryjnego

Hamulec awaryjny reguluje sie samoczynnie
i jego podstawowa regulacja jest konieczna tyl-
ko po wymianie linki hamulca, tylnych zaciskow
lub tarczy mocujgcej hamulec, oktadzin cier-
nych lub tarcz hamulcowych. Do regulacji moz-
na stosowac¢ specjalny klucz Hazet 4965-1.
+ Wyczepi¢ i przesung¢ w gore mieszek (2,
rys. 0-4442) z dzwigni hamulca awaryjnego
(1) i wymontowac tylng czes¢ konsoli srodko-
wej (patrz rozdziat ,\Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia").
+ Wykreci¢ nakretke regulacyjng (3, rys. 0-4442),
Znajdujacy, sie przy dzwigni hamulca awaryjne-
go, catkowicie do konca gwintowanego preta.
+ Wecisng¢ silnie pedat hamulca co najmnigj
trzy razy, powinien by¢ wyczuwalny silny opor
pedatu.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.
+ Unies¢ i podeprzec¢ tyt samochodu, tylne
kofta nie powinny styka¢ sie z podtozem.
+ Wwytaczy¢ dzwignie hamulca awaryjnego.
Pociggna¢ dzwignie hamulca awaryjnego
o dwa zeby. Przy przejsciu przez kazdy zgb
stychac klikniecie.
+ Nakretke regulacyjng przy dzwigni dokrecic
natyle, az oba kota bedzie trudno obrocic reka,
+ Sprawdzi¢, czy po wytgczeniu dzwigni oba
kota obracajg sie bez oporu. Jesli to koniecz-
ne, odkreci¢ nieco nakretke regulacyjna.
+ Pociagng¢ dzwignie hamulca awaryjnego, li-
czac zeby. Przy siodmym zebie opor dzwigni nie
powinien pozwalaC na dalsze jej przesuwanie.
+ W stacji obstugi mozna dodatkowo spraw-
dzi¢ skuteczno$¢ hamulca awaryjnego - po-
winien dziata¢ réwnomiernie na oba kota tyl-
ne. To sprawdzanie nie jest konieczne.
+ Opusci¢ samochod.
+ Zamontowac¢ konsole srodkowg (patrz ,Wy-
posazenie wewngtrzne nadwozia™).
+ ZamocowaC mieszek w konsoli srodkowej.
+ Nafozy¢ cienkg warstwe smaru do fozysk tocz-
nych na powierzchnig piasty centrujgcg obrecz
kofa. Nie smarowa¢ gwintéw $rub, lecz tylko
powierzchnie tbéw Srub przylegajgce do obre-
czy. Wymieni¢ skorodowane $ruby kota. Zamon-
towa¢ kofa tylne zgodnie z oznakowaniem na-

niesionym podczas wymontowania. Przykreci¢
kotfa. Opusci¢ samochdd i przykreci¢ sruby kota
przemiennie na krzyz momentem 110 Nm.

PrzejechaC z matg predkoscig krotki odci-
nek drogi, okoto 300 m, z lekko zaciagnietym
hamulcem awaryjnym.

Ptyn hamulcowy

Stosujgc ptyn hamulcowy, nalezy pamigtac
0 nastepujgcych zasadach.

Ostrzezenie. Ptyn hamulcowyjest trujgcy. Nie
wolno odsysac go ustami przez wezyk. Ptyn
hamulcowy wilewac tylko do takich naczyn,
ktore wykluczajg pomytkowe spozycie.

- Ptyn hamulcowy jest zrgcy i nie powinien
stykacC sie z lakierem samochodowym. Jesli
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to nastgpi, natychmiast zetrze¢ ptyn hamulco-
wy i sptuka¢ to miejsce duzg iloscig wody.

- Plyn hamulcowy jest higroskopijny, co ozna-
cza ze wchfania wilgo¢ z powietrza i dlatego
nalezy go przechowywac tylko w szczelnych
pojemnikach.

- Plyn hamulcowy jest palny i powinien byc¢
przechowywany bezpiecznie w temperaturze
pokojowe;j.

- Plyn hamulcowy, ktéry byt juz w uktadzie
hamulcowym, nie powinien by¢ ponownie uzy-
wany. Podczas odpowietrzania uktadu nalezy
stosowaC wytgcznie Swiezy ptyn hamulcowy.

- Oznaczenie ptynu hamulcowego: DOT 4
i J 1703 weditug SAE.

- Plyn hamulcowy nie powinien stykaC sie
z olejami mineralnymi lub ciecza chtodzacs,.
Nawet nieznaczne ilosci oleju mineralnego czy-
nig ptyn hamulcowy bezuzytecznym i powo-
dujg wadliwe dziatanie uktadu hamulcowego.
Korki i ostony gumowe uktadu hamulcowego
sg uszkadzane, jesli stykajg sie z produktami
ropopochodnymi. Nie stosowa¢ do czyszcze-
nia szmat nasyconych tymi produktami.

- Zbiorniczek ptynu hamulcowego w samo-
chodzie nalezy napetnia¢ zawsze bezposred-
nio z oryginalnego opakowania, aby unikng¢
zanieczyszczenia ptynu.

- Podczas stosowania ptynu hamulcowego
nalezy mie¢ czyste i suche rece.

- Nalezy usung¢ brud przed otwarciem po-
krywy pojemnika, zbiorniczka ptynu hamulco-
wego w samochodzie i zaworu odpowietrza-
jacego.

- Plyn hamulcowy nalezy wymieniaC co 2
lata, najlepiej po okresie niskich temperatur.
Uwaga. Plyn hamulcowy jest odpadem szko-
dliwym i nie powinien byC wylewany w przy-
padkowych miejscach lub dodawany do od-
padoéw z gospodarstwa domowego.

Odpowietrzanie uktadu hamulcowego

Po kazdej naprawie hamulcow, podczas kto-
rej odtgczono przewody, do uktadu moze
wnikng¢ powietrze i wtedy nalezy odpowie-
trzy¢ uktad hamulcowy. Powietrze znajduje sie
w ukfadzie, gdy przy kilkakrotnym naciskaniu
pedatu hamulca stawia on coraz wigkszy opor.
W takim przypadku nalezy usungC nieszczel-
nos¢ i odpowietrzy¢ uktad.

W stacji obstugi odpowietrzanie ukfadu ha-
mulcowego odbywa sie na ogot za pomocg,
urzgdzenia do napetniania i odpowietrzania
uktadu. To urzgdzenie ttoczy ptyn hamulcowy
do zbiorniczka.

Uwaga. Jesli jest stosowane urzgdzenie do
napetfniania i odpowietrzania uktadu hamulco-
wego, nalezy ustawiC ciSnienie napetniania
na warto$¢ 0,20 do 0,25 MPa.
Odpowietrzanie mozna przeprowadzi¢ takze
bez tego urzadzenia. Ukfad hamulcowy jest
odpowietrzany przez wielokrotne naciskanie
pedatu hamulca, do czego jest potrzebna
pomoc drugiej osoby.

Jedli jest konieczne odpowietrzanie catego
uktadu hamulcowego, gdy powietrze wnikne-
to do kazdego cylinderka, nalezy odpowie-
trza¢ oddzielnie cylinderek kazdego kofa. Je-
Sli byt wymieniany lub naprawiany tylko jeden
zacisk, wystarcza na ogot odpowietrzenie cy-
linderka tego zacisku.

Ostrzezenie dotyczgce samochoduz urzg-
dzeniem ABS. Jeslijedna komora zbiorniczka
ptynuhamulcowegojestcatkowicie oprozniona
(na przyktad z powodu nieszczelnosci uktadu
hamulcowegolubnieuzupetnianiaptynuhamul-
cowegopodczasodpowietrzania), zostanieza-
ssane powietrze, ktore dojdzie do pompy hy-
draulicznej urzgdzenia ABS. W takim wypadku
uktad hamulcowy nalezy odpowietrzy¢ w stacji
obstugiza pomocg urzgdzenia do napetniania
iodpowietrzania. Odpowietrzanietymurzgdze-
niem powinno odbywac sie takze po zamonto-
waniu nowego przewodu hamulcowego.
Kolejno$¢ odpowietrzania jest nastepujgca:
1 - tylny zacisk z prawej strony, 2 - tylny zacisk
z lewej strony, 3 - przedni zacisk z prawej
strony, 4 - przedni zacisk z lewej strony.
Uwaga. Odkreci¢ ostroznie $ruby odpowie-
trzajgce, aby nie uszkodzi¢ gwintow. Zaleca
sie spryska¢ Sruby Srodkiem rozpuszczaja-
cym produkty korozji okoto 2 godziny przed
odpowietrzaniem. Jesli nie mozna odkrecic
Srub, odpowietrzanie powinna przeprowadzi¢
stacja obstugi.

Podczas odpowietrzania nalezy obserwowac
zbiorniczek. Poziom ptynu hamulcowego nie
powinien sie zbytnio obnizy¢é, poniewaz zo-
stanie zassane wtedy powietrze przez zbiorni-
czek. Nalezy dolewaC wytgcznie Swiezego
ptynu hamulcowego.
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+ Zdjg¢ kapturek ze Sruby odpowietrzajgcej
zacisku. Oczysci¢ Srube odpowietrzajgca,
nasadziC czysty, przezroczysty, elastyczny
przewdd i drugi jego koniec wtozy¢ do butelki
napetnionej do potowy ptynem hamulcowym
(odpowiedni przewod i naczynie sg w skle-
pach z akcesoriami samochodowymi).

Pomocnik powinien wielokrotnie wciskac
pedat hamulca (pompowac) do czasu wytwo-
rzenia cisnienia w ukfadzie hamulcowym, az
zwiekszy sie opor pedatu.

+ Po osiggnieciu wystarczajgcego cisnienia
nalezy wcisng¢ pedat i trzymac noge na pedale.
+ Odkreci¢ Srube odpowietrzajgcg zacisku za
pomocg, oczkowego klucza o okoto pot obrotu.
Wyciekajgcy ptyn nalezy zbiera¢ do butelki. Ko-
niec przewodu w butelce powinien znajdowac
sie zawsze ponizej lustra ptynu (rys. SX-4406).
+ Gdy tylko spadnie cisnienie ptynu, nalezy
natychmiast dokreciC Srube odpowietrzajgca
momentem okoto 6 N-m. Moment dokrecania
sruby odpowietrzajgcej M10 w zacisku hamul-
ca kofa tylnego wynosi 10 N-m.

+ Powtérzy¢ pompowanie, az do ponowne-
go wytworzenia cisnienia w ukfadzie. Wcisngc¢
i przytrzymac¢ pedat. Odkreci¢ $rube odpo-
wietrzajgcg i po obnizeniu sie ciSnienia wkre-
CiC Srube.

Powtarza¢ czynnosci odpowietrzania zaci-
sku do czasu, az w ptynie hamulcowym spty-
wajgcym do butelki przestang sie pojawiac
pecherzyki powietrza.

+ Sciagna¢ przewdd ze Sruby odpowietrzajg-
cej, natozy¢ kapturek na zaworek.

+ W ten sam sposob nalezy odpowietrzy¢
zaciski pozostatych két, zachowujgc kolejnosc.
+ Po odpowietrzaniu napetni¢ zbiorniczek
ptynu hamulcowego do znaku ,Max".

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,
- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgecym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sig
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustepowac pod
naciskiem; sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
potaczen.

§X-4406

+ Zahamowa¢ samochdd kilka razy na dro-
dze o matym natezeniu ruchu, dokonujgc co
najmniej jednego gwattownego hamowania
z zadziataniem urzadzenia ABS (wyczuwane
pulsowanie pedatu hamulca).

Uwaga. Podczas hamowania zwraca¢ uwage
na pojazdy znajdujgce sie z tytu.

Ptyn hamulcowy jest odpadem szkodliwym
i nie powinien by¢ wylewany w przypadko-
wych miejscach lub dodawany do odpaddéw z
gospodarstwa domowego.

Wymontowanie i zamontowanie
przewodoéw hamulcowych

Przewody hamulcowe stanowig potaczenie
pompy hamulcowej z czterema hamulcami kot.
Uwaga. Sztywne przewody hamulcowe z me-
talu powinny byC zamontowane w warsztacie
specjalistycznym, poniewaz do ich wtasciwe-
go utozenia jest potrzebne doswiadczenie.
Cisnieniowe, elastyczne przewody hamulco-
we sg stosowane do gietkiego pofgczenia
ruchomych i statych czesci samochodu, na
przykfad zaciskow hamulca, i nalezy wymie-
niaC je przy widocznych uszkodzeniach.
Nalezy chroni¢ elastyczne przewody hamul-
cowe przed stykaniem sie z olejem lub naftg,
nie pokrywac ich lakierem lub Srodkiem do
konserwacji podwozia.

Ostrzezenie dotyczgce samochodu z urzg-
dzeniem ABS. Jeslijedna komora zbiorniczka
ptynuhamulcowegojestcatkowicie oprozniona
(naprzyktadprzynieszczelnosciuktaduhamul-
cowegolub nieuzupetniania ptynuhamulcowe-
gopodczasodpowietrzania), zostanie zassane
powietrze, ktéredojdziedopompyhydraulicznej
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urzgdzeniaABS. Wtakimwypadkuuktadhamul-
cowy nalezy odpowietrzy¢ w stacji obstugi za
pomocg urzgdzenia do napetniania i odpowie-

trzania. Odpowietrzanietymurzgdzeniempowin-

no odbywac sie takze po zamontowaniu nowe-
goprzewoduhamulcowego.

Wymontowanie

Ostrzezenie. Po odtgczeniu przewodu wycie-
ka ptyn hamulcowy. Ptyn hamulcowy nalezy
zbierac do butelkiprzeznaczonejwytgcznie do
tego celu. Przestrzegac zasad stosowania pty-
nu hamulcowego (patrz punkt,,Ptyn hamulco-
wy”").

Uwaga. Aby wyptyneto mozliwie mato ptynu
hamulcowego, nalezy zamkng¢ szczelnie
zbiorniczek ptynu hamulcowego. Zwykfa po-
krywa ma maty otwér odpowietrzajgcy, dlate-
go ptyn hamulcowy wyptywa po odtgczeniu
przewodu. W stacjach obstugi przed odtgcze-
niem przewodu hamulcowego zbiorniczek jest
zamykany szczelng, pokrywg, (specjalna czesc).
Zamiast tego mozna zamkna¢ szczelnie zbior-
niczek za pomocg cienkiej folii i gumowego
pierscienia, zatozonych zamiast pokrywy.

+ Zaznaczy¢ farbg potozenie tarczy kota
w stosunku do piasty, aby wyréwnowazone
koto mogto by¢ zamontowane w tym samym
potozeniu. Poluzowac $ruby kota przed unie-
sieniem samochodu. Unies¢ i podeprze¢ przéd
samochodu, zdjg¢ koto.

+ Odkreci¢ (2, rys. 0-4443) przewod hamul-
cowy (3) najpierw od zacisku.

Uwaga. Zebra¢ w szmate wyptywajacy ptyn
hamulcowy. W razie potrzeby zamkng¢ miejsce
podfgczenia od strony pompy hamulcowej od-
powiednig, zaslepka. Na rysunku 0-4443 poka-
zano przewod elastyczny hamulca kota tylnego.
+ Odkreci¢ sztywny przewdd hamulcowy (1,
rys. 0-4444) z nakretka ztgczkowg od prze-
wodu elastycznego.

+ Wyjg¢ zabezpieczenia (2) i wyjgc elastycz-
ny przewod hamulcowy ze wspornikow we
wnece kota.

Zamontowanie

Stosowaé tylko elastyczne przewody ha-
mulcowe zalecane przez producenta. Prze-
wod nalezy zamontowac tak, aby nie byt skre-
cony. WiozyC przewod we wsporniki we wne-
ce kota i zamocowacC zabezpieczeniami.

DokreciC potaczenie ze sztywnym przewo-
dem momentem 15 N-m.

DokreciC przewdd elastyczny z nowymi
uszczelkami do zacisku momentem 40 N-m.

Natozy¢ cienkg warstwe smaru do tozysk
tocznych na powierzchnige piasty centrujgcg
obrecz kota. Nie smarowaC gwintow Srub, lecz
tylko powierzchnie tbéw srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane s$ruby kota.
ZamontowaC koto zgodnie z oznakowaniem
naniesionym podczas wymontowania. Przykre-
ci¢ koto. Opusci¢ samochdd i przykreci¢ sruby
kota przemiennie na krzyz momentem 110 N-m.

Po zamontowaniu sprawdzi¢, przy odcig-
zonym Kkole po uniesieniu samochodu, czy
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elastyczny przewod hamulcowy podczas skre-
cania kota nie ociera o sgsiadujgce elementy.
+ Sprawdzi¢, gdy samochod stoi na kotach,
czy przewod hamulcowy podczas skrecania
kofa nie ociera o sgsiadujgce elementy. W
przeciwnym razie nalezy utozy¢ wtasciwie prze-
wod we wspornikach.

+ ZdjgC szczelng pokrywke ze zbiorniczka.

Uwaga. W celu zapewnienia bezpieczenstwa
nalezy sprawdzic:

- czy sg dokrecone elastyczne przewody ha-
mulcowe,

- czy elastyczny przewdd hamulcowy znajdu-
je sie we wsporniku,

- czy sg dokrecone sruby odpowietrzajgce,

- czy zostata wlana wystarczajgca ilos¢ ptynu
hamulcowego,

- szczelnos¢ przy pracujgcym silniku; w tym
celu nalezy nacisng¢ pedat hamulca z sitg
200 do 300 N (20 do 30 kg) przez okoto 10 s;
pedat hamulca nie powinien ustgpowac¢ pod
naciskiem; sprawdzi¢ szczelnos¢ wszystkich
potaczen.

+ Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy w stacji ob-
stugi.

+ Zahamowa¢ samochod kilka razy na dro-
dze o matym natezeniu ruchu.

Uwaga. Podczas hamowania zwraca¢ uwage
na pojazdy znajdujgce sie z tytu.

Sprawdzanie urzadzenia
wspomagajacego uktad hamulcowy

Nalezy sprawdzi¢ dziatanie urzgdzenie wspo-
magajgcego hamulce, gdy do skutecznego
hamowania trzeba uzywaC duzej sity.

* Przy unieruchomionym silniku nacisngc¢ sil-
nie pedat hamulca co najmniej pieC razy
i uruchomi¢ silnik, trzymajgc wcisniety pedat.
Pedat powinien wyraznie ustgpi¢ pod stopg
i wtedy uktad hamulcowy dziata prawidtowo.
+ Jesli pedat nie ustepuje, odkreci¢ przewod
podcisnienia od urzgdzenia wspomagajgce-
go i uruchomic¢ silnik. Przyktadajgc palec do
konca przewodu, sprawdzi¢, czy jest wytwa-
rzane podcisnienie.

« Jesli brak podcisnienia, nalezy sprawdzi¢
przewdd podcisnienia, czy jest szczelny i nie

ma uszkodzen, w razie potrzeby wymienic.
Zacisng¢ mocno wszystkie opaski.

- Silnik wysokoprezny: odtgczy¢ przewdd
od pompy podcisnienia i sprawdzi¢ palcem,
czy jest podcisnienie w miejscu podtgczenia.
+ Jesli jest podcisnienie, zmierzy¢ je i w razie
potrzeby wymieniC urzadzenie wspomagajg-
ce (praca wykonywana w warsztacie specijali-
stycznym).

Uwaga. Nalezy kazdorazowo wymienia¢ tak-
ze zawor zwrotny w przewodzie podcisnienia,
gdyz w razie uszkodzenia tego zaworu prze-
pona w urzadzeniu wspomagajgcym zostanie
zniszczona przez przedostajgce sie pary pali-
wa. Strzatki na zaworze zwrotnym powinny
by¢ skierowane do przewodu ssgcego.

Jesli hamulec bedzie wtgczony przez dtuzszy
czas w samochodzie z silnikiem wysokoprez-
nym, nastepuje wyczerpanie podcisnienia. Pedat
hamulca daje sie wciskac giebiej i bardziej migk-
ko. Nie stanowi to jednak usterki i nawet wzrasta
wtedy cisnienie w ukfadzie hamulcowym.

Sprawdzanie, wymontowanie
i zamontowanie wytacznika Swiatet
hamowania

Wwytgcznik Swiatet hamowania znajduje sie na
wsporniku pedatu. Jesli swiatta hamowania
nie Swiecg sig, nalezy sprawdzi¢ najpierw
bezpiecznik, a potem zarowki. Jesli zarowki
nie sg uszkodzone, sprawdzi¢ wytgcznik.

Sprawdzanie, wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrycie podndzka u gory
(patrz rozdziat ,Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia™).
+ Odkreci¢ przewdd ogrzewania i przewie-
trzania w podnozku nad wspornikiem pedatu
(patrz rozdziat ,Ogrzewanie i przewietrzanie
wnetrza”).
+ Scisng¢ zabezpieczenie (strzatki na rys.
0-4445) i odtgczy¢ ztacze wytgcznika Swiatet
hamowania.

Potgczy¢ krotkim przewodem oba  styki
w ztgczu.
+ Wiaczy¢ zapton. Jesli zaswiecg sie Swiatta
hamowania, nalezy wymieni¢ wyfgcznik.
+ Wykreci¢ wytgcznik Swiatet hamowania ze
wspornika pedatu.
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Zamontowanie

+ Wecisng¢ catkowicie trzpien wytgcznika Swia-
tet hamowania.

+ Wkreci¢ wytgcznik Swiatet hamowania we
wspornik pedatu.

+ Wsung¢ ztgcze, az zostanie zamocowane
zabezpieczeniami.

+ NacisngC rekg, pedat hamulca i rownocze-
Snie wyciggna¢ catkowicie trzpien zamonto-
wanego wytgcznika. W tym celu siegngC mie-
dzy pedat i wytgcznik.

+ Zwolni¢ pedat hamulca. Wracajgcy pedat
wciska trzpien i powoduje wtasciwe wyregulo-
wanie wytgcznika Swiatet hamowania.

+ PrzykreciC przewdd ogrzewania i przewie-
trzania, zamontowac pokrycie podnozka z le-
wej strony (patrz rozdziat ,,Ogrzewanie i prze-
wietrzanie wnetrza®). )

« Sprawdzi¢ Swiatta hamowania. Swiatta ha-
mowania powinny zaswieci¢ si¢ przy skoku
pedatu hamulca 155 mm, w przeciwnym
razie nalezy powtorzyC regulacje.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika lampki sygnalizacyjnej
hamulca awaryjnego

Wymontowanie

+ WwtaczyC zapton.

+ Wymontowa¢ tylng czes¢ konsoli srodko-
wej (patrz rozdziat ,Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia™).

+ Odfgczy¢ ztacze (3, rys. 0-4446) od wy-
tacznika lampki sygnalizacyjnej hamulca awa-
ryjnego znajdujgcego sie pod dzwignig
hamulca, odkreci¢ srube (2) i wyjg¢ wylgcz-
nik (1).

Zamontowanie

« Zamontowa¢ wytgcznik lampki sygnaliza-
cyjnej hamulca awaryjnego. Dokreci¢ wytgcz-
nik momentem 3 N-m.

+ Podtgczy¢ przewod elektryczny do wytgcz-
nika. WtgczyC zapton i sprawdzi¢ dziatanie.

« ZamontowacC tylng czes¢ konsoli srodko-
wej (patrz rozdziat ,Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia™).

Wymontowanie i zamontowanie linki
hamulca awaryjnego

Hamulec awaryjny dziata za posrednictwem
linek na hamulce tarczowe kot tylnych. Przed-
nia linka taczy dzwignie hamulca z elemen-
tem wyrownawczym, do ktorego sg podtgczo-
ne obie linki prowadzgce do kot tylnych.

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ tylng czes¢ konsoli srodko-
wej (patrz rozdziat ,Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia™).

+ Wylgczy¢ hamulec awaryjny.

+ Wykreci¢ catkowicie nakretke regulacyjng,
(1, rys. 0-4447).
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+ Jesli to konieczne, chwyci¢ linke hamulca
szczypcami przy dolnym koncu preta gwinto-
wanego (3) i wyjg¢ z prowadnicy.
Ostrzezenie. Podczasunoszeniasamochodu
moze nastgpic wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ UnieSC i podeprze¢ samochod.

+ Odfgczy¢ rure wylotowg od wspornika (5,
rys. 0-4447).

+ Odkrecic¢ (4) i wyjgC ostone termiczng ukfa-
du wylotowego.

+ Wyczepi¢ linke hamulca awaryjnego z ele-
mentu wyrownawczego, w tym celu obrocic
ztaczke linki (6) o 90° (1/4 obrotu).

+ Odfaczy¢ z przodu ostone (2) linki ze wspor-
nika dzwigni hamulca awaryjnego.

+ WyciggngC przednig, linke hamulca awaryj-
nego do wnetrza samochodu.

+ Odtaczy¢ tylng linke od zacisku hamulca
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zaci-
sku i ramy zacisku hamulcow”).

+ Wyjgc tylng linke hamulca awaryjnego ze
wspornikow na zawieszeniu tylnym i przy zbior-
niku paliwa.

+ Wyciggng¢ linke hamulca awaryjnego.

Zamontowanie

+ Podtgczy¢ tylng linke hamulca awaryjnego
do zacisku (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie zacisku i ramy zacisku hamulcow™).

+ Zamocowac tylng linke we wspornikach na
zawieszeniu tylnym i przy zbiorniku paliwa.

+ PodfgczyC tylng linke do elementu wyrow-
nawczego.

+ Whozy¢ ztgczke przedniej linki w element
wyréwnawczy i obrocic ztaczke (6, rys. 0-4447)
o0 90° (1/4 obrotu).

+ Potgczy¢ przednig linke do dzwigni hamul-
ca awaryjnego i wkreci¢ nakretke regulacyj-
ng, naprezajgc wstepnie linke.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny (patrz ,Re-
gulacja hamulca awaryjnego”).

* Przykreci¢ ostone termiczng uktadu wylo-
towego. ZamocowaC uktad wylotowy we
wsporniku.

« Zamontowac tylng czes¢ konsoli srodko-
wej (patrz rozdziat ,\Wyposazenie wewnetrzne
nadwozia").
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Typowe niesprawnosci

uktadu hamulcowego

Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Zbyt duzy jatowy skok pedatu
hamulca.

Czesciowo lub catkowicie zuzyte
wktadki cierne.

Uszkodzony jeden z obwodow
uktadu.

Wymieni¢ wktadki cierne.

Sprawdzi¢, czy nie wycieka ptyn z obwodu
uktadu hamulcowego.

Pedat hamulca daje sie wciska¢
daleko i ,sprezynuje”.

Powietrze w uktadzie hamulcowym.
Za mato ptynu hamulcowego w
zbiorniczku.

Powstawanie pecherzykow pary,
wystepujace najczesciej po du-
zych obcigzeniach, np. podczas
dtugich zjazdow.

Silnik wysokoprezny: wyczerpanie
podcisnienia w urzgdzeniu wspo-
magania po dtuzszym wtgczeniu.

Odpowietrzy¢ uktad hamulcowy.

Dola¢ $wiezego ptynu hamulcowego, odpo-
wietrzy¢ uktad.

Wymieni¢ ptyn hamulcowy,
uktad hamulcowy.

odpowietrzy¢

Normalne dziatanie, brak pogorszenia sku-
tecznosci hamulcow.

Hamulce zawodzg, pedat moz-
na wcisng¢ do oporu.

Nieszczelny przewod.

Uszkodzone uszczelnienia w pom-
pie hamulcowej lub cylinderku
rozpieracza.

Dokreci¢ ztgcza przewodu lub wymieni¢ prze-
wod.

Wymieni¢ uszczelki. WymieniC czesci pompy
hamulcowej lub catg pompe.

Niedostateczne dziatanie hamul-
ca mimo silnego nacisku na
pedat.

Zaolejone okfadziny cierne.
Niewtasciwe lub stwardniate okfa-
dziny cierne.

Uszkodzone urzgdzenia wspoma-
gajace, uszkodzony lub porowaty
przewod podcisnienia.
Zuzyte wktadki cierne.

« Wymieni¢ wktadki cierne.
+ Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamul-

cowe. Stosowaé oryginalne okfadziny cierne
producenta samochodu.

. Sprawdzi¢ urzadzenie wspomagajgce i prze-

woOd podcisnienia.

+ Wymieni¢ wktadki cierne.

Hamulce dziatajg, jednostronnie.

Niewtasciwe cisnienie w ogumieniu.
Nierownomiernie zuzyte opony.
Zaolejone oktadziny cierne.
Roznej jakosci okfadziny cierne
w kofach tej samej osi.

Nierownomierne przyleganie okta-
dzin ciernych.
Zanieczyszczone gniazda zacisku.

Korozja w cylinderkach zacisku.
Nierébwnomierne zuzycie wkfadek
ciernych.

+ Sprawdzi¢ i skorygowaé cisnienie.

+ Wymieni¢ zuzyte opony.

+ Wymieni¢ wktadki cierne.

« Wymieni¢ wktadki cierne lub szczeki hamul-

cowe. Stosowaé oryginalne oktadziny cierne
producenta samochodu.

- Wymieni¢ wktadki cierne.

+ Oczysci¢ gniazda i powierzchnie prowadzace

wkiadek ciernych.

« Wymieni¢ zacisk.
« Wymieni¢ wktadki cierne (obu kot); spraw-

dzi¢, czy zacisk nie jest zatarty.

Hamulce wigczajg sie samoczyn-
nie.

Niedrozny otwor kompensacyjny
w pompie hamulcowej.

Za maty luz miedzy popychaczem
a tfokiem pompy hamulcowe;.

+ Oczyscic pompe hamulcowg, i wymienic jej

czesci.

+ Sprawdzi¢ luz.

Hamulce grzejg sie podczas jaz-
dy.

Niedrozny otwor kompensacyjny
w pompie hamulcowej.

Za maty luz miedzy popychaczem
i ttokiem pompy hamulcowe;.
Zatarte hamulce.

+ Oczyscic pompe hamulcowg, i wymieni¢ jej

czesci.

+ Sprawdzi¢ luz, zlecic zamontowanie nowych
czesci.

Nasmarowa¢ ruchome czesSci hamulca tar-
czowego. Zleci¢ naprawe zacisku w stacji
obstugi.
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Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Hamulce pracujg, gtosno.

Niewtasciwe oktadziny cierne.

Tarcza hamulcowa miejscami sko-

rodowana.

Bicie boczne tarczy hamulcowe;j.

Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowa¢ oryginal-
ne oktadziny cierne producenta samochodu.
Starannie wygtadzi¢ drobng Sciernica, w razie
potrzeby wymieni¢ (w obu kotach tej samej
0si).

Obrobi¢ lub wymieni¢ tarcze.

Wktadki cierne nie odtaczajg sie
od tarczy, obracanie kot rekg jest
utrudnione.

Korozja w cylinderku zacisku.

Zleci¢ naprawe lub wymieniC zacisk.

Nierbwnomierne zuzycie wkia-
dek ciernych.

Niewtasciwe wktadki cierne.

Zanieczyszczone zaciski.
Ttoki zacierajg sie.
Nieszczelny uktad hamulcowy.

Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowa¢ oryginal-
ne wktadki producenta samochodu.
Oczysci¢ gniazda zaciskow.

Usung¢ zatarcie ttokow.

Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu hamulcowego.

Klinowe zuzycie wktadek cier-
nych.

Tarcza hamulcowa nie obraca sie

réwnolegle do zacisku.
Skorodowane zaciski.

Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku.

Usung¢ zanieczyszczenia.

Hamulce piszcza,

Wynika czesto z warunkow atmos-
ferycznych (wilgotno$¢ powietrza).

Nieodpowiednie wktadki cierne.

Tarcza hamulcowa obraca sie nie-

réwnolegle do zacisku.

Zanieczyszczone gniazda w zaci-

sku.

Nie wymaga dziatania, gdy nastepuje po dtuz-
szym postoju w wilgotnym powietrzu, ale za-
nika po kilkakrotnym hamowaniu.

- Wymieni¢ wktadki cierne. Stosowa¢ oryginal-

ne oktadziny cierne producenta samochodu.
Na grzbiety wktadek natozy¢ warstewke sma-
ru zapobiegajgcego piskom.

. Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku.

Oczysci¢ gniazda zacisku, natozy¢ smaru za-
pobiegajgcego piskom.

Hamulce dziatajg pulsacyjnie.

Dziata urzgdzenie ABS.

Bicie boczne lub za duza toleran-

cja gruboéci tarczy hamulcowej.

Tarcza hamulcowa nie obraca sie

réwnolegle do zacisku.

+ Jest to normalne.

Sprawdzi¢ bicie i tolerancje. Obrobi¢ lub wy-
mieni¢ tarcze (w obu kotach tej samej osi).

+ Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania zacisku.

Lampka kontrolna ABS zaswie-
ca sie podczas jazdy.

Za niskie napiecie akumulatora ®

(ponizej okoto 10 V).

Uszkodzone urzadzenie ABS.

Sprawdzi¢ napiecie akumulatora. Sprawdzi¢,
czy lampka kontrolna alternatora gasnie po
uruchomieniu silnika, w przeciwnym razie
sprawdzi¢ pasek klinowy i alternator.
PrzestrzegaC zalecen dotyczacych urzadzen
ABS, EBV i TC na poczatku tego rozdziatu.
Zleci¢ sprawdzenie urzadzenia ABS w stacji
obstugi.

Niedostateczna skutecznosc
hamulca awaryjnego.

Za duzy skok jatowy dzwigni ha-

mulca awaryjnego.

Skorodowana linka hamulca awa-

ryjnego.

+ Wyregulowa¢ hamulec awaryjny.

+ Zamontowac¢ nowg, linke hamulca awaryjnego.




Kota 1 ogumienie

Wiadomosci wstepne

W samochodzie sg montowane, zaleznie od
modelu i wyposazenia, bezdetkowe opony
radialne i obrecze o réznych wymiarach.
Uwaga. Na opony i obrecze o niektérych
wymiarach nie wolno zakfada¢ tancuchow
przeciwposlizgowych.

Oprocz szerokosci i Srednicy obreczy bar-
dzo waznym wymiarem przy jej wymianie
jest takze gtebokos¢ odsagdzenia, ktodra okre-
Sla odlegtos¢ pfaszczyzny symetrii obreczy
od powierzchni montazowej, czyli powierzchni
przylegania tarczy kota do tarczy hamulco-
wej.

Wszystkie kofa tarczowe majg uszczelnione
obrecze. Uszczelnienie stanowi wyttoczone
zgrubienie na obrzezach obreczy, ktore nie
pozwala na zsuwanie sie opony bezdetkowej
z obreczy podczas jazdy nawet po bardzo
ostrych zakretach.

Uwaga. Po zmianie wymiaru opon nalezy prze-
prowadzi¢ w stacji obstugi Opla ponowne
wzorcowanie urzgdzenia sterujgcego.

Pomiar gtebokosci rowkow bieznika

Przepisy wymagaja, aby opony byly uzywane
tylko do osiggniecia przez rowki bieznika gte-
bokosci 1,6 mm, co oznacza, ze rowki na
catej powierzchni bieznika powinny mieC gte-
bokos¢ nie mniejszg niz 1,6 mm. Zaleca sie
jednak, aby ze wzgledow bezpieczenstwa
wymieniaC opony uzywane latem przy gtebo-
kosci rowkow bieznika wynoszagcej 2 mm
i opony uzywane zimg, przy gtebokosci 4 mm.

1 ,B%mm v

Gteboko$¢ rowkow opony nalezy mierzy¢
w gtownych rowkach bieznika w najbardziej
zuzytych miejscach opony. Gtéwne rowki
bieznika mozna rozpozna¢ po wskaznikach
zuzycia (TWI, rys. SX-4608). Potozenie wskaz-
nikow TWI jest oznakowane w kilku miej-
scach na boku opony. Powierzchnie wskaz-
nikdbw zuzycia znajdujg sie na gtebokosci
1,6 mm. Nie nalezy uwzglednia¢ ich podczas
pomiaru. Wlasciwy wymiar jest uzyskiwany
w najgtebszym miejscu rowka bieznika (P rys.
SX-4608).

SX-4608

Cisnienie w ogumieniu

Producent dopuszcza do samochodow Opel
Astra i Zafira wiele roznych wymiaréow opon
i obreczy. W tablicy wyszczegolniono tylko
czes¢ mozliwych kombinacji. Kompletny wy-
kaz opon i obreczy zalecanych do samocho-
dow Opel Astra i Zafira znajduje sie w kazdej
stacji obstugi autoryzowanej przez te firme.
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Cisnienie w ogumieniu jest ustalane przez
producenta samochodu w zaleznosci od réz-
nych parametrow, do ktorych zalicza sie mie-
dzy innymi obcigzenie samochodu i predkos¢
maksymalna,

Cisnienie zalecane dla opon zimowych i let-
nich jest podane na wewnetrznej stronie po-
krywy wlewu paliwa i w instrukcji obstugi. Jesli
zostanie zmieniony wymiar opon, nalezy wpi-
saC nowe wartosci cisnienia w ogumieniu na
pokrywie wlewu. Zachowanie wtasciwego ci-
Snienia ma duze znaczenie dla trwatosci opon
i bezpieczenstwa jazdy, dlatego nalezy spraw-

dzac cisnienie co dwa tygodnie i przed kazdg
dtuzszg, jazda,

W celu tatwiejszego odkrecania kapturkow
zaworow nalezy stosowac specjalny klucz (rys.
0-4608), ktory znajduje sie na wewnetrznej
stronie pokrywy wlewu paliwa.

Nalezy stosowac si¢ do nastepujgcych zalecen.
- Podawane wartosci cisnienia odnoszg, sie
do zimnych opon. Nie nalezy zmniejsza¢ ci-
$nienia wiekszego o okoto 0,02 do 0,04 MPa,
jakie ustala sie po dtuzszej jezdzie. W opo-
nach zimowych jest stosowane na ogot ci-
$nienie wyzsze o okoto 0,02 MPa. Nalezy
uwzglednia¢ zalecenia producentow opon zi-
mowych dotyczgce wartosci cisnienia w ogu-
mieniu. Jesli opony zimowe podlegajg ograni-
czeniu predkosci, w polu widzenia kierowcy
powinna byC umieszczona tabliczka z warto-
Scig dopuszczalnej maksymalnej predkosci.

- Zaleca sig¢ zwigkszaC wartosci cisnienia w
przednich i tylnych kotach o 0,02 MPa przy
sportowym sposobie jazdy lub przed diugg
jazdg po autostradzie z predkoscig powyzej
160 km/h, liczagc od podstawowych wartosci
zalecanych dla roznych stopni obcigzenia.

- W razie holowania przyczepy nalezy zwigk-
szy€ cisnienie w ogumieniu do wartosci po-
danych dla catkowitego obcigzenia.

Opony i obrecze do samochodoéw Opel Astra i Zafira

Gtebo- Cisnienie w ogumieniu w MPa
Model, rodzaj silnika Wymiar opony (\:\llayrrgs; odl%zize- otfc?;(;vgﬁia obzgzn:nie
w mm przod ‘ tyt przod \ tyt |
| Zafira
Wszystkie silniki 195/65 R 15-91H 6J x 15 43 ‘ 0,22 ‘ 0,22 [ 0,26 ‘ 0,30
!Astra hatchback i sedan o
| Silnik benzynowy 12 dm?® | 17570 R 14-84T 5,0 x 14 39 | 022 | 019 023 | 029
Silniki benzynowe 1,4; 16 1,8 dm® 185/65 R 15-88H !
oraz wysokoprezny 1,7 dm® (58 KW) | lub 195/60 R 15-88H @ 6J x 15 49 0,22 0,19 0,24 | 0,28
Silnik wysokoprezny 1,7 dm’ (55 KW) | 175/80 R 14-88T | 5V,J x 14 39 024 019 024 | 028
Silnik wysokoprezny 2,0 dm® 195/60 R 15-88} . 6J x 15 49 0,24 0,21 0,25 0,29
Silnik benzynowy 2,2 dm® 205/50 R 16-87V 6J x 16 49 0,22 ' 0,19 0,24 0,28
I_Ko’ro awaryjne, wszystkie silniki') > 105/70 R 14-84M 4B x 14 29 Qﬁ | 0,42 0,42ﬂ— 0,42

) Nie nalezy stosowaé w samochodzie z silnikiem wysokopreznym 2,0 m®.
>> Nie nalezy zaktada¢ tancucha przeciwposlizgowego na koto awaryjne.
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- Cisnienie w kole zapasowym odpowiada
maksymalnemu cisnieniu w oponie przy pe-
fnym obcigzeniu. Jedli jest stosowane koto
awaryjne, cisnienie w jego oponie wynosi 0,42
MPa. Whasciwe cisnienie dla kota awaryjnego
jest podane poza tym na boku opony.
Uwaga. Koto awaryjne jest przeznaczone tyl-
ko do krotkotrwatego wykorzystywania. Nie
wolno przekracza¢ predkosci 80 km/h. Nalezy
unika¢ przyspieszania z catkowicie wcisnie-
tym pedatem, gwattownego hamowania i szyb-
kiej jazdy na zakretach. Nie nalezy uzywac
rownoczesnie dwoch lub wiecej kot awaryj-
nych. Na koto awaryjne nie wolno zaktada¢
tancuchow przeciwposlizgowych.

tancuchy przeciwposlizgowe

kancuchy przeciwposlizgowe wolno stosowac
tylko na kotach przednich. Nie nalezy zakta-
dac fancucha przeciwposlizgowego na koto
awaryjne. Jesli zachodzi koniecznos¢ jazdy z
tancuchem po uszkodzeniu ogumienia kota
przedniego, nalezy zamontowa¢ koto awaryj-
ne z tytu i koto tylne z przodu oraz odpowied-
nio skorygowac cisnienie w ogumieniu.

Z fahcuchami przeciwposlizgowymi nie wolno
jecha¢ szybciej niz 50 km/h. Jesli na drogach
nie ma sniegu i lodu, nalezy zdjg¢ fancuchy.
Stosowac tylko tancuchy przeciwposlizgowe,
ktére razem z zamkiem tancucha nie wystajg,
na biezniku i boku opony wiecej niz 15 mm.
Dlatego nie wolno zaktada¢ tancuchdéw na
niektére szerokie opony.

Nalezy zdejmowa¢ kotpaki kot, aby nie zosta-
ty uszkodzone podczas jazdy z tancuchami
przeciwposlizgowymi.

Przestawianie kot

Przy zamianie kot nie nalezy zmienia¢ kie-
runku ich obrotéw, poniewaz opony dosto-
sowujg, sie do tej zmiany po poczgtkowym
duzym zuzyciu. Na niektorych oponach jest
oznaczany strzatkg, na boku opony kierunek
jej obrotow, ktéry nalezy koniecznie zacho-
wywac.

Przednie opony ulegajg szybszemu zuzyciu i
dlatego zaleca sie wymiane kot przednich na
tylne (rys. SX-4606), przez co cztery opony
majg, w przyblizeniu jednakowsg, zywotnosc.

Ostrzezenie. Nie nalezy wymieniac pojedyn-
czych opon, lecz co najmniej obie opony tej
samej osi. Opony o wigkszej gtebokosci row-
kow bieznika powinny by¢ zamontowane na
kotach przednich. Na kota przednie i tylne
wolno zaktadac tylko opony o takich samych
wymiarach i takiej samej konstrukcji, w miare
mozliwosci takze tej samej markiiz takg samg
rzezbg bieznika. Opony eksploatowane lub
przechowywane dtuzej niz 6 lat nalezy stoso-
wac tylko w wyjgtkowych wypadkach i zacho-
wujgc ostroZznosc podczas jazdy. Przy wymia-
nie lub zdejmowaniu opon bezdetkowych na-
lezy wymieniac¢ bezwarunkowo takze gumowe
zawory.

+ W przypadku bieznika przeznaczonego dla
okreslonego kierunku obrotéw, rozpoznawa-
nego po strzatce na boku opony (rys. SX-
-4609), nalezy koniecznie zachowac ten kie-
runek obrotow opony. Zapewnia to optymal-
ne wtasnosci trakcyjne w zakresie poslizgu
hydrodynamicznego, przyczepnosci, hatasu
i zuzycia. Jesli koto zapasowe musi by¢ za-
montowane przeciwnie do okreslonego kie-

— .
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runku obrotow, takie zastosowanie powinno
by¢ krotkotrwate, gdyz nie sg zachowane
optymalne wtasnosci trakcyjne. Ma to znacze-
nie szczegolnie wtedy, gdy jezdnia jest wilgot-
na, dlatego zaleca sie dostosowanie predko-
sci do stanu jezdni i zamontowanie opony
zgodnie z wtasciwym kierunkiem obrotow.

+ Przed zdjeciem kota zaznaczy¢ kredg po-
tozenie kota w stosunku do piasty, aby mogto
by¢ zamontowane w tym samym potozeniu.
+ Specjalny przyrzad w zestawie narzedzi
podrecznych stuzy do Sciggania kotpaka kofa
(rys. 0-4609). Jesli brak tego przyrzadu, w
celu odtgczenia kotpaka nalezy wtozyC wkre-
tak w jego boczne wycigcie.

+ Sruby kot nalezy luzowac, gdy samochod
stoi na kotach. W tym celu wigczy¢ hamulec
awaryjny, wtgczy¢ 1. bieg i podtozy¢ kamien

lub podobny przedmiot pod przeciwlegte koto,
aby samochdd sie nie przetoczyt.

Uwaga. Obrecze ze stopow lekkich sg chro-
nione przed Kkorozjg powtokg bezbarwnego
lakieru. Przy wymianie k&t nalezy chronic te
powtoke ochronng przed uszkodzeniem i uzu-
petniaC ubytki.

+ Sruby kot nalezy odkreca¢ kluczem nasado-
wym przeznaczonym do tego celu (rys. 0-4610).
Uwaga. Do odkrecania Srub kot zabezpiecza-
jacych przed kradziezg jest potrzebna wktad-
ka, ktéra znajduje sie na ogot w zestawie na-
rzedzi podrecznych. Zdjg¢ kotpak przed od-
kreceniem takich srub kofa. Natozy¢ wktadke
na Srube kota i odkreci¢ srube kluczem nasa-
dowym. Na czotowej stronie wktadki jest wybi-
ty numer kodu. Nalezy zanotowac¢ i przecho-
wywac ten numer, aby byto mozliwe kupienie
nowej wktadki w przypadku jej zgubienia.

+ Na powierzchnie centrujgce obrecze na pia-
stach kot przednich i tylnych powinna byc
naktadana przed kazdym zamontowaniem
cienka warstwa smaru do tozysk tocznych w
celu ochrony tych powierzchni przed korozja.
+ Oczysci¢ zabrudzone $ruby i gwinty. Nie
nakfada¢ smaru lub oleju na gwinty Srub kot.

Dokrecanie srub kot

Obrecze i $ruby kot sg dostosowane do sie-
bie. Przy kazdorazowej zmianie obreczy, na
przyktad na obrecze ze stopu lekkiego, lub
k6t z oponami zimowymi nalezy stosowac
odpowiednie sruby kot o wtasciwej dtugosci i
ksztatcie powierzchni dociskowej. Zalezg od
tego pewno$C zamocowania kot i dziatanie
uktadu hamulcowego.

+ Sruby kot nalezy dokrecac¢ przemiennie na
krzyz w kilku przejsciach. Do dokrecania srub
kot powinien byC stosowany klucz dynamo-
metryczny, ktéry zapewnia dokrecenie ich z
rownomierng, sitg. Moment dokrecania dla
wszystkich $rub kot wynosi 110 N-m.

+ Jesli zostanie stwierdzone podczas wymia-
ny kofa, ze Sruby kota sg skorodowane i ob-
racajg sie z oporami, wymienic je przed spraw-
dzaniem momentu dokrecenia. Do czasu
wymiany nalezy jezdziC ze wzgledow bezpie-
czenstwa z umiarkowang predkoscia,
Uwaga. Jednostronne lub nierbwnomierne
dokrecenie Srub kofa moze spowodowac¢ od-
ksztatcenie kota lub piasty.
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Po wymianie opony nalezy koniecznie
sprawdzi¢ cisnienie w ogumieniu i skorygo-
wac je w razie potrzeby.

Oznakowanie opon

195 - szeroko$¢ opony w mm.

70 - wskaznik profilu opony, czyli stosunek
wysokosci do szerokosci (wysoko$¢ przekro-
ju opony wynosi 70% szerokosci).

Jesdli w oznaczeniu opony nie podano tego
wskaznika (np. 155 R 13), to znaczy, ze opo-
na ma ,normalny” stosunek wysokosci do
szerokoéci, ktory wynosi 82%.

R - opona radialna (, - " opasana opona dia-
gonalna).

14 - Srednica osadzenia na obreczy w calach.
89 - indeks nosnosci.

Uwaga. Jesli miedzy liczbami 14 i 89 znajduje
sie oznaczenie M+S, chodzi o opone zimowa,
H - symbol predkosci, czyli literowe oznacze-
nie dopuszczalnej predkosci maksymalne;j
(w tym przypadku do 210 km/h).

Oznaczenie predkosci maksymalnej znajduje
sie za liczbami okreslajgcymi wielkoS¢ opony
i obowigzuje dla opon normalnych i zimowych.

Symbolepredkosci
| . Dopuszczalna predkosc
Oznaczenie maksymalna
Q 160 km/h
S 180 km/h
T 190 km/h
H 210 km/h
Vv ; 240 km/h
W L 270 km/h

Uwaga. Jesli za oznaczeniem opony znajduje
sie stowo ,Reinforced”, oznacza to, ze jest to
opona wzmocniona, na przyktad do samo-
chodow dostawczych.

Data produkcji opony

Kod daty produkcji opony jest umieszczony
na oponie w dodatkowych oznaczeniach pro-
ducenta.

Przykfad: DOT CUL2 UM8 3002 TUBELESS
DOT - Department of Transportation (Mini-
sterstwo Transportu USA).

SX-4601

CL) - skrot oznaczenia producenta opon.

L2 - wielkos¢ opony.

UM8 - wykonanie opony.

3002 - kod daty produkcji - 30. tydzien pro-
dukcji 2002 r.

Uwaga. Jesli zamiast czterocyfrowej liczby
w oznaczeniu jest liczba trzycyfrowa, po kto-
rej nastepuje symbol <, oznacza to, ze opo-
na zostata wyprodukowana w poprzednim
dziesiecioleciu. Na przyktad oznaczenie
»,909<" to 50. tydzien produkcji 1999 r.
TUBELESS - opona bezdetkowa (TUBE TYPE
- opona detkowa).

Uwaga. Od X 1998 nowe opony powinny mie¢
dodatkowo na boku numer kontrolny ECE.
Ten numer potwierdza, ze opona odpowiada
wymaganiom normy ECE. Opony bez nume-
ru kontrolnego ECE od X 1998 nie sg dopusz-
czone do eksploatacji w krajach Unii Europej-
skiej.

Oznakowanie obreczy

Przyktad: 6 J x 15

6 - szeroko$¢ obreczy miedzy obrzezami
w calach.

J - literowe oznaczenie typu obrzeza, czyli
wysokosci i zarysu obrzeza obreczy (J - wy-
zsze obrzeze, B - nizsze obrzeze).

X - 0znaczenie jednoczesciowej obreczy wgte-
bione;j.

15 - Srednica obreczy w calach.

Wyroéwnowazanie kot

Seryjnie produkowane kofa sg wyréwnowaza-
ne u producenta. Jest to konieczne, aby wy-



EKSPLOATACJA OPON 219

rowna¢ nierownomierny rozdziat ciezarow i
niejednorodno$¢ materiatow.

Brak wyroéwnowazenia objawia sie podczas
jazdy galopowaniem i trzepotaniem kot, przy
wyzszych predkosciach zaczyna drgac koto
kierownicy. Drgania te wystepujg na ogot
tylko w okreslonym zakresie predkosci i za-
nikajg przy mniejszej lub wiekszej predko-
§ci.

Zjawiska towarzyszgce brakowi wyrownowa-
zenia moga, doprowadzi¢ z czasem do uszko-
dzenia przegubdéw zawieszenia, przektadni
kierowniczej i amortyzatorow.

Kofa nalezy oddawac¢ do wyréwnowazenia po
kazdej naprawie ogumienia, poniewaz z po-
wodu zuzycia i zmian wywofanych naprawg
dochodzi do innego rozmieszczenia ciezarow
W oponie.

Zasady uzytkowania opon

Ogodlnie wiadomo, ze opony majg ,pamiec”
i niewtasciwe obchodzenie sie z nimi, na przy-
ktad szybkie i czeste przejezdzanie przez kra-
wezniki lub wystajgce szyny, prowadzi do ich
uszkodzenia dopiero duzo pozniej.

Mycie opon

+ Nalezy unika¢ mycia opon myjkg parowsg,
pod wysokim cisnieniem. JeSli dysza myjki
zostanie przystawiona zbyt blisko opony, war-
stwa gumy ulegnie nieodwracalnemu uszko-
dzeniu w ciggu kilku sekund, nawet przy za-
stosowaniu zimnej wody. Opona umyta w ten
sposob powinna by¢ wymieniona ze wzgle-
déw bezpieczenstwa.

+ Wymianie powinny podlega¢ réwniez opo-
ny, ktore stykaty sie przez dituzszy czas
z olejem lub smarem. Opona pecznieje w miej-
SCu narazonym na dziatanie smaru, pozniej
wraca do poprzedniego ksztattu i nie wyglgda
z zewngtrz na uszkodzong, jednak zmniejsza
sie jej zdolno$¢ przenoszenia obcigzen.

Przechowywanieopon

- Opony nalezy przechowywa¢ w chtodnym,
ciemnym i suchym miejscu. Nie powinny sty-
kaC sie z benzyng, olejem, smarem lub sub-
stancjami chemicznymi.

- Kota nalezy ktas¢ lub zawieszaC za obre-
cze w garazu lub w piwnicy.

- Przed zdjeciem kota nalezy zwiekszy¢ nie-
Co ci$nienie w ogumieniu (okoto 0,03 do 0,05
MPa).

- Do opon zimowych nalezy uzywaC oddziel-
nych obreczy. Przektadanie tych opon na
obrecze stosowane przez caty rok nie jest
optacalne.

Docieranie opon

Nowe opony, z powodu zastosowanej tech-
nologii produkcji, majg bardzo gtadkg po-
wierzchnie i nalezy je ,docierac”. Dotyczy to
takze nowego kofa zapasowego. Poczgtkowe
zuzycie powoduje schropowacenie gtadkiej
powierzchni.

Nalezy zachowywaC szczegoing ostroznosc
do czasu przejechania pierwszych 300 km na
nowych oponach, zwtaszcza na wilgotnej na-
wierzchni.

Wptyw warunkow eksploatacji
na zuzycie opon

- Nalezy zwraca¢ uwage na utrzymanie wia-
Sciwego cisnienia w oponach i sprawdzac je
co okoto dwa tygodnie.

- Ciénienie w ogumieniu nalezy sprawdzac
wtedy, gdy opony sg zimne. Cisnienie wzra-
sta w nagrzanych oponach po szybkiej jez-
dzie i btedem jest mierzenie i zmniejszanie
cisnienia w takim stanie.

- Normalnym zjawiskiem jest nieco wieksze
zuzycie bokéw bieznika w poréwnaniu z jego
Srodkiem na kotach przednich (rys. SX-4603),

r's SX-4603
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przy czym z powodu pochylenia jezdni moze
byC wyraznie wieksze zuzycie boku opony
zwroconego do osi jezdni (strona zewnetrz-
na na lewym Kkole i wewnetrzna na prawym
kole).

- Nieréwnomierne zuzycie opon jest najcze-
sciej skutkiem zbyt matego lub zbyt duzego
cisnienia w ogumieniu i moze byc¢ takze spo-
wodowane niewtasciwym ustawieniem Kot,
brakiem ich wyréwnowazenia, jak rowniez nie-
sprawnoscig amortyzatora lub uszkodzeniem
obreczy.

- Zbyt wysokie cisnienie w ogumieniu powodu-
je wieksze zuzywanie sie Srodka bieznika, po-
niewaz wtedy opona jest bardziej wypukfa w
miejscu, w ktorym znajduje sie sSrodek bieznika.
- Zbyt niskie cisnienie w ogumieniu powodu-
je silniejsze opieranie sie bieznika na jego
bokach i zagtebianie sie do wewnagtrz Srodka
bieznika, dlatego opona zuzywa sie bardziej
na bokach bieznika.

- Schodkowe zuzycie bieznika jest spowo-
dowane na ogot przecigzeniem samochodu
(rys. SX-4604).



Nadwozie

WYPOSAZENIE WEWNETRZNE
NADWOZIA

Ogolne wskazowki dotyczace
prac przy wyposazeniu
wewnetrznym

Uwaga. Jesli podczas wykonywania prac
przy wyposazeniu wewnetrznym sg wykony-
wane takze prace przy wyposazeniu elek-
trycznym, kazdorazowo nalezy odtgczyc
przewdéd masy (-) od akumulatora. W tym
celu nalezy zapozna¢ sie ze wskazowkami
zawartymi w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora i wspornika aku-
mulatora”. Za prace przy wyposazeniu elek-
trycznym uwaza sie nawet odfgczenie prze-
wodu elektrycznego.

- Do podwazania elementéw pokrycia z two-
rzywa sztucznego zaleca sie stosowanie klina
z tworzywa sztucznego (specjalne narzedzie),
na przyktad Hazet nr 1965/20.

- Po wymontowaniu elementow wyposaze-
nia wewnetrznego nalezy wymieniaC¢ uszko-
dzone zaciski pokryc.

- Siedzenia i pasy bezpieczenstwa majg duze
znaczenie dla bezpieczenstwa i dlatego nale-
zy wykonywac tylko opisane czynnosci. Nie
przeprowadza¢ prac o wiekszym zakresie
wedtug wtasnego uznania, lecz zleci¢ ich
wykonanie w stacji obstugi Opla.

- Stupki okien i drzwi w nadwoziu sg ozna-
czone od przodu do tytu literami A, B, C
i D.

Wymontowanie i zamontowanie
konsoli srodkowej

Astra

+ Wyczepi¢ pokrywe (3, rys. 0-4850) z kon-
soli srodkowej.

Uwaga. Pod tg pokrywg znajduje sie ztgcze
diagnostyczne samochodu.

+ Chwyci¢ mieszek (4) dzwigni hamulca awa-
ryjinego za ramke i wyczepi¢ w gore.

+ Wymontowa¢ mieszek dzwigni zmiany bie-
gow (2) z konsoli srodkowej. W tym celu
wykreci¢ oba wkrety w tylnej czesci pokrywy
dzwigni. Odwing¢ mieszek w gore na dzwigni
zmiany biegow.

+ PodwazyC i wyjg¢ ostone (1). W samocho-
dzie z dodatkowym wyposazeniem wyczepi¢
w tym miejscu wytgcznik ogrzewania siedzen
lub urzgdzenia przeciwposlizgowego (patrz
»~Nymontowanie i zamontowanie wytgcznika
ogrzewania siedzen lub urzadzenia przeciw-
poslizgowego").

+ Wymontowac¢ popielniczke przednig, (patrz
dalszy opis).

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Zafira

Wymontowanie

+ Wyczepi€ i wyjgC pokrycie zespotu wskaz-
nikéw (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
zespotu wskaznikow").

+ Wymontowac popielniczke (patrz dalszy opis).
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+ Zdjg¢ ostone konsoli srodkowej (1, rys.
0-48126).

+ Wymontowa¢ mieszek z dzwigni hamulca
awaryjnego (patrz ,Regulacja hamulca awa-
ryjnego”).

+ Wypchng¢ z zaczepu i wyjg¢ do tytu na-
wiew (2, rys. 0-48127) przez otwor przy dzwi-
gni hamulca awaryjnego.

+ WymontowaC mieszek dzwigni zmiany bie-
gow (3) (patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie ostony i pokrywy dzwigni zmiany biegow").
+ Wykreci¢ wkrety mocujgce konsole $rod-
kowg (patrz strzatki na rys. 0-48127).

+ Wyja¢ konsole srodkows.

Zamontowanie

* NatozyC i przykreci¢ konsole Srodkows,.

+ Wecisna¢ ostone (1, rys. 0-48128) w konso-
le srodkowa, zwracajgc uwage, aby zaczepy
(2) weszty w otwory (strzatki).

+ Pozostate czynnosci nalezy wykona¢ od-
powiednio w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania.
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Wymontowanie i zamontowanie
popielniczki w konsoli srodkowej

Astra

+ Podwazy¢ i wyjg¢ ostone (1, rys. 0-4851)
z konsoli srodkowej. W samochodzie z do-
datkowym wyposazeniem wyczepiC w tym
miejscu wytgcznik ogrzewania siedzen lub
urzgdzenia przeciwposlizgowego (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie wyfgcznika
ogrzewania siedzen lub urzadzenia przeciw-
poslizgowego”).

+ Otworzy¢ popielniczke i wykreci¢ wkrety
(patrz strzatki na rys. 0-4851).

+ Wyja¢ popielniczke i odtaczyC z tytu ztgcze
przewodu.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Zafira

Wymontowanie

+ Odkreci¢ (patrz strzatka na rys. 0-48125)
i wychylic wktadke popielniczki.

+ OdfgczyC ztgcze zapalniczki i wyja¢ wkiad-
ke popielniczki.

Zamontowanie

+ Podtgczy¢ ztgcze zapalniczki przy popiel-
niczce.

+ Whozy¢ wktadke popielniczki w otwor i przy-
krecic.

0-48125 |

Wymontowanie i zamontowanie
schowka

Astra

Otworzy¢ schowek. Podwazy¢ wkretakiem
i wyjg¢ lampke osSwietlenia wewnetrznego,
odtagczyC ztacze.
+ Odkreci¢ schowek od ramki (strzatki na rys.
0-48139) i wyjg¢ schowek.

0-48138

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Zafira

+ Wykreci¢c wkrety i wyjgC schowek.
Odfgczy¢ ztgcze oswietlenia schowka.
Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-

wrotnej do wymontowania.
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0-48129

PAS BEZPIECZENSTWA

1 - regulacja wysokosci,

2 - napinacz pasa z tadunkiem wybuchowym,
3 - pas biodrowy, przykrecony do siedzenia,
4 - samoczynny zwijacz pasa,

5 - prowadnica pasa

on ciasne przyleganie pasoéw bezpieczenstwa
do ciata w przypadku czotowego uderzenia i
zapobiega wysunieciu sie pasazerow spod
pasow. Przy silnym uderzeniu z przodu lub z
tytu napinacz jest wyzwalany przez elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce poduszkami po-
wietrznymi i napinaczem. Zaleznie od sity
Wymontowanie i zamontowanie p6ftki u?frzenia urzgdzenie stberujqce urucharlnig
: : tylko napinacz pasow bezpieczenstwa lu

Po stronie kierowcy dodatkowo takze poduszki powietrzne.
Astra Urzadzenie sterujgce powoduje zapton ma-
. g tego tadunku wybuchowego w napinaczu.
: 83""(?%3./2 pgﬂze'o d ramy (strzafki na rys Gazy wytworzone podczas wybuchu powo-
GCIC POTKE Y Zatkl rys. dujg, ruch do przodu ttoka znajdujgcego sie

3'4853,[) iwy_jqé g%’rke- : koleinosci od w rurze napinacza. Linka tgczy ttok z zam-
amoewanics 0GBywa SIe W KOICJNOSCIod= kiem pasa bezpieczenstwa, ktory jest cig-

wrotnej do wymontowania. gniety w dot. Dzieki temu zmniejszajg sie
luzy pasa barkowego i biodrowego, kazdego

Napinacz pasow bezpieczenstwa, o okoto 80 mm.
boczna poduszka powietrzna Zadziatanie napinacza pasow bezpieczenstwa
, : , L sygnalizuje zaswiecenie sie¢ lampki kontrolnej
Napinacz pasowbezpieczenstwa poduszek powietrznych i napinacza, wtedy
Napinacz pasow bezpieczenstwa jest zamon- pasy bezpieczenstwa dziatajg, tak, jakby napi-

towany w siedzeniach przednich. Zapewnia nacz nie byt zamontowany.
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Boczne poduszki powietrzne

Obok poduszek powietrznych kierowcy i pa-
sazera w seryjnym wyposazeniu sg takze
boczne poduszki powietrzne, ktére znajdujg
sie w oparciach siedzen przednich. Boczna
poduszka powietrzna chroni w zasadzie klat-
ke piersiowa, ptuca i biodra przed zgniecenia-
mi bocznymi. Dziatanie tej poduszki jest po-
dobne, jak poduszki powietrznej kierowcy
(patrz rozdziat ,Ukfad kierowniczy").

W zaleznosci od strony i kgta uderzenia dzia-
tajg te poduszki bezpieczenstwa, ktore sg
najblizej miejsca najwiekszego zagrozenia.
Uderzenie boczne powoduje zadziatanie czuj-
nika w drzwiach przednich, ktéry przekazuje
sygnat do urzgdzenia sterujgcego poduszka-
mi. Urzgdzenie sterujgce ocenia, czy wypa-
dek jest grozny, i wyzwala w razie potrzeby
poduszke bocznag,

Poduszki powietrzne chronigce gtowe

0Od X 2001 mogg by¢ zamontowane dodatko-
we poduszki powietrzne chronigce gtowe (tzw.
kurtyny powietrzne). Te poduszki rozwijajg, sie
po stronie kierowcy i pasazera, jak kurtyny na
catych powierzchniach bocznych, chronigc
osoby siedzgce z przodu i z tytu przez ciezki-
mi urazami gtowy.

Uwaga. Aby unikng¢ niezamierzonego zadzia-
tania napinacza pasow bezpieczenstwa i po-
duszek powietrznych oraz zapewni¢ bezpie-
czenstwo, nalezy zachowywaC pewne zasady
(patrz ,,Uktad kierowniczy").

Zasady zachowania bezpieczenstwa
w samochodzie z napinaczem
pasow bezpieczeristwa

I poduszkami powietrznymi

Uwaga. Nalezy przestrzegaC wskazéwek do-
tyczacych poduszek powietrznych (patrz
sUktad kierowniczy").

Stosowac szczegodlnie wskazéwki dotyczgce
pokrowcow na oparciach siedzen, fotelikow
dla dzieci oraz odfgczania akumulatora. Po
odtaczeniu akumulatora nalezy zaczeka¢ okoto
1 minuty z wymontowaniem napinacza pasa i
siedzenia przedniego, az zostanie roztadowa-
ny kondensator urzgdzenia.

Czujnik powodujacy rozwiniecie bocznej po-
duszki powietrznej znajduje sie wewnatrz drzwi
i reaguje na wzrost cisnienia przy uderzeniu w
bok samochodu. Z tego wzgledu po wykona-
niu prac przy drzwiach przednich nalezy za-
pewni¢, aby folia zapobiegajgca przeciekaniu
wody nie byta uszkodzona i aby jej krawedz
byta przyklejona na catym obwodzie. Ptat
pokrycia drzwi nie powinien byC uszkodzony,
na przyktad przez wytamane zaciski. Nie na-
lezy go zmieniaC, na przyktad przez wykony-
wanie dodatkowych otworow lub zamontowa-
nie dodatkowego wyposazenia. Tylko wtedy
jest zapewnione wtasciwe dziatanie bocznych
poduszek powietrznych.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzen przednich

Uwaga. Przeczyta¢ koniecznie ,Zasady za-
chowania bezpieczenstwa w samochodzie z
napinaczem pasow bezpieczenstwa i podusz-
kami powietrznymi”. Poza tym nalezy wymie-
niac wszystkie wykrecone s$ruby i stosowac
tylko oryginalne czesci zamienne.

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewdd masy (-) i przewdd
dodatni (+) od akumulatora, gdy zapton jest
wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazOowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora”™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Zaizolowa¢ biegun ujemny (-) akumulato-
ra, aby unikng¢ przypadkowego potgczenia
elektrycznego.

+ ZaczekaC okoto 1 minuty po odfgczeniu aku-
mulatora i przed wymontowaniem siedzenia, az
roztaduje sie kondensator napinacza pasow
bezpieczenstwa i poduszek powietrznych.

+ Wyczepi¢ pokrywe (1, rys. 0-4854) zawia-
su siedzenia.
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+ Odkreci¢ (2) pas bezpieczenstwa siedze-
nia przedniego.

+ PrzesungC do przodu siedzenie i odkrecic
z tytu przy prowadnicach dwie $ruby (3).

+ Wyczepi¢ siedzenie z przodu i nieco po-
chylic.

« Odtgczy¢ ztacza przewoddw w nastepuja-
cy sposob: odryglowac¢ kotek zabezpieczajg-
cy (6) ztagcze bocznej poduszki powietrznej
(7) i wyjac ztgcze. Wyjac czerwony kotek za-
bezpieczajacy (5) ztgcze wielostykowe, wci-
snac wystep (4) i wyjaC ztacze.

+ Wyjg¢ siedzenie do tytu.

Uwaga. Rozkfadanie siedzenia i wymontowa-
nie napinacza pasow bezpieczenstwa powin-
no by¢ wykonywane ze wzgledéw bezpieczen-
stwa przez stacje obstugi.

Zamontowanie

+ ZamontowaC siedzenie przednie i podig-
czyC ztgcze wielostykowe, przy czym wystep
(4, rys. 0-4854) powinien je zabezpieczyC.
WlozyC czerwony kotek zabezpieczajgcy (5).
+ Pofgczy¢ ztgcze bocznej poduszki powietrz-
nej (7) i zamocowaC kotkiem zabezpieczajg-
cym (6).

+ Natozy¢ na gwinty nowych $rub (2) i (3)
cienkg warstwe srodka zabezpieczajgcego, na
przyktad Loctite 243.

+ ZaczepiC siedzenie z przodu i dokrecic
Z tytu dwiema $rubami (3) momentem 20 N-m.
+ PrzykreciC pas bezpieczenstwa do siedze-
nia przedniego $rubg (2) momentem 20 N-m.
+ ZamocowacC pokrywe (1).
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+ Podtaczy¢ przewdd dodatni, potem prze-
woOd masy do akumulatora.

Uwaga. Podczas podfgczania akumulatora
zadna osoba nie powinna znajdowac sie we-
wnatrz samochodu. UaktywniC elektryczne
sterowanie podnos$nikoéw szyb, ustawi¢ zegar
i wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradziezg (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie akumulatora™).

+ Wigczy¢ zapton. Lampka kontrolna podu-
szek powietrznych i napinacza paséw powin-
na zaswieci¢ sie¢ po wigczeniu zaptonu i zga-
sng¢ po uptywie 4 s. W przeciwnym razie
nalezy uda¢ sie do stacji obstugi w celu usu-
niecia usterki.

Wymontowanie i zamontowanie
siedzenia tylnego

Astra

Wymontowanie

+ Odchyli¢ w goére siedzisko siedzenia tylne-
go.

+ Siedzenie tylne niedzielone: wyczepi¢ sie-
dzisko siedzenia tylnego z zawiasow. W tym
celu docisng¢ siedzisko tego siedzenia w dot
i do tytu.

- Siedzenie tylne dzielone: Scisng¢ wkreta-
kiem i wyjgC sworzen przy kazdym zawiasie
(rys. 0-4855). Wyjg¢ potowki siedziska.

+ Odchyli¢ oparcie siedzenia tylnego do przo-
du.

| ©

1x

0-4858

+ Kombi: wyja¢ wyktadzine podtogi z prze-
strzeni tadunkowe;.

+ Odkreci¢ (1, rys. 0-4857) prawy zamek
pasa bezpieczenstwa.

+ Odkreci¢ srube mocujaca wspornik siedzi-
ska siedzenia tylnego przy podtodze i obie
Sruby mocujgce (2) i (8) miedzy wspornikami
siedziska siedzenia tylnego. Wymontowa¢ w
ten sposob obie potdéwki oparcia siedzenia
tylnego.

+ Odkreci¢ (4, rys. 0-4858) srodkowy zamek
pasa w przypadku odmiany wykonania z trzy-
punktowym pasem bezpieczenstwa w $rod-
ku.

+ Wyczepi¢ rogi wyktadziny od strony opar-
cia siedzenia tylnego przy mechanizmach
ustalajgcych.

+ Odkreci¢ mechanizmy ustalajgce, kazdy
z dwoma wkretami, oparcia siedziska siedze-
nia tylnego (rys. 0-4859).
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Zamontowanie

Uwaga. Oczysci¢ gwinty wszystkich srub od-
kreconych podczas wymontowania i natozyc
na gwinty przed wkreceniem cienkg warstwe
srodka zabezpieczajgcego, na przyktad Locti-
te 243.

PrzykreciC oparcie siedzenia tylnego i me-
chanizmy ustalajgce (patrz rysunki w opisie
~Wymontowanie").

Utozy¢ rogi wyktadziny przy oparciu siedzi-
ska siedzenia tylnego i wcisngC zaczepy.

+ Odchyli¢ oparcie siedzenia tylnego do tytu
i ustalic w tym potozeniu.

PrzykreciC tylny zamek pasa do podtogi
momentem 35 N-m. Zaleca sie stosowanie
kazdorazowo nowych Srub mocujgcych. Na-
tozyC na gwinty Srub Srodek zabezpieczajgcy,
na przyktad Loctite 270.

+ Siedzenie tylne niedzielone: zatozyC sie-
dzisko siedzenia tylnego na zawiasy.

i
i

—7
—H =Ty

0-4856

+ Siedzenie tylne dzielone: zamontowac
obie czesci siedziska siedzenia tylnego. Za-
montowac¢ w kazdym zawiasie potdwki sworz-
nia (1) ze sprezyng (2) - rys. 0-4856. Wtozy¢
sworzen z jednej strony, ScisngC wkretakiem
i wsungC z drugiej strony.

+ Odchyli¢ na dot siedzisko siedzenia tylne-
go i utozyC pasy bezpieczenstwa.

+ Kombi: utozy¢ wyktadzine podtogi w prze-
strzeni fadunkowej.

Zafira

Wymontowanie

+ Nacisng¢ do przodu uchwyt regulacji (1,
rys. 0-48130) i uchwyt do wzdtuznej regula-
cji siedzenia (2), wyczepi¢ je i $ciggngc
w gore.
+ Wymontowa¢ pokrycie mechanizmu regu-
lacji siedzenia (3).
+ Odblokowac prowadnice Srodkowg, (4).
Przesung¢ siedzenia catkowicie do przodu.
+ Odkreci¢ siedzenie tylne z lewej i prawej
strony od prowadnic i wyjgc to siedzenie przy
pomocy drugiej osoby.

Zamontowanie

Uwaga. Oczysci¢ gwinty wszystkich $rub
wykreconych podczas wymontowania i nato-
zyC na nie przed wkreceniem Srodek zabez-
pieczajacy, na przyktad Loctite 243.

PrzykreciC siedzenie tylne z lewej i prawej
strony do prowadnic i dokreci¢ sruby mo-
mentem 35 N-m.

Pozostate czynnosci nalezy wykonacC w ko-
lejnosci odwrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
goérnego pokrycia stupka A
Wymontowanie

- Sciggna¢ pokrycie, zaczynajgc od dotu.

Zamontowanie

+ WiozyC najpierw pokrycie wystepem ryglu-
jacym (1, rys. 0-4860), przytozy¢ do zacze-
pow i docisngC pokrycie.
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0-48130

Wymontowanie i zamontowanie
bocznego pokrycia podnozka

+ Wymontowac listwe progu (patrz odpowied-
ni opis czynnosci).

+ Odkreci¢ pokrycie (strzatka na rys. 0-4861).
Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
goérnego pokrycia podndzka

+ WysungC pokrycie z zaczepdw i wyciggngc
do przodu (rys. 0-4865).

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.




230 NADWOZIE

Wymontowanie i zamontowanie
listwy progu

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ siedzenie przednie (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie siedzen
przednich”).

+ Hatchback trzydrzwiowy: odkreci¢ pro-
wadnice pasa bezpieczenstwa (strzatka na rys.
0-4862).

0-4862 |

+ Hatchback trzydrzwiowy: wymontowac
pokrycie obok siedzenia tylnego (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

+ Wszystkie modele: Sciggng¢ listwe progu.

Zamontowanie

+ Whozy¢ zaczepy i wcisng¢ listwe progu.

+ Hatchback trzydrzwiowy: zamocowac
pokrycie obok siedzenia tylnego.

+ Hatchback trzydrzwiowy: zamontowac
prowadnice pasa bezpieczenstwa. Zaleca sie
stosowacC kazdorazowo nowe Sruby mocuja-
ce. NatozyC na gwinty Srub mocujgcych $ro-
dek zabezpieczajacy, na przyktad Loctite 270,
i dokrecic momentem 35 N-m.

« Zamontowa¢ siedzenie przednie (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie siedzen
przednich™).

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia obok siedzenia tylnego

Hatchback trzydrzwiowy

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ oparcie siedzenia tylnego
(patrz odpowiedni opis).

+ PodwazyC pokrycie, co powoduje zwolnie-
nie zaczepow (rys. 0-4863).

Zamontowanie
+ Wtozy¢ zaczepy i wcisngC pokrycie.

« ZamontowaC oparcie siedzenia tylnego
(patrz odpowiedni opis).
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Wymontowanie i zamontowanie
dolnego pokrycia stupka B

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ siedzenie przednie (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie siedzen
przednich™).

+ Wymontowac listwe progu (patrz odpowied-
ni opis).

+ Odciaggna¢ pokrycie stupka B, co powodu-
je zwolnienie zaczepdéw (rys. 0-4864).

Zamontowanie

+ Whozy¢ zaczepy i wcisngC pokrycie stupka B.
+ Zamontowac listwe progu (patrz odpowied-
ni opis).

« ZamontowaC siedzenie przednie (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie siedzen
przednich™).

Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznego poszycia drzwi tytu
nadwozia

Astra hatchback

+ Odkreci¢ poszycie (1) przy uchwycie we-
wnetrznym i przy gornej krawedzi (rys. 0-4868).
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+ Wyczepi¢ poszycie (2) przy szybie tylnej.
+ Odtaczy¢ przewod srodkowego Swiatta
hamowania od poszycia.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

« Wyczepi¢ poszycie (2) przy szybie tylnej.
+ QOdtgczy¢ srodkowe Swiatto hamowania (3)
od poszycia.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Astra kombi

+ Wyczepi¢ poszycie (1, rys. 0-4869).
Roztgczy¢ ztgcze przewodu (4) Srodkowe-
go Swiatta hamowania.

0-48131

Zafira

+ Wyczepi€ i wyjgC gorng czes¢ poszycia (2,
rys. 0-48131).

+ Wyczepi€ i wyjgc dolng czesc poszycia (1,
rys. 0-48131).

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
listwy ostonowej dachu

- Sciggna¢ uszczelke gumowa u gory z wy-
ciecia dla pokrywy tylnej.

+ Wyjg¢ pokrycie z zaczepow (rys. 0-4867).
Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia wspornika zamka drzwi
tytu nadwozia

- Sciagngé uszczelke gumowg u dotu z wy-
ciecia dla drzwi tytu nadwozia.

+ Odkreci¢ pokrycie.

Uwaga. Na rysunku 0-4871 pokazano pokry-
cie w samochodzie kombi.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.
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Wiadomosci wstepne

Nadwozie samochodéw Opel Astra i Zafira
jest samonos$ne. Podtoga, elementy boczne,
dach i btotniki tylne sg zgrzewane ze sobg.
Szyba przednia i tylna sg wklejane. Naprawa
wigkszych uszkodzen nadwozia i wymiana
wklejanych szyb powinny by¢é wykonywane
w specjalistycznym warsztacie.

Pokrywa przedziatu silnika, drzwi tytu nadwo-
Zia lub pokrywa bagaznika, drzwi boczne i btot-
niki przednie sg przykrecane i mogg byc ta-
two wymienione. Podczas ich zamontowania
nalezy zachowac¢ koniecznie wtasciwe szcze-
liny, w przeciwnym razie drzwi stukajg lub
zwieksza sie hatas wewngtrz samochodu pod-
czas jazdy. Szczeliny muszg mie¢ jednakowg,
szeroko$¢, co oznacza, ze odlegtos¢ miedzy
czesciami nadwozia powinna by¢ jednakowa
na catej dfugosci szczeliny. Rdznice nie po-
winny przekracza¢ 1 mm.

W samochodach Opel Astra i Zafira wszystkie
czesci nadwozia sg ocynkowane obustronnie
w celu ochrony przed korozjg. Aby zwigkszyC
dodatkowo te ochrone, wszystkie przestrzenie
zamknigte sg natryskiwane na gorgco wosko-
wym srodkiem konserwujgcym i na podtoge
jest nanoszony $rodek przeciwkorozyjny.

Do prac przy nadwoziu jest potrzebny zestaw
kluczy do $rub Torx, poniewaz duzo czesci
nadwozia jest fgczonych tymi Srubami.

Uwaga. Jesli podczas wykonywania prac przy
nadwoziu sg wykonywane takze prace przy
wyposazeniu elektrycznym, odtgczy¢ kazdo-
razowo przewdd masy (-) od akumulatora.
Nalezy zapozna¢ sie ze wskazowkami w punk-
cie ,Wymontowanie i zamontowanie akumu-
latora i wspornika akumulatora”. Za prace przy
wyposazeniu elektrycznym uwaza sie nawet
odtagczenie przewodu elektrycznego.

Zasadyzachowaniabezpieczenstwa
podczas prac przy nadwoziu

Jedli jest konieczne spawanie nadwozia, po-
winno by¢ stosowane przede wszystkim
zgrzewanie punktowe. Spawanie w ostonie
gazu ochronnego moze by¢ stosowane tylko
w razie braku dostepu dla pistoletu do zgrze-
wania. Poniewaz nadwozie jest w catosci
ocynkowane, nalezy przestrzega¢ nastepuja-
cych zasad.

- Jesli sg wykonywane prace spawalnicze lub
inne prace powodujgce iskrzenie, nalezy odtg-
czy¢ catkowicie akumulator (przewod dodatni
i ujemny) i zaizolowac¢ starannie oba bieguny
akumulatora (+) i (-). W razie wykonywania
prac w poblizu akumulatora nalezy go wy-
montowac.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznacC sie ze wskazowkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

Ostrzezenie. Podczas spawania ocynkowa-
nej blachy stalowej powstaje trujgcy tlenek
cynku, dlatego nalezy zapewnic dobrg wenty-
lacje miejsca pracy.

- Zwigkszy¢ prgd zgrzewania o 10%, do
maksymalnie 30%.

- Stosowac elektrody z twardej miedzi o duzej
wytrzymatosci termicznej (powyzej +400°C).
- Czysci¢ czesto elektrody lub obrabiac
z bokéw Srednice powierzchni stykowej do
wielkosci 4 mm.

- Zwiekszy¢ site docisku elektrod.
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- Wydtuzy¢ czas zgrzewania. Czas zgrzewa-
nia jest dobrze dobrany, jesli zgrzeiny punkto-
we sg wykonywane bez rozpryskow.

- Nie wolno spawa¢ ani fgczy¢ przez lutowa-
nie twarde lub miekkie czesci urzadzenia Kli-
matyzacyjnego napetnionego czynnikiem
chtodniczym. Odnosi sie to réwniez do spa-
wania i lutowania w samochodzie, jesli istnie-
je niebezpieczenstwo nagrzania czesSci urzg-
dzenia klimatyzacyjnego.

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obie-
gu czynnika chtodniczego, poniewaz ten czyn-
nik moze wywotaC odmrozenia w razie ze-
tknigcia sig ze skorg. Wrazie przypadkowego
kontaktu ze skorg nalezy natychmiast sptuki-
wac miejsce kontaktu zimng wodg przez co
najmniej 15 minut. Czynnik chtodniczy jest
bezbarwny, nie ma zapachu ijest ciezszy od
powietrza. Wydobywajgcy sie czynnik chtod-
niczy zagraza uduszeniem osobom lezgcym
na podtodze lub znajdujgcym sie w zagtebie-
niu.

- Samochod wolno podgrzewa¢ podczas
renowacji lakieru najwyzej do +60°C. W wy-
zszych temperaturach mogg ulec uszkodze-
niu elektroniczne urzadzenia sterujgce znaj-
dujgce sie w samochodzie.

- Powtoke antykorozyjng podwozia z PVC
nalezy usung¢ w miejscu naprawianym za
pomocg wirujgcej szczotki metalowej lub pod-
grzaC dmuchawg, gorgcego powietrza najwy-
zej do +180°C i oderwaé szpachlg. Przy wy-
palaniu lub ogrzewaniu PVC powyzej +180°C
wydziela sie chlorowodor o silnym dziataniu
korozyjnym i uwalniajg sie pary szkodliwe dla
zdrowia.

- Przed spawaniem elektrycznym nalezy odtg-
czy¢ akumulator od instalacji elektrycznej sa-
mochodu. Przewdd masy spawarki powinien
byC podfgczony tuz obok miejsca spawania.
- Przed spawaniem lub lutowaniem twardym
przednich drzwi nalezy wymontowa¢ czujnik
bocznej poduszki powietrzne;j.

Wymiary szczelin w nadwoziu

+ Wymiary szczelin przy drzwiach bocznych
sprawdzac¢ za pomocg, szczelinomierza w miej-
scach podanych na rysunku 0-4872 (1-1, 2-2,
3-3). Wymiary szczelin powinny wynosi¢ 4 mm,
a odchytki nie powinny przekracza¢ =1 mm.

0-4872

+ Takze boczne szczeliny pokrywy przedzia-
tu silnika i drzwi tytu nadwozia lub pokrywy
bagaznika powinny wynosi¢ 4+1 mm.

+ Jesli szerokosC szczeliny jest nieréwno-
mierna lub jej wymiar przekracza wtasciwg
wartos¢, nalezy wyregulowac potozenie drzwi
lub pokrywy (patrz odpowiedni opis czynno-
8ci).

Wymontowanie i zamontowanie
ostony pod szybg przednig

Astra

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ ramiona wycierakéw (2, rys.
0-4873 - patrz ,Wymontowanie i zamontowa-
nie ramion wycierakow").
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0-4873

- Sciggna¢ w gore uszczelke gumowg (4)
przy przegrodzie czotowe;.

+ Sciggng¢ w dot uszczelke (1) przy szybie
przednie;.

+ WyjgC ostone pod szybg przednig.

+ Wymontowa¢ dysze spryskiwaczy (3)
z ostony pod szybg przednig (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja spry-
skiwaczy szyb").

Zamontowanie

« ZamontowaC dysze spryskiwaczy w osto-
nie pod szybg przednia.

+ ZamontowaC w samochodzie ostone pod
szybg przednig.

+ NatozyC uszczelke gumowa na przegrode
czotows,

+ Weisng¢ uszczelke przy szybie przedniej.
+ ZamontowaC ramiona wycierakow (patrz
~WVymontowanie i zamontowanie ramion wy-
cierakow™).

Zafira

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ ramiona wycierakow (5, rys.
0-48132 - patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie ramion wycierakow").

+ Wycisng¢ w dot dysze spryskiwaczy (4).

W
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0-48132 |

- Sciagna¢ uszczelke przedziatu silnika (2).
« Zdjg¢ pokrywe (3).

+ Odkreci¢ nakretki z tworzywa sztucznego
i wyjaC ostone pod szybg przednig (1).

Zamontowanie

+ ZamocowacC dysze spryskiwaczy w ostonie
pod szybg przednig.

+ Zamontowac¢ ostone pod szybg przednig, i
przykreci¢ nakretkami z tworzywa sztucznego.
+ WcisngC uszczelke przedziatu silnika.

+ Zamontowa¢ ramiona wycierakow (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie ramion wy-
cierakow").

Wymontowanie i zamontowanie
wspornika przedniego

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

+ Wymontowac¢ obie ostony wnek kot przed-
nich (patrz odpowiedni opis czynnosci).

+ Odkreci¢ z lewej i prawej strony po trzy
Sruby mocujgce wspornik przedni (rys. 0-4874).

Zamontowanie

+ Przykreci¢ wspornik przedni trzema Sruba-
mi z kazdej strony.

+ ZamontowaC ostony wnek kot i zderzak
przedni (patrz odpowiednie opisy czynnosci).
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Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia przedniego

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ obie ostony wnek kot przed-
nich (patrz odpowiedni opis czynnosSci).

Odkreci¢ dwie $ruby zderzaka u gory obok
ostony chtodnicy (rys. 0-4875).

Wyciagng¢ zaczepy rozprezne przy dolnej
krawedzi zderzaka przedniego. W zaczepach
rozpreznych znajdujg sie mate kotki, ktore
nalezy wypchng¢ przedtem odpowiednim
trzpieniem. Kotki i zaczepy mogg by¢ ponow-
nie wykorzystane.

Zdjg¢ zderzak.

Zamontowanie

Osadzi¢ zderzak.

PrzykreciC zderzak u gory.
+ Wiozy¢ zaczepy rozprezne we wspornik
przedni i zamocowa¢ zderzak kotkami.

ZamontowaC ostony wnek k&t przednich
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie
obrzeza pokrycia przedniego

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrycie przednie (patrz po-
przedni opis).

Podwazy¢ wkretakiem i wyjgC cztery klam-
ry mocujace. Wcisng¢ osiem zaczepow (3) i
SciggngC obrzeze pokrycia (1) i (2) ze zderza-
ka (rys. 0-4876).
+ Astra OPC: wykreci¢ $ruby Torx. Wymon-
towac¢ siedem zaciskow rozpreznych, wpycha-
jac lub wyciaggajgc kotki zaleznie od modelu
za pomocg odpowiedniego trzpienia. Wyjgc
zaciski i zdjgC obrzeze pokrycia.

Zamontowanie

+ WsungC obrzeze pokrycia na zderzak i
wcisngC w zaczepy. WecisngC cztery klamry
mocujgce.

+ Astra OPC: wsungC i przykreci¢ obrzeze
pokrycia do zderzaka. WecisngC zaciski roz-
prezne i zabezpieczyC je kotkami.

« Zamontowa¢ pokrycie przednie (patrz od-
powiedni opis czynnosSci).

Wymontowanie i zamontowanie
ostony chtodnicy

Wymontowanie

« Wykreci¢ 6 $rub (rys. 0-4877). Wyja¢ osto-
ne chtodnicy z pokrywy przedziatu silnika.

Zamontowanie

+ W przypadku nowej ostony chtodnicy wci-
sng¢ znak firmowy Opla w ostone chiodnicy.
W niektérych modelach zamocowac listwy
chromowane.

+ Zamontowac i przykreci¢ ostone chtodnicy.
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0-48101

Wymontowanie i zamontowanie
bocznych listew ochronnych

Wymontowanie
+ Wymontowac ptat pokrycia drzwi bocznych

(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ptata
pokrycia drzwi bocznych oraz klamki we-
wnetrznej”).

Przesung¢ przednig listwe ochronng (2, rys.
0-48101) w tyt i wyjgc listwe.

Przesung¢ tylng listwe ochronng, (1) w przod
i wyjgC listwe. W modelu trzydrzwiowym nie
przesuwac¢ tylnej listwy w przod, lecz tylko
wyjac.

Zamontowanie

+ Wsung¢ boczne listwy ochronne w kolejno-
Sci odwrotnej do wymontowania.
Przyklei¢ uzywang, folie uszczelniajgca drzwi

boczne obustronng tasmg klejgcg i zamonto-
wac pfat pokrycia drzwi bocznych.

Ostrzezenie. Uszkodzongfolielubptatpokry-
cia drzwi przednich bezwzglednie nalezy wy-
mieni¢, gdyz w przeciwnym razie moze nie
dziata¢ boczna poduszka powietrzna (patrz
»Wymontowanie i zamontowanie ptata pokry-
cia drzwibocznych oraz klamkiwewnegtrznej”).

Wymontowanie i zamontowanie
zderzaka tylnego

Wymontowanie

- Wymontowaé¢ obie lampy tylne (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie lampy tylnej").
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0-48138

+ Odkreci¢ zderzak z lewej i prawej strony
przy ostonach wnek kot.

+ Odkreci¢ zderzak u goéry i u dotu; rozmiesz-
czenie srub pokazano strzatkami (rys. 0-4878
i 48138).

Uwaga. Na rysunku pokazano wersje hatch-
back. W wersjach kombi i sedan nalezy wyko-
na¢ w odpowiedni sposdb podobne czynnosci.
+ Odciagng¢ nieco zderzak do tytu korzysta-
jac z pomocy drugiej osoby i odtgczy¢ ztgcze
przy lampie oswietlenia tablicy rejestracyjne;j.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ ostroznie zderzak przy pomocy
drugiej osoby i podtgczyc ztgcze lampy osSwie-
tlenia tablicy rejestracyjne;.

* PrzykreciC zderzak.
« ZamontowacC lampy tylne (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie lampy tylnej”).

Wymontowanie i zamontowanie
ostony wneki kota przedniego

Wymontowanie

« Zaznaczyc¢ farbg potozenie tarcz kot przed-
nich w stosunku do piasty, aby wyréwnowa-
zone koto mogto by¢ zamontowane w tym
samym potozeniu. Poluzowa¢ sruby kota przed
uniesieniem samochodu. Unies¢ i podeprzec
przod samochodu, zdjg¢ kota przednie.

+ Zwolni¢ zamocowania ostony wneki kota: 5
zaczepbw rozpreznych, 2 $ruby (rys. 0-4879).
Uwaga. W zaczepach rozpreznych znajdujg
sie mate kotki, ktére nalezy wypchng¢ przed-
tem odpowiednim trzpieniem. Kofki i zaczepy
mogg byC ponownie wykorzystane.

+ Wyja¢ ostone z wneki kofa.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ ostone wneki kota. Whozy¢ zacze-
py rozprezne i zamocowac je przez wcisnie-
cie kotkow.

+ NatozyC cienkg warstwe smaru do fozysk
tocznych na powierzchnie piasty srodkujgcg
obrecz kota. Nie smarowac¢ gwintow srub, lecz
tylko powierzchnie tbéw srub przylegajgce do
obreczy. Wymieni¢ skorodowane Sruby kofa.
ZamontowaC kota przednie zgodnie z ozna-
kowaniem naniesionym podczas wymontowa-
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nia. Przykreci¢ kota. Opuséci¢ samochdd i przy-
kreci¢ sruby kofa przemiennie na krzyz mo-
mentem 110 N-m.

Wymontowanie i zamontowanie
btotnika przedniego

Wymontowanie

+ WymontowacC ostone wneki kofa przednie-
go (patrz odpowiedni opis czynnosci).
+ Wymontowac zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).
+ Wymontowa¢ lampke kierunkowskazu
bocznego (patrz ,Wymiana zarowek oswietle-
nia zewnetrznego”).
+ WymontowaC boczne pokrycie progu (patrz
odpowiedni opis czynnosci).
+ Wykreci¢ sruby btotnika; rozmieszczenie Srub
pokazano strzatkami (rys. O-4880 i 0-48133).
+ Oderwac btotnik od nadwozia. Mase uszczel-
niajgcg, przecigC ostrym nozem lub nagrzac
dmuchawg, cieptego powietrza.

Usung¢ mase uszczelniajgcg z nadwozia za
pomocg, skrobaka, nie uszkadzajgc lakieru.

Zamontowanie

Przed zamontowaniem polakierowa¢ nowy
btotnik w miejscach, ktére nie bedg pozniej
dostepne.

+ Oczysci¢ powierzchnie tgczenia bfotnika,
w razie potrzeby wyprostowac.

Astra

Zafira

0-48133 |

« Zamontowac btotnik, ustawi¢ go wtasciwie
i wymontowac¢. Utozy¢ na powierzchniach 13-
czenia tasme do uszczelniania btotnikow lub
nanieSC mase uszczelniajgca,.

Ustawi¢ bfotnik w stosunku do sgsiednich
czesci i dokrecic¢ go. Odlegtosci (rys. 0-4881)
do pokrywy przedziatu silnika (1-1) i do drzwi
(2-2) powinny wynosi¢ 4+1 mm. Kazda szcze-
lina powinna mie¢ jednakowsg szerokoS¢ na
catej dtugosci.

Natryska¢ woskowy Srodek antykorozyjny
na wewnetrzng powierzchnie btotnika.
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+ Zamontowac¢ zderzak przedni (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

+ Zamontowac ostone wneki kota (patrz od-
powiedni opis czynnosci).

+ Zamontowac lampke kierunkowskazu bocz-
nego (patrz ,Wymiana zarowek oswietlenia
zewnetrznego”).

« ZamontowacC boczne pokrycie progu (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

Wymontowanie i zamontowanie
bocznego pokrycia progu

Otworzy¢ drzwi boczne. Wyciggna¢ zacze-
py rozprezne w miejscach oznaczonych strza-
tkami (rys. 0-4882). W zaczepach rozprez-
nych znajdujg sie mate kotki, ktore nalezy
wypchng¢ przedtem odpowiednim trzpieniem.
Kotki i zaczepy mogg, by¢ ponownie wykorzy-
stane.

+ Sciggng¢ pokrycie progu, zaczynajac od
przodu.

+ W razie potrzeby odkreci¢ zamocowania
z nakretkami.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrywy bagaznika

Astra Sedan

Wymontowanie

Odfgczy¢ przy silniku nastawczym ztgcza
centralnego zamykania drzwi i zamka.
+ Wyciggng¢ przewody elektryczne.
Ostoni¢ sgsiednie powierzchnie lakierowa-
ne.
+ Odkreci¢ $ruby zawiasow (strzatki na rys.
0-48122) i zdjg¢ pokrywe przy pomocy dru-
giej osoby.

Zamontowanie

+ W przypadku zamontowania nowej pokry-
wy nalezy przetozy¢ czesci osprzetu ze starej
pokrywy na nowa.

UstawiC pokrywe bagaznika przy pomocy
drugiej osoby tak, aby szczelina miedzy po-
krywg i sgsiednimi czesSciami miata jednako-

|
|

0-48122

wg szeroko$C na cafej dtugosci i wynosita
4+1 mm. Dokreci¢ $ruby momentem 20 N-m.
+ WciggngC przewody elektryczne.

Podtaczy¢ przy silniku nastawczym ztgcza
wielostykowe centralnego zamykania drzwi
i zamka.
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Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja pokrywy
przedziatu silnika

Wymontowanie

+ Ostoni¢ btotnik kocami. Obrysowa¢ Sruby
zawiasOw pisakiem, co ufatwia poézniejsze
zamontowanie. Odtaczyé pokrywe przedziatu
silnika od zawiasOw, odkrecajac przy kazdej
po dwie $ruby (1, rys. 0-4883). Zdjg¢ pokry-
we przy pomocy drugiej osoby.

+ Jesli to konieczne, odkreci¢ takze zawiasy
ze Srubami (2). W tym celu nalezy wymonto-
waC wczesniej ostone pod szybg przednig
(patrz odpowiedni opis czynnosci).

Zamontowanie

« ZamontowaC pokrywe przedziatu silnika
przy pomocy drugiej osoby i przykreci¢ do
zawiasOw. UstawiC pokrywe tak, aby Sruby
zawiasOw znajdowaty sie¢ w miejscach zazna-
czonych podczas wymontowania.

Regulacja pokrywy przedziatu silnika

+ Wkreci¢ dwa gumowe ograniczniki z przo-
du na pokrywie przedziatu silnika. Wyregulo-
wacC potozenie pokrywy przez wykrecanie
ogranicznikow, aby znalazta sie z przodu na
tej samej wysokosci razem z bfotnikami. Na-
tozy¢ troche plasteliny, aby sprawdzi¢, czy
ograniczniki stykajg sie juz z zamknigtg po-
krywa.

+ UstawiC pokrywe przedziatu silnika bez haka
zamykajgcego przez przesuwanie na Srubach
zawiasow (1, rys. 0-4883) tak, aby szczelina
(3) miedzy pokrywg i btotnikami wynosita po
obu stronach 4+1 mm. Dokreci¢ Sruby zawia-
sow (1).

+ WyregulowaC wysokos$C potozenia tylnej
czesci pokrywy. W tym celu poluzowac sruby
zawiasOw (2) i przesung¢ pokrywe przedziatu
silnika. Dokreci¢ $ruby (2).

+ Zamontowa¢ hak zamykajacy (3, rys.
0-4884) ze sprezyng (1) i nitem (4), zagniata-
jac koniec nita szczypcami (2).

+ Wkreci¢ w pokrywe trzpien zamka (8, rys.
0-4885) z mafg podktadka (7), sprezyng (6)
i niskg, nakretkg (5) i ustawi¢ na odlegtos¢ X

0-4884
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rowng 40 do 45 mm. Wymiar X jest mierzony
od blachy pokrywy do krawedzi podktadki
(7). Przytrzymac trzpien zamka kluczem pta-
skim o rozwartosci 19 mm i dokreci¢ nakretke
(5) do blachy pokrywy, co powoduje zabez-
pieczenie trzpienia przed samoczynnym wy-
kreceniem.

+ Natozy¢ smar uniwersalny na trzpien zam-
ka.

+ ZamkngC pokrywe przedziatu silnika i spraw-
dzi¢, czy jest wtasciwie dopasowana i zamyka
sig; w razie potrzeby powtorzy¢ regulacje.

Wymontowanie i zamontowanie drzwi
tytu nadwozia oraz amortyzatora
gazowego (Astra hatchback i kombi)

Uwaga. W celu utatwienia ponownego za-
montowania przewodow elektrycznych Iub
elastycznych przewoddéw spryskiwaczy w tych
samych drzwiach tytu nadwozia nalezy przy-
wigza¢ sznurek do konca wigzki przewodow
przed wymontowaniem tych drzwi. Sznurek
pozostaty w drzwiach tytu nadwozia po ich
wymontowaniu umozliwia szybkie wciggnie-
cie przewodow podczas zamontowania.

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ przewodd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-

nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora”™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ WymontowaC wewnetrzne poszycie drzwi
tytu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie poszycia drzwi tytu nadwozia").

+ Odfgczy¢ ztgcze wtykowe przy wycieracz-
ce szyby tylnej i zamku. Wyja¢ zfgcze silnika
nastawczego centralnego zamykania drzwi.

+ Przywigza¢ sznurek, wyciggna¢ przewody
elektryczne. Sznurek pozostawi¢ w drzwiach
tylu nadwozia w celu ufatwienia wciggniecia
przewodow podczas zamontowania.

+ Druga osoba powinna podtrzymac drzwi
tytu nadwozia. Ostoni¢ kocami powierzchnie
lakierowane sgsiednich czesci, aby nie zosta-
ty uszkodzone.

+ Sciagng¢ amortyzator gazowy z czopa ku-
listego na drzwiach tytu nadwozia. W tym celu
podwazy¢ wkretakiem klamre zabezpieczaja-
cg (1, rys. 0-48116) przy przegubie amortyza-
tora. Jesli nalezy wymontowa¢ catkowicie
amortyzator gazowy, podwazy¢ w ten sam
sposob klamre zabezpieczajgcg na drugim
koncu amortyzatora.

+ Sciggng¢ klamre zabezpieczajgcg, wycig-
gng¢ sworzen zawiasu (2) drzwi tytu nadwozia
lub wybi¢ za pomocg przebijaka i mtotka. Zdjg¢
pokrywe tylng przy pomocy drugiej osoby.

0-48116 J
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Zamontowanie

+ W przypadku nowych drzwi tytu nadwozia
nalezy przetozyC czesci osprzetu ze starych
drzwi na nowe.

« Osadzi¢ drzwi tytu nadwozia w zawiasach
przy pomocy drugiej osoby i wsung¢ sworz-
nie w zawiasy. Wcisna¢ klamry zabezpiecza-
jace.

+ Wecisng¢ amortyzator gazowy na czop kuli-
sty. NatozyC i wcisngC klamre zabezpieczajg-
Ca.

Uwaga. Jesli amortyzator gazowy zostat wy-
montowany catkowicie, zwrociC uwage na
potozenie, w jakim nalezy go zamontowac.
Ttoczysko powinno by¢ skierowane w gore.

+ WciggngC przewody elektryczne za pomo-
cg pozostawionego sznurka, w przypadku
zamontowywania nowych drzwi tytu nadwo-
Zia poprowadzi¢ przewody tak samo, jak w
poprzednio uzywanych drzwiach.

+ Podfgczy¢ ztgcza wtykowe wycieraczki szy-
by tylnej i zamka. Podtgczy¢ ztgcze do silnika
nastawczego centralnego zamykania drzwi.

Regulacja drzwi tytu nadwozia

+ Wymontowa¢ zamek drzwi tytu nadwozia
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie zam-
ka drzwi tytu nadwozia").

+ Zamkng¢ drzwi tytu nadwozia bez zamka i
sprawdzi¢ ustawienie. Jesli to konieczne, po-
luzowaC $ruby zawiasow i ustawiC¢ drzwi tak,
aby szczelina miedzy drzwiami i sgsiednimi
czesciami miata jednakowag szerokosc¢ na ca-
tej dtugosci oraz wynosita 41 mm. Dokreci¢
Sruby momentem 20 N-m.

+ Kombi: na wysokosci szyby drzwi tytu nad-
wozia, z boku, miedzy drzwiami a wycigciem
nadwozia powinna by¢ szczelina 61 mm.
W celu uzyskania dostepu do srub zawiasow
w dachu nalezy wymontowac listwe ostonowsg,
dachu (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
listwy ostonowej dachu”).

+ ZamontowaC i wyregulowa¢ zamek drzwi
tytlu nadwozia (patrz odpowiedni opis czynno-
Sci).

Kombi: wykreci¢ gumowe ograniczniki po obu
stronach na tyle, aby po zamknigciu drzwi
tytlu nadwozia dotykaty do ogranicznikoéw bez

naprezen. NatozyC troche plasteliny w celu
sprawdzenia, czy ograniczniki stykajg sie juz
z zamknietg, pokrywa.

+ Zamontowac¢ poszycie drzwi tytu nadwozia
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie we-
wnetrznego poszycia drzwi tytu nadwozia™).
+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnos$nikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Wymontowanie i zamontowanie drzwi
tytu nadwozia (Zafira)

Wymontowanie

Wymontowanie, zamontowanie i regulacja
drzwi tytu nadwozia w samochodzie Opel
Zafira odbywa sie w zasadzie tak samo, jak w
modelu Astra hatchback i kombi.

+ WymontowaC wewnetrzne poszycie drzwi
tytu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie poszycia drzwi tytu nadwozia™).

+ Odfgczy¢ przewod elastyczny spryskiwa-
cza szyby tylnej.

+ PodwazyC klamre zabezpieczajacg (1, rys.
0-48134) z prawej i lewej strony na amortyza-
torze gazowym i Sciggng¢ z przegubu.

+ Odbezpieczy¢ (2) i wyciggng¢ sworznie
zawiasow z obu stron.

+ Zdja¢ drzwi tytu nadwozia przy pomocy
drugiej osoby.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie¢ w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

+ Jesli zostaty zamontowane nowe drzwi tytu
nadwozia, nalezy wyregulowa¢ ich potozenie.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja drzwi bocznych

Wymontowanie

+ Wykreci¢ srube mocujacg ogranicznik
otwarcia drzwi bocznych.
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0-48134

+ Odfgczy¢ ztacze wtykowe przewodoéw elek-
trycznych doprowadzonych do drzwi. W tym
celu obroci¢ w lewo o 90° nakretke radetkowsg,
i wyjaC ztacze.

+ Zdja¢ gumowe kotpaki ze sworzni obu za-
wiasow drzwi (rys. 0-4886). Wybi¢ sworznie
w te strone, na ktorej byty osadzone kotpaki.
Druga osoba powinna przytrzymac drzwi pod-
czas wybijania sworzni. Wymontowanie sworz-
ni utatwiajg specjalne przyrzady udarowe, na
przyktad Hazet nr 1970 (Opel nr KM-298).

Zamontowanie

+ Osadzi¢ drzwi boczne i wbi¢ ostroznie
sworznie zawiasow.

PodtgczyC ztgcze wielostykowe i zamoco-
wac przez obrot nakretki radetkowej w prawo.

+ WiozyC od gory i przykreci¢ kotek ogra-
nicznika otwarcia drzwi bocznych.
+ Wyregulowa¢ drzwi boczne.

Natozy¢ gumowe kotpaki na sworznie za-
wiasow.
+ Zamontowac¢ zamek, jesli zostat wymonto-
wany.

Regulacja drzwi bocznych

+ Wymontowa¢ zamek drzwi bocznych (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

Regulacja odbywa sie przez ustawianie
zawiasOw. Ta czynnoSC wymaga pewnego
doswiadczenia, dlatego w przypadku watpli-
wosci nalezy zleci¢ regulacje drzwi bocznych
w stacji obstugi. W handlu sg dostepne spe-
cjalne przyrzady, na przyktad Hazet 1931.
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ZAWIASY DRzZWI
1 - zawiasy drzwi przednich,
2 - zawiasy drzwi tylnych

+ W celu wyregulowania szczeliny nalezy
przesuwacC zawiasy tak, aby szczelina miedzy
drzwiami bocznymi i sasiednimi czesSciami
nadwozia miata jednakowg szerokos¢ na ca-
tej dtugosci.

Wtasciwe wartosci: przednia i tylna szczelina
(1-1 lub 2-2, patrz rys. 0-4872) powinna mie¢
szerokos¢ 41 mm.

+ Dopasowa¢ drzwi boczne do wyciecia nad-
wozia. Jesli drzwi nie sg wyréwnane po za-
mknieciu z przylegtymi czesciami nadwozia,
nalezy przesungC zawiasy odpowiednio na
zewngtrz lub do wewnagtrz. Przod drzwi tyl-
nych moze byC najwyzej 1 mm gtebiej niz
drzwi przednie.

« Zamontowa¢ zamek drzwi bocznych (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

+ Tylng czes¢ drzwi bocznych nalezy regulo-
wa¢ na ryglu drzwi (rys. 0-48113). Nalezy
obrysowac¢ pisakiem rygiel przed odkreceniem
Srub w celu lepszej kontroli jego przesunigc.
+ Poluzowac rygiel drzwi bocznych na tyle,
aby mogt by¢ przesuwany lekkimi uderzenia-
mi gumowego mtotka.

+ ZamkngC i ustawiC drzwi boczne, przez co
zostanie ustawiony takze rygiel drzwi. Otwo-
rzy¢ ostroznie drzwi i dokreciC Sruby rygla.

S
o4
¥

>

0-48113 ‘

+ Jesli to konieczne, naprawi¢ uszkodzenia
lakieru powstate przy przesuwaniu zawiasow.

Wymontowanie i zamontowanie
ptata pokrycia drzwi bocznych
oraz klamki wewnetrznej

Opisano wymontowanie ptata pokrycia drzwi
przednich. Czynnosci podczas wymontowy-
wania pfata pokrycia drzwi tylnych sg prawie
takie same i w opisie podano wystepujgce
roznice.

Ostrzezenie. W obu siedzeniach przednich
sg zamontowane boczne poduszki powietrz-
ne. Czujnik powodujgcy ich dziatanie znajdu-
je sie wewngtrz drzwi przednich i reaguje na
wzrost cisnienia podczas uderzenia boczne-
go. Z tego wzgledu po wykonaniu prac przy
drzwiach przednich nalezy zapewnic, aby fo-
lia zapobiegajgca przeciekaniu wody nie byta
uszkodzona i aby jej krawedz byta przyklejo-
na na catym obwodzie. Ptat pokrycia tych
drzwi nie powinien by¢ uszkodzony (wytama-
ne zaciski itp.). Nie nalezy go zmieniacC, na
przyktad przez wykonywanie dodatkowych
otworow Ilub zamontowanie dodatkowego
wyposazenia. Tylko wtedy jest zapewnione
wtasciwe dziatanie bocznych poduszek po-
wietrznych.

Uwaga. Nalezy przestrzega¢ zasad zachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodach z po-
duszkami powietrznymi (patrz rozdziat ,Uktad
kierowniczy").
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0-48112

151(-48!35'

Astra

Wymontowanie

+ Jedli jest zamontowana, wymontowa¢ korb-
ke mechanizmu opuszczania szyby. W tym celu
wycisngC klamre z drutu za pomocg, szczypiec
Hazet 799, jak pokazano na rys. 0-48112.

+ Jesli nie dysponuje sie szczypcami, wy-
pchng¢ sprezyne (6, rys. SX-4805) wagskim
wkretakiem. Zdjg¢ korbke (5) z osi. Jesli pod-
czas wymontowania sprezyna wypadfa z korb-
ki, wcisngC sprezyne w rowek korbki. Zdjgc
podktadke z tworzywa sztucznego (4).

+ Drzwi przednie: jesli jest zamontowany wy-
tgcznik (1, rys. 0-4887) elektrycznej regulacii lu-
sterka i wytgcznik (2) elektrycznego opuszczania
szyby, podwazy¢ wytgczniki waskim wkretakiem
i wyjaC z ramy. Odtgczy¢ ztgcze przewodow.

+ Wyczepi¢ ostone uchwytu, nie uszkadzajgc
powierzchni.

+ Sciggna¢ pokrywe zamocowania lusterka
zewnetrznego.

0-4889

+ Odkreci¢ uchwyt (strzatki na rys. 0-4889).
+ Drzwi tylne: jesli jest zamontowany, pod-
wazy¢ i wyja¢ wytacznik (1, rys. 0-4888) elek-
trycznego opuszczania szyby, odtgczyC zg-
cze. Odkreci¢ uchwyt.

+ WykreciC wkret z gniazda klamki wewnetrz-
ne;j.

+ Docisng¢ w przod i wyja¢ klamke wewnetrz-
ng (rys. 0-48114). Odtgczy¢ linke z tytu klamki.
+ Drzwi przednie: wykreciC wkrety przy dol-
nej krawedzi ptata.

Uwaga. Czesci pokazane na rys. 0-48115 nie
pochodzg z samochodu Opel Astra.

+ Podwazy¢ pfat pokrycia szerokg szpachlg
z tworzywa sztucznego i odtgczy¢ ptat od
drzwi z przodu, z tytu i u dotu, przy czym
zaciski wychodzg z zamocowan. WyjgC pfat
pokrycia drzwi.
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- Sciagna¢ folie uszczelniajgca drzwi.
Uwaga. Zwroci¢ uwage, aby folia nie zostata
rozerwana.

Zamontowanie

+ Nakleic uzywang folie za pomocg tasmy
obustronnie klejgcej. Peknietg folie nalezy
koniecznie wymieniC (patrz ostrzezenie w opi-
sie wymontowania).

+ Osadzi¢ pfat pokrycia drzwi i docisngé
w miejscach, w ktérych znajdujg sie zaciski.
Wymieni¢ uszkodzone zaciski.

+ Przykreci¢ u dotu pfat pokrycia drzwi przed-
nich.

+ PodfgczyC linke do klamki wewnetrznej.
ZamontowaC klamke i zamocowac, dociska-

jac ja w tyt.

0-48115

+ Wkreci¢ wkret w gniezdzie klamki wewnetrznej.
+ Przykreci¢ uchwyt (patrz rys. 0-4889).

+ Podtaczy¢ ztgcza elektrycznej regulacji lu-
sterka i elekirycznego opuszczania szyby i
wcisngC wytgcezniki.

+ Zamocowac¢ ostone uchwytu drzwi.

+ Natozy¢ na 0$ mechanizmu opuszczania
szyby podktadke z tworzywa sztucznego,
zwrocong, wystepem do ptata pokrycia drzwi.
+ Wsung¢ korbke mechanizmu opuszczania
szyby na 0$ i wbiC piescig, przy czym sprezy-
na ustalajgca powinna wejSC w rowek osi.
Korbka powinna byC skierowana w dot, gdy
szyba jest zamknieta. W razie potrzeby wci-
sna¢ nieco ptat pokrycia drzwi i ustawic wta-
Sciwie podktadke z tworzywa sztucznego.

+ ZamocowaC pokrywe zamocowania luster-
ka zewnetrznego.

Zafira

+ PodwazyC i wyja¢ ostone sruby pod uchwy-
tem (4, rys. 0-48135). Wykreci¢ Srube i wyjac
uchwyt.

+ Samochdd z recznym opuszczaniem szy-
by: wymontowaC korbke opuszczania szyby
(patrz opis dotyczacy Astry).

+ Samochdd z elektrycznym sterowaniem
szyby: wyczepi€ i wyjg¢ wytgcznik (3); od-
bezpieczy¢ i odfgczyC ztgcze przy wytaczniku.
+ WyczepiC i wyjg¢ wytgcznik (1) elektrycz-
nego sterowania lusterkiem zewnetrznym.
Odbezpieczy¢ i odtaczy¢ ztacze lusterka ze-
wnetrznego.
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0-48135

+ Wyczepi¢ i wyjgC ostone gtosnika wysoko-
tonowego (2).

+ Zwolni¢ zamocowania wewnetrznego po-
krycia drzwi przednich.

+ QOdtgczy¢ ztgcze gtosnika wysokotonowego.
+ Odtaczy¢ ciegno od klamki drzwi (5).

+ Zdja¢ pokrycie wewnetrzne.
Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
czujnika bocznej poduszki
powietrznej

Czujnik musi by¢é wymontowany przed spa-
waniem lub lutowaniem drzwi przednich i
przed wymontowaniem mechanizmu opusz-
czania szyby.

Ostrzezenie. W obu siedzeniach przednich
sg zamontowane boczne poduszki powietrz-
ne. Czujnik powodujgcy ich dziatanie znajduje
sie wewngtrz drzwi przednich i reaguje na
wzrost cisnienia podczas uderzenia boczne-
go. Z tego wzgledu po wykonaniu prac przy
drzwiach przednich nalezy zapewnic, aby folia
zapobiegajgca przeciekaniu wody nie byta
uszkodzona i aby jej krawedz byta przyklejona
na catym obwodzie. Ptat pokrycia tych drzwi
nie powinien by¢ uszkodzony (wytamane zaci-
ski itp.). Nie nalezy go zmieniac, na przyktad
przez wykonywanie dodatkowych otworow lub
zamontowanie dodatkowego wyposazenia.
Tylko wtedyjest zapewnione wtasciwe dziata-
nie bocznych poduszek powietrznych.

Uwaga. Nalezy przestrzega¢ zasad zachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodach z po-
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0-4890

duszkami powietrznymi (patrz rozdziat ,Ukfad
kierowniczy").

Astra

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewodd masy (-) i przewod
dodatni (+) od akumulatora. Zaizolowa¢ bie-
guny akumulatora. Odczeka¢ co najmniej 1
minute po odtgczeniu przewodu masy (-), az
roztaduje sie kondensator.

Uwaga. Przed odtgczeniem akumulatora na-
lezy zapoznac¢ sie ze wskazowkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Wymontowa¢ ptat pokrycia drzwi przednich i
folie uszczelniajgca (patrz wyzej opis czynnosci).
+ Odfgczy¢ ztgcze od czujnika bocznej po-
duszki powietrznej (rys. 0-4890).

+ Odkreci¢ od ramy drzwi przednich wspor-
nik czujnika z czterema wkretami (rys. 0-4891).

Zamontowanie

+ Przykrecic wspornik czujnika czterema
wkretami do ramy drzwi przednich.

Uwaga. W samochodzie Opel Astra sg stoso-
wane rozne czujniki. Jesli ma by¢ zamonto-
wany nowy czujnik bocznej poduszki powietrz-
nej, nalezy zwroci¢c uwage, aby zastosowac
te samg odmiane wykonania.

* Przykrecic dwoma wkretami czujnik bocz-
nej poduszki powietrznej do wspornika.

+ PodfgczyC ztgcze do czujnika.

+ Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgcg za
pomocg dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi przednich.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
nic, w przeciwnym razie moze nie dziatacC
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie ptata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej™).
Ostrzezenie. Podczas podtgczania akumula-
tora zadna osoba nie powinna przebywac¢ w
samochodzie.

+ PodfgczyC¢ akumulator - najpierw przewod
dodatni (+), potem przewdéd masy (-).
Uwaga. UaktywniC elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Zafira

Wymontowanie

+ QOdfgczy¢ przewdd masy (-) i przewdd
dodatni (+) od akumulatora. Zaizolowac¢ bie-
guny akumulatora. Odczeka¢ co najmniej 1
minute po odtgczeniu przewodu masy (-), az
roztaduje sie kondensator.

Uwaga. Przed odfgczeniem akumulatora na-
lezy zapoznac sie ze wskazoéwkami w punkcie
~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
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+ Wymontowa¢ pokrycie wewnetrzne (patrz
wyzej opis Czynnosci).

Ostroznie zdjg¢ folie uszczelniajaca drzwi
przednie (patrz zalecenia dotyczace bezpie-
czenstwa, podane poprzednio).

+ Odbezpieczy¢ i odtaczy¢ ztgcze od czujni-
ka.

+ Odkreci¢ i zdjg¢ czujnik bocznej poduszki
powietrznej (strzatki na rys. 0-48136).

Zamontowanie

PodtaczyC ztgcze do czujnika bocznej po-
duszki powietrzne;j.

+ Przykreci¢ czujnik (strzatki na rys. 0-48136).

Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajacg za
pomocg, dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi przednich.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
nic, w przeciwnym razie moze nie dziatac
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie pfata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej”).
Ostrzezenie. Podczas podtgczania akumula-
tora Zadna osoba nie powinna przebywac¢ w
samochodzie.

Podtaczy¢ akumulator - najpierw przewod
dodatni (+), potem przewoéd masy (-).
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

—

Wymontowanie i zamontowanie
szyby drzwi przednich

Wymontowanie

+ Opusci¢ szybe drzwi przednich do potowy.
+ Wymontowa¢ czujnik bocznej poduszki
powietrznej ze wspornikiem (patrz odpowied-
ni opis czynnosci).

Uwaga. Przestrzega¢ bezwarunkowo zasad
zachowania bezpieczenstwa w samochodach
z poduszkami powietrznymi (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie czujnika bocznej
poduszki powietrznej”).

Nawierci¢ dwa nity mocujgce tylng prowad-
nice szyby (2, rys. 0-4892). Nawierci¢ tylko
brzeg nitéw i wybi¢ nity do wewngtrz za po-
mocg, przebijaka i miotka.
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+ WyjgC prowadnice szyby i resztki nitow.
+ Odkreci¢ wspornik szyby (1).

Przechyli¢ szybe do przodu i wyja¢ w gore
z wneki drzwi przednich, przy czym prowad-
nica szyby wysuwa sie z mechanizmu opusz-
czania szyby (patrz dolna cze$¢ rys. 0-4892).

Zamontowanie

+ WhozyC szybe od gory do wneki drzwi przed-
nich, wprowadzajgc réwnoczesnie prowadnice
szyby w mechanizm opuszczania szyby.

+ Zamontowac tylng prowadnice szyby i za-
mocowac jg srubami i nakretkami w miejsce
nitobw. Wkreci¢ sruby recznie i dokreci¢ osta-
tecznie dopiero po wyregulowaniu szyby.

« Zamontowa¢ czujnik bocznej poduszki
powietrznej ze wspornikiem (patrz odpowied-
ni opis czynnosci). Pfat pokrycia drzwi przed-
nich nie powinien by¢ jeszcze zamontowa-
ny.

+ Wyregulowac¢ szybe. W tym celu opuszcza¢
ja i unosi¢. Jesli szyba porusza sie z oporami
lub nie jest dopasowana, nalezy odpowiednio
przesung¢ prowadnice w otworach. Dokrecic
Sruby prowadnicy.

Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgca za

pomocg, dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac¢ ptat pokrycia drzwi przednich.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
ni¢, w przeciwnym razie moze nie dziata¢
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie ptata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej™).

Wymontowanie i zamontowanie
szyby drzwi tylnych

Wymontowanie

+ Opusci¢ catkowicie szybe drzwi tylnych.
+ WymontowaC pfat pokrycia drzwi tylnych
i folie uszczelniajgcg (patrz odpowiedni opis
Czynnosci).

Podwazy¢ klinem z tworzywa sztucznego
i wyjaC w gore zewnetrzng uszczelke wneki
drzwi tylnych.
+ Wymontowa¢ statg szybe trojkgtng (4, rys.
0-4893) drzwi tylnych. W tym celu wyjg¢ ru-
chomag szybe z prowadnicy (2). Wykreci¢ i wy-

ja¢ szyne (2) z ramy drzwi. Wyjg¢ trojkatng
szybe (4) z uszczelkg (3). (1 - uszczelka szy-
by drzwi.)

Unies¢ szybe drzwi tylnych do potozenia
pototwartego. Pochyli¢ szybe nieco do przo-
du i wyjg¢ w gore z mechanizmu opuszczania
szyby (strzatki na rys. 0-4894).

Zamontowanie

ZamontowaC szybe trojkgtng z uszczelka.
Grubsza krawedz uszczelki (3, rys. 0-4893)
jest skierowana do wnetrza samochodu.

« Zamontowac i przykreci¢ prowadnice (2).
« Wsung¢ uszczelke (1) w prowadnice (2).
Duza krawedz uszczelki jest skierowana na
zewnatrz.

+ Wlozy¢ szybe od gory we wneke drzwi
tylnych, wprowadzajgc réwnoczesnie pro-
wadnice szyby w mechanizm opuszczania
szyby.
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+ WecisngC zewnetrzng, uszczelke wneki drzwi
tylnych.

* Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgcg za
pomocg dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi tylnych.

Wymontowanie i zamontowanie
mechanizmu oraz silnika
opuszczania szyby drzwi przednich

Opisane zostato wymontowanie mechanizmu
opuszczania szyby o napedzie elektrycznym.
Mechanizmy opuszczania szyby napedzane
recznie i silnikiem elektrycznym majg te same
punkty zamocowania.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ czujnik bocznej poduszki
powietrznej ze wspornikiem (patrz odpowied-
ni opis czynnosci).

Uwaga. Nalezy przestrzegac¢ zasad zachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodach z po-
duszkami powietrznymi (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie czujnika bocznej podusz-
ki powietrznej").

+ Wymontowac¢ szybe drzwi przednich (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

+ Odfaczy¢ ztgcze przewoddw (2, rys. 0-4895)
od mechanizmu opuszczania szyby.

+ Nawierci¢ nity (strzatki). Nawierci¢ tylko
brzeg nitow i wybiC nity do wewngtrz za po-
mocg, przebijaka i mtotka.

+ Wyczepi¢ mechanizm opuszczania szyby
w gore z zaczepow (1) i wyjg¢c mechanizm.

+ W razie potrzeby wykreci¢ trzy Sruby i odtg-
czy¢ silnik od mechanizmu opuszczania szyby.

Zamontowanie

+ Jesli zostat wymontowany, przykrecic trze-
ma srubami silnik do mechanizmu opuszcza-
nia szyby drzwi przednich.

+ Wlozy¢ mechanizm opuszczania szyby i
zamocowac¢ w zaczepach (1).

+ ZamocowaC mechanizm opuszczania szy-
by Srubami i nakretkami w miejsce nitow.
Mozna zastosowac takze dostepne w handlu
nity jednostronnie zamykane, ale do ich mo-
cowania sg potrzebne specjalne szczypce.

+  Podtgczy¢ ztgcze przewoddw elektrycznych
(2) do mechanizmu opuszczania szyby.

+ ZamontowaC szybe drzwi przednich (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

+ ZamontowaC czujnik bocznej poduszki
powietrznej ze wspornikiem (patrz odpowied-
ni opis czynnosci).

+ Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgca za
pomocg dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi.

Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
nic, w przeciwnym razie moze nie dziata¢
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie ptata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej™).
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Wymontowanie i zamontowanie
mechanizmu opuszczania
szyby drzwi tylnych

Uwaga. Wymontowanie mechanizmu opusz-
czania szyby o napedzie elektrycznym drzwi
tylnych odpowiada wymontowaniu mechani-
zmu szyby drzwi przednich.

Wymontowanie mechanizmu
recznego

+ Wymontowa¢ szybe drzwi tylnych (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

+ Nawierci¢ nity (strzatki na rys. 0-4896).
NawierciC tylko brzeg nitow i wybiC nity do
wewngtrz za pomocg, przebijaka i mtotka.

+ Wyjg¢ mechanizm opuszczania szyby z drzwi

tylnych.

Zamontowanie

+ ZamocowaC mechanizm opuszczania szy-
by srubami i nakretkami w miejsce nitow.
Mozna zastosowac takze dostepne w handlu
nity jednostronnie zamykane, ale do ich mo-
cowania sg potrzebne specjalne szczypce.
« ZamontowaC szybe drzwi tylnych (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

Przyklei¢ uzywang, folie uszczelniajgcg za
pomocg, dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi tylnych.

Wymontowanie i zamontowanie
klamki zewnetrznej drzwi bocznych
[ )

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ pfat pokrycia drzwi bocznych
i folie uszczelniajgca.

Uwaga. Nalezy przestrzegac zasad zachowa-
nia bezpieczenstwa w samochodach z po-
duszkami powietrznymi (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie czujnika bocznej podusz-
ki powietrznej").

+ Odkreci¢ gniazdo klamki zewnetrznej od
wewnetrznej strony drzwi (patrz strzatki w
gornej czesci rys. 0-4897).
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* Drzwi tylne: odkreci¢c dodatkowo Srube na
wysokosci klamki zewnetrznej w zagtebieniu
czotowej strony drzwi (rys. 0-4898).

Pociggng¢ klamke zewnetrzng na zewnatrz
i wyczepiC ciegno prowadzgce do zamka
drzwi.

Zamontowanie

- ZatozyC klamke zewnetrzng i zaczepiC cie-
gno uruchamiajgce.
Dokreci¢ klamke zewnetrzng, (patrz rysunki
w opisie ,Wymontowanie").
+ WyregulowacC ciegno. W tym celu wkreci¢
w dot nakretke radetkowa, az ciegno nie be-
dzie miato luzu. Nakretka radetkowg jest poka-
zana w okrggtym wycieciu na rysunku 0-4897.
Sprawdzi¢ dziatanie klamki zewnetrznej.
Przykleic uzywang folie uszczelniajgcg za
pomocg, dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi bocznych.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
nic, w przeciwnym razie moze nie dziataC
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie pfata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej”).

Wymontowanie i zamontowanie
bebenka zamka drzwi przednich

Wymontowanie

+ WymontowaC klamke (patrz odpowiedni
OpiS Czynnosci).

+ Wiozy¢ klucz w bebenek zamka. Podwa-
zyC i wyjaC pierscien zabezpieczajgcy (1, rys
0-4899), zdjg¢ dzwignie uruchamiajgcg (2).

- Wyciggng¢ bebenek zamka razem z klu-
czem.

Uwaga. Przed wyjeciem klucza z bebenka
zamka nalezy owingC bebenek tasmg samo-
przylepng, aby nie wypadty ptytki ryglujace.

Zamontowanie

+ Zamontowa¢ bebenek zamka z wtozonym
kluczykiem, zamocowacC dzwignie uruchamia-
jaca za pomocg pierscienia zabezpieczajgce-
go.

+ Zamontowac¢ klamke (patrz odpowiedni opis
Czynnosci).

Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgcg za

pomocg, dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac ptat pokrycia drzwi.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
ni¢, w przeciwnym razie moze nie dziataC
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie ptata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej”).

Wymontowanie i zamontowanie
zamka drzwi bocznych

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pfat pokrycia odpowiednich
drzwi bocznych (patrz odpowiedni opis czyn-
nosci).
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| 0-48100

+ Odtgczy¢ od zamka drzwi ztgcze centralne-
go zamykania drzwi.

+ Odkreci¢ zamek od drzwi bocznych, do
czego jest potrzebna wktadka klucza nasado-
wego do $rub z gniazdem Torx T40.

+ Odfgczy¢ od zamka ciegno prowadzace do
klamki zewnetrznej.

+ WyjgC zamek drzwi bocznych i odtgczy¢
(strzatki) linke (1) od klamki wewnetrznej i od
przycisku blokady (2) - rys. 0-48100.

Zamontowanie

+ Podtagczy¢ do zamka drzwi bocznych linke
(1) od klamki wewnetrznej i od przycisku blo-
kady (2).

+ Zamontowac zamek drzwi bocznych i podig-
czyC ciegno od klamki zewnetrzne;j.

+ Dokreci¢ zamek drzwi bocznych.

+ Wyregulowa¢ ciegno do klamki zewnetrz-
nej. W tym celu wkreci¢ w dot nakretke rade-
tkowg, az ciegno nie bedzie miato luzu (patrz
~sWymontowanie i zamontowanie klamki ze-
wnetrznej drzwi”).

Podtagczy¢ i zamocowa¢ do zamka ztgcze
centralnego zamykania drzwi.

Przyklei¢ uzywang folie uszczelniajgcg za

pomocg dwustronnej tasmy klejgcej i zamon-
towac¢ ptat pokrycia drzwi bocznych.
Uwaga. Uszkodzong folie lub ptat pokrycia
drzwi przednich bezwzglednie nalezy wymie-
ni¢, w przeciwnym razie moze nie dziataC
boczna poduszka powietrzna (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie pfata pokrycia drzwi
bocznych oraz klamki wewnetrznej”).

Wymontowanie i zamontowanie
zamka drzwi tytu nadwozia

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ dolng czesC poszycia drzwi
tytu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu
nadwozia").

+ Odkrecic trzy Sruby (strzatki na rys. 0-48102)
zamka drzwi tytu nadwozia.

+ Odtgczy¢ od zamka ciegna centralnego
zamykania drzwi i klamki oraz wyjgC zamek.

Zamontowanie

Podtgczy¢ do zamka drzwi tytu nadwozia
ciegna centralnego zamykania drzwi i klamki.
Przykreci¢c zamek drzwi tytu nadwozia.

— 0-48102
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+ Sprawdzi¢ dziatanie. W tym celu zamkng¢
drzwi tytu nadwozia, zaryglowac i otworzy¢
ponownie.

« Zamontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi
tytu nadwozia.

Wymontowanie i zamontowanie
klamki oraz bebenka zamka
drzwi tytu nadwozia

Wymontowanie

« Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia i wyczepi¢
poszycie wewnetrzne (patrz ,Wymontowanie i
zamontowanie wewnetrznego poszycia drzwi
tylu nadwozia™).

+ Odtgczy¢ od bebenka ciegno zamka po od-
chyleniu w bok zacisku z tworzywa sztucznego.

+ Odkreci¢ dwa wkrety (strzatki na rys. 0-48103)
i wyjgC bebenek zamka.

+ Odkreci¢ od wewnatrz dwa wkrety mocuja-
ce (rys. 0-48104) i wyjg¢ klamke.

Zamontowanie

Przykreci¢ klamke.
+ Przykreci¢ bebenek zamka. Podtgczy¢ cie-
gno zamka do bebenka i zabezpieczy¢ zaci-
skiem.
« ZamontowaC wewnetrzne poszycie drzwi
tytu nadwozia.

Zapobieganie zamarzaniu
zamkoéw i uszczelek

Uzupetni¢ smar w bebenku zamka za po-
mocg, strzykawki jednorazowej. Do tego jest
potrzebny: specjalny smar (Opel nr czesci
zamiennej 90018813), elastyczny przewod o
dtugosci okoto 8 cm miedzy bebenkiem zam-
ka a strzykawkg (Opel nr czesci zamiennej
90020227) oraz dostepna w handlu strzykaw-
ka jednorazowa (5 cm®). Strzykawke mozna
kupi¢ w aptece. Poza tym jest potrzebne tro-
che gliceryny lub wazeliny.

Uwaga. Przy smarowaniu bebenek zamka
powinien by¢ suchy, w razie potrzeby nalezy
osuszy¢ go sprezonym powietrzem.

Nasung¢ przewod elastyczny na wylot strzy-
kawki jednorazowej. Wtym celu nagrzac prze-
wod po jednej stronie dmuchawsg, cieptego
powietrza lub w goracej wodzie i dopasowac
za pomocy, trzpienia do podtgczenia strzy-
kawki.

Drugi koniec osadzonego przewodu ela-
stycznego scisngC i sptaszczy¢ w imadle na
dtugosci okoto 35 mm.

+ Napetnic¢ strzykawke smarem specjalnym i
wprowadzi¢ na okoto 35 mm w bebenek zam-
ka.

+ Wecisng¢ smar w bebenek zamka, az wyj-
dzie z ostony przeciwpytowe;.

Po smarowaniu wtozy¢ kilka razy klucz i
przekrecic w zamku. Wytrze¢ klucz szmatka,
aby nie plamit.

+ Na suche uszczelki okien, drzwi i bagazni-
ka natozy¢ cienkg warstwe gliceryny lub wa-
zeliny.
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E—iﬁ 0-48105

2 0-48106

Wymontowanie i zamontowanie
lusterka zewnetrznego

Wymontowanie

PodwazyC i wyja¢ z drzwi od wewngtrz po-
krywe zamocowania lusterka zewnetrznego.
+ Odtgczy¢ ztacze przewodow lusterka ze-
wnetrznego.
+ OdkrecicC lusterko od wewnatrz (strzatki na
rys. 0-48105), przytrzymujgc lusterko od ze-
wnatrz.

Zamontowanie

+ Osadzi¢ i przykreci¢ lusterko.

Podtaczy¢ ztgcze przewodow lusterka ze-
wnetrznego.
+ Weisna¢ pokrywe zamocowania lusterka
zewnetrznego.

Wymontowanie i zamontowanie
lustra lusterka zewnetrznego

Wymontowanie

+ Wcisng¢ w obudowe do oporu lustro lu-
sterka w gornym rogu (1, rys. 0-48106), co
powoduje wysuniecie lustra w przeciwnym
rogu po przekatnej (2) na tyle, ze mozna je
uchwycic.

+ WyciggngC i wyczepicC lustro palcami przy
zewnetrznej krawedzi lusterka.

+ W przypadku lusterka zewnetrznego ogrze-
wanego elektrycznie odtgczy¢ oba przewody

0-48107

od tylnej strony lustra, przytrzymujgc przy-
nitowane styki, aby zapobiec ich uszkodze-
niu.

Zamontowanie

Podtaczy¢ przewody do lustra lusterka ze-
wnetrznego ogrzewanego elektrycznie.
Ostrzezenie. Podczaswciskanialustraluster-
ka zaktadac koniecznie rekawice lub podkta-
dac czystg szmatke, ze wzgledu na niebez-
pieczenistwo peknigcia lustra i zranienia
dtoni.

+ Osadzi¢, wcisng¢ i zamocowac lustro luster-
ka. Sprawdzi¢ przez poruszanie lustra w rozne
strony, czy jest pewnie zamocowane.

UstawiC lusterko zewnetrzne.
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Wymontowanie i zamontowanie
silnika lusterka zewnetrznego

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ lustro lusterka (patrz odpo-
wiedni opis czynnosci).

+ Wymontowac¢ lusterko zewnetrzne (patrz
odpowiedni opis czynnosci).

+ Odkreci¢ trzy $ruby mocujgce silnik luster-
ka (patrz rys. 0-48107).

Odfgczy¢ ztacze przewodow silnika luster-
ka.

Zamontowanie

Podtaczy¢ i zabezpieczyC ztgcze przewo-
doéw silnika lusterka.

Przykreci¢ silnik trzema Srubami,
+ Zamontowac¢ lusterko zewnetrzne i lustro
lusterka (patrz odpowiedni opis czynnosci),

UstawiC lusterko zewnetrzne.



Wyposazenie elektryczne

WIADOMOSCI WSTEPNE

Podczas sprawdzania wyposazenia elektrycz-
nego mozna spotka¢ w instrukcjach obstugi
nastepujace okreslenia: napiecie, natezenie
i rezystancja.

Napiecie jest mierzone w woltach (V), nateze-
nie w amperach (A), a rezystancja w omach
(fi). Napiecie w samochodzie jest na ogot
okre$lone przez akumulator, ktéry zasila in-
stalacje elektryczng prgdem statym o napie-
ciu okoto 12 V. Warto$¢ napiecia zalezy od
stopnia natadowania akumulatora i od tempe-
ratury zewnetrznej i moze wynosi¢ od 10 do
13 V. Natomiast napiecie prgdu wytwarzane-
go przez alternator (prgdnice prgdu przemien-
nego) przy sredniej predkosci obrotowej silni-
ka wynosi okoto 14 V.

Pojecie natezenia prgdu wystepuje w dziedzi-
nie elektrotechniki samochodowej stosunko-
wo rzadko. Natezenie prgdu jest podawane
na przyktad na grzbietach bezpiecznikow
i okresla maksymalny prad, ktory moze pty-
ngc w obwodzie, nie powodujgc przepalenia
bezpiecznika i przerwania obwodu.

Ptyngc w kazdym obwodzie, prgd musi poko-
na¢ opor. Opor elektryczny, czyli rezystancija,
zalezy miedzy innymi od nastepujgcych czyn-
nikow: przekroju przewodu, materiatu prze-
wodu i poboru prgdu. Jesli rezystancja jest
zbyt duza, mogg wystapi¢ zaktocenia w dzia-
taniu instalacji. Na przyktad, rezystancja prze-
wodow wysokiego napiecia nie moze byc¢ zbyt
duza, gdyz wtedy wystepuje brak wystarcza-
jaco silnej iskry na swiecach zaptonowych do

zapalenia mieszanki paliwa z powietrzem i sil-
nik nie pracuje wtasciwie.

Uwaga. Przed wykonaniem kazdej pracy do-
tyczacej wyposazenia elektrycznego nalezy
odtgczy¢ od akumulatora przewod masy.
W tym celu nalezy zapozna¢C sie z czynno-
Sciami opisanymi w punkcie ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora”. Za prace przy
wyposazeniu elektrycznym uznaje sie juz zwy-
kte odfgczenie przewodu elektrycznego.

Przyrzady pomiarowe

W handlu sg dostepne uniwersalne przyrzgdy
pomiarowe przeznaczone do elektrycznego
wyposazenia samochodow, tzw. multimetry.
kaczg one w jednej obudowie woltomierz do
pomiaru napiecia, amperomierz do pomiaru
natezenia prgdu i omomierz do pomiaru rezy-
stancji. Przyrzady te roznig sie znacznie za-
kresami pomiarowymi i dokfadnoscig pomia-
ru. Zakres pomiarowy okresla, w jakich grani-
cach powinny sie zawieraC wartosci napiecia,
natezenia i rezystancji, aby mogty byC mie-
rzone danym przyrzgdem.

Istniejg wielozadaniowe przyrzady pomiarowe
przeznaczone dla amatorow (rys. SX-5401),
ktére sg dostosowane specjalnie do spraw-
dzania urzgdzen w samochodach, tzw. multi-
metry samochodowe. Takim przyrzgdem moz-
na zmierzy¢ predko$¢ obrotowg silnika i kat
zwarcia stykow przerywacza, a takze napiecie
do 20 V. Zakres rezystancji, ktérg mozna mie-
rzy¢ tym przyrzgdem, jest na ogot ograniczo-
ny do wartosci 1 do 1000 k&X
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SX-5401

Ponadto oferuje sie przyrzady pomiarowe do
sprawdzania elementow elektrycznych i elek-
tronicznych. Umozliwiajg, one pomiary w du-
zym zakresie, od matych rezystancji w omach
{Cl) do duzych rezystancji w megaomach
(MO). Napiecia mogg by¢ mierzone bardzo
dokfadnie, co jest wymagane przede wszyst-
kim w zespotach elektronicznych.

Jesli nalezy tylko sprawdzi¢, czy w ogole jest
napiecie, nadaje sie do tego prosta lampka
probna (A, rys. SX-5402). Jednak mozna jg
stosowa¢ tylko do obwodow elektrycznych,
w ktorych nie ma elementéw elektronicznych,
ktoére sg bardzo wrazliwe na przeptyw zbyt
duzych prgdow. W pewnych warunkach ele-
menty elektroniczne mogg, ulec zniszczeniu
nawet po podtgczeniu lampki probnej.
Uwaga. Do sprawdzania obwodow elektro-
nicznych (zawierajgcych tranzystory, diody
i elektroniczne urzgdzenia sterujgce) niezbed-

SX-5402

ny jest wysokoomowy probnik napiecia (B,
rys. SX-5402). Praktycznie spetnia on to samo
zadanie co lampka prébna, jednak nie powo-
duje uszkodzen elementoéw elektronicznych
i nadaje sie do sprawdzania wszystkich ob-
wodow.

Sposoby pomiaru

Pomiar napiecia

Obecnos¢ napiecia mozna wykry¢ juz prostg,
lampkg, probng, lub prébnikiem napiecia. Jed-
nak uzyskuje sie wtedy jedynie informacije, ze
jest napiecie. W celu zmierzenia tego napie-
cia nalezy podfgczy¢ woltomierz (przyrzad do
pomiaru napiecia).

Najpierw ustawia sie na woltomierzu zakres
pomiarowy, w ktérym przypuszczalnie znajdu-
je sie mierzone napiecie. Napiecia w samo-
chodzie na ogot nie przekraczajg ok. 14 V.
Wyjatek stanowi ukfad zaptonowy, w kitorym
napiecie moze dochodzi¢ do 30 000 V i moze
byC mierzone tylko specjalnym przyrzgdem
lub za pomocg oscyloskopu.

W multimetrach samochodowych do pomiaru
napiecia wystarczy tylko nastawi¢ przetgcznik
na woltomierz, podczas gdy w multimetrze
uniwersalnym trzeba przeprowadziC wiele przy-
gotowan. Najpierw ustawia sie przetgcznikiem
napiecie prgdu statego (DCV w przeciwien-
stwie do ACV - napiecia pradu przemienne-
go), nastepnie wybiera sie zakres pomiarowy.
Poniewaz w samochodzie nie wystepujg poza
uktadem zaptonowym napiecia wyzsze niz
okoto 14V, gorna granica nastawianego za-
kresu powinna by¢ nieco wyzsza (okoto 15
do 20 V). Jesli ma sie pewnos$¢, ze mierzone
napiecie jest znacznie nizsze, na przykfad
okofo 2 V, mozna zakres pomiarowy zawezic,
aby uzyskaC wiekszg doktadnos¢ wskazan.
W razie wystgpienia wyzszych napiec, prze-
kraczajgcych zakres pomiarowy przyrzadu,
moze dojs¢ do zniszczenia przyrzgdu.

Do pomiaru napiecia przewody przyrzgdu
pomiarowego nalezy podtgczyc, jak pokaza-
no na rysunku SX-5403, réwnolegle do od-
biornika. Czerwony przewod przyrzadu jest
tgczony do przewodu prowadzgcego od do-
datniego zacisku akumulatora, przewdd czar-
ny do przewodu masy lub masy samochodu,
na przyktad kadtuba silnika.
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§X-5403

Przyktad pomiaru. Jesli nie mozna urucho-
mi¢ silnika z powodu zbyt matej predkosci
obrotowej rozrusznika, trzeba sprawdzi¢ na-
piecie akumulatora podczas wtgczania roz-
rusznika. W tym celu nalezy podfgczy¢ czer-
wony przewod woltomierza (+) do dodatnie-
go zacisku akumulatora i czarny przewod (-)
do masy pojazdu, nastepnie korzystajac z
pomocy drugiej osoby witgczyC rozrusznik i
odczyta¢ wartoS¢ napiecia. Jesli napiecie spa-
da ponizej 10 V (temperatura akumulatora
wynosi +20°C), nalezy sprawdzi¢ akumulator
i natadowac¢ go w razie potrzeby przed kolej-
ng proba, uruchamiania.

Pomiar natezenia pradu

Konieczno$C pomiaru natezenia prgdu pod-
czas sprawdzania wyposazenia elektryczne-
go w samochodzie wystepuje wzglednie rzad-
ko. Przyktadem moze by¢ sprawdzanie aku-
mulatora opisane w punkcie ,Usuwanie
samoczynnego roztadowania sie akumulato-
ra". Potrzebny jest do tego amperomierz, kto-
ry znajduje sie réwniez w uniwersalnym przy-
rzgdzie pomiarowym.

Przed pomiarem jest konieczne ustawienie
zakresu pomiarowego przyrzgdu, w ktorym
przypuszczalnie znajduje sie mierzona war-
toSC natezenia. Jesli warto$c¢ ta nie jest zna-
na, nalezy nastawiC najwyzszy zakres i przy
braku wskazan wigcza¢ kolejno nizsze zakre-
Sy pomiarowe.

Do pomiaru natezenia prgdu obwod nalezy
przerwac i szeregowo podtgczyC do niego przy-
rzad pomiarowy (amperomierz). W tym celu

SX-5404 |

nalezy wyjgC na przykfad ztgcze i czerwony
przewod (+) amperomierza podfgczy¢ do prze-
wodu, przez ktory przeptywa prad, a czarny
przewod (-) do styku, do ktorego jest normal-
nie podtgczony zdjety przewdd (rys. SX-5404).
Styki masy odbiornika i ztgcza powinny by¢
potgczone dodatkowym przewodem.

Uwaga. Za pomocg normalnego amperomie-
rza nie wolno mierzy¢ natezenia prgdu w prze-
wodach prowadzacych do rozrusznika (okoto
150 A) lub do $wiec zarowych w silniku wyso-
kopreznym (do 60 A). Duze natezenie prgdu
przeptywajacego przez te odbiorniki moze
zniszczy¢ przyrzad pomiarowy. W warsztatach
do tych pomiarow jest uzywany amperomierz
cegowy. lzolowany przewdd obejmuje sie
specjalnymi cegami i natezenie prgdu mierzy
sie wykorzystujgc zjawisko indukciji.

Pomiar rezystancji

Przed sprawdzeniem rezystancji nalezy upew-
ni¢ sie, ze do elementu, do ktorego podigcza-
ny jest omomierz, nie dochodzi napiecie. Za-
wsze nalezy najpierw wyjgC ztgcze, wytgczyc
zapton, odtgczy¢ przewdd, wymontowac ele-
ment lub odtgczyC akumulator. W przeciwnym
razie mozna uszkodzi¢ przyrzgd pomiarowy.
Omomierz podtacza sie do dwoch stykow
odbiornika lub dwéch koncow przewodu elek-
trycznego (rys. SX-5405). Nie ma przy tym
znaczenia, ktory przewdd (dodatni lub ujem-
ny) przyrzgdu pomiarowego zostanie zacisnie-
ty na koncowce. Wyjatek stanowi pomiar re-
zystancji elementu zawierajgcego diody. Aby
sprawdzi¢ diode, czy nie ma w niej przerwy,
nalezy podtgczyc jg do omomierza zgodnie z
kierunkiem przeptywu pradu.
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SX-5405

Pomiar rezystancji w samochodzie w zasa-
dzie stuzy do sprawdzania:

- rezystora lub czesci elektrycznej znajdujg-
cej sie w obwodzie pradu,

- ,przepustowosci” przewodu elekirycznego,
przetgcznika lub spirali grzejne;.

Okresla sie przy tym, czy przewod elektrycz-
ny nie jest przerwany i przez to uniemozliwia
dziatanie podtgczonego urzgdzenia elektrycz-
nego. W celu dokonania pomiaru omomierz
podtgcza sie do obu koncow sprawdzanego
przewodu elektrycznego. Jesli rezystancja
wynosi 0 Q, oznacza to wtasciwy stan prze-
wodu. Jesli jest przerwa w przewodzie, to
przyrzad wskazuje “ (nieskonczonosé) Q.

Montaz dodatkowego
wyposazenia elektrycznego

Przewody, ktore majg byCc utozone w zwigzku
z montazem wyposazenia dodatkowego
oprocz przewodow instalowanych seryjnie,
nalezy w miare mozliwosci uktada¢ wzdtuz
poszczegolnych wigzek, wykorzystujgc istnie-
jace opaski i ostony gumowe (rys. SX-5406).
W miejscach, gdzie jest to konieczne, nalezy
mocowa¢ dodatkowo nowo uktadane prze-
wody za pomocg tasmy izolacyjnej, kitu
uszczelniajgcego, opasek itp., w celu wyelimi-
nowania hataséw i ocierania przewodow pod-
czas jazdy. Nalezy zwrocic szczegolng uwa-
ge, aby byfa zachowana minimalna odlegtosc
10 mm miedzy przewodami hamulcowymi
i przewodami utozonymi na state oraz mini-
malna odlegtos¢ 25 mm miedzy przewodami
hamulcowymi i przewodami, ktore drgajg ra-

ELEMENTY DO MOCOWANIA PRZEWODOW

1 - tasma izolacyjna,

2 - zacisk tasmowy,

3 - opaska mocujgca,

4 - ostona,

5 - samoprzylepna tasma z tworzywa piankowego,
6 - opaska mocujgca przytwierdzana w otworze

zem z silnikiem lub innymi elementami samo-
chodu.

W przypadku wiercenia otworow w nadwoziu
nalezy usungC zadziory na krawedziach tych
otworéw oraz zagruntowac i polakierowac te
miejsca. Opitki powinny by¢ catkowicie usu-
niete z nadwozia.

Podczas prac przy przewodach elektrycznych
nalezy zawsze odtgczyC i odwiesiCc na bok
przewdd masy (-) akumulatora samochodu,
aby unikng¢ zwarcia w instalacji elektryczne;j.
Uwaga. Po odfgczeniu akumulatora moze
nastgpic wytgczenie lub skasowanie danych
w pamieci diagnostycznej silnika i sterowania
przektadnig, urzadzenia ABS oraz innych urza-
dzen elektrycznych, jak na przykfad radiood-
biornika i zegara. Specjalne wskazéwki poda-
no w rozdziale ,Wymontowanie akumulato-
ra".

Przed zamontowaniem dodatkowych odbior-
nikobw elektrycznych nalezy kazdorazowo
sprawdziC, czy istniejgcy alternator moze jesz-
cze przejg¢ zwiekszone obcigzenie. W razie
koniecznosci nalezy zamontowac alternator
0 wiekszej mocy.
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Poszukiwanie usterek w instalacji
elektrycznej

Poszukiwanie usterek w instalacji elektrycznej
powinno przebiega¢ z zachowaniem ustalo-
nych zasad, obowigzujgcych podczas spraw-
dzania uszkodzonych zarowek, jak rowniez
podczas ustalania przyczyny niesprawnosci
silnika elektrycznego.

Pierwszg czynnoscig jest zawsze sprawdze-
nie bezpiecznika, jesli urzgdzenie elektryczne
ma takie zabezpieczenie. Rozmieszczenie
bezpiecznikdw podano na tylnej Sciance obu-
dowy schowka (patrz ,Wymiana bezpieczni-
kow").

W razie przepalenia bezpiecznika nalezy go
wymieni¢ i sprawdziC po wigczeniu elektrycz-
nego odbiornika, czy bezpiecznik nie ulegnie
ponownie natychmiastowemu przepaleniu. W
takim przypadku trzeba najpierw wykryC i
usungC uszkodzenie, ktorym jest na ogoft
zwarcie. Oznacza to, ze nastgpito w jakims
miejscu, czasami takze wewngtrz urzgdzenia
elektrycznego, potgczenie masy z koncowka
dodatnia,

Druga czynnos$¢ kontrolna: jesli bezpiecznik
nie jest przepalony, a zarowka nie $wieci sie
lub silnik elektryczny nie pracuje, nalezy spraw-
dzi¢, czy jest doptyw pradu.

Sprawdzanie zarowki

+ WyjgC zaréwke i sprawdzi¢ jg wzrokowo.
Nalezy wymieni¢ zarowke, jesli widkno jest
przepalone lub szklana banka jest osadzona
luzno w cokole.

+ W celu stwierdzenia z catg pewnoscig, ze
zarOwka nie jest uszkodzona, nalezy wyko-
nac¢ nastepujgce czynnosci: podtgczy¢ prze-
wod dodatni (+) i przewod masy (-) bezpo-
Srednio do zaciskow akumulatora i pofgczy¢
je z zarowkg. Nie ma przy tym znaczenia, jak
te przewody zostang podfgczone do zarowki.
Jeden przewod nalezy przytozy¢ do srodko-
wego styku, drugi do cokotu zarowki oraz
wymieni¢ zarowke, jesli sie nie zaswieci.
Uwaga. Trzeba sie upewnic, ze styki przy
zarowce i w oprawce nie sg skorodowane. W
razie potrzeby oczysciC papierem Sciernym
skorodowane styki lub wyprostowac wygietg,
koncowke, aby zapewniC prawidtowy kontakt.

+ Jesli zaréwka nie jest uszkodzona, zamon-
towaC jg i wigczyC zasilanie. JeSli zarowka
nadal sie nie $wieci, lampkg probng nalezy
sprawdzi¢ doptyw pradu, podtgczajgc lampke
prébng do masy. Oznacza to, ze jeden prze-
wod lampki powinien styka¢ sie z punktem
masy na silniku (czysty metal) lub bezposred-
nio z uiemnym zaciskiem akumulatora. Drugg,
koncowke (+) lampki probnej nalezy trzymac
przy wtyczce lub wktu¢ w przewod doprowa-
dzajgcy prad. Jesli zaswieci sie lampka prob-
na, a zarowka nie $wieci sie, jest przerwa w
potgczeniu zarowki z masg. Aby to sprawdzic,
nalezy przytozy¢ do oprawki zaréwki dodat-
kowy przewdd tgczacy jg z masg. Zarowka
powinna sie zaswiecic.

+ Jesli w przewodzie doprowadzajgcym prad
do zarowki nie wystepuje napiecie, a wiec
lampka prébna nie Swieci sie, bardzo praw-
dopodobne jest uszkodzenie wytgcznika.
Sprawdzi¢, czy w wytgczniku nie ma przerwy.

Sprawdzanie silnikéw elektrycznych

W samochodzie coraz wiecej funkcji przejmu-
ja mate silniki elektryczne, ktore sg na ogot
zabezpieczone bezpiecznikami. Te silniki, jak
na przyktad nastawnik reflektoréw lub dmu-
chawy uktadu ogrzewania, sg wtgczane w razie
potrzeby za pomocg wigcznika automatycz-
nie lub recznie.
Uwaga. Sprawdzanie silnika wycieraczki opi-
sano w oddzielnym punkcie.

Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wymieni¢
bezpiecznik danego silnika elektrycznego.
+ Jesli bezpiecznik zaraz ulegnie ponowne-
mu przepaleniu, oznacza to zwarcie w obwo-
dzie.
+ W celu jednoznacznego ustalenia, czy silnik
nie jest uszkodzony, nalezy podtgczy¢ dwa
pomocnicze przewody (0 $rednicy okoto 2 mm)
bezposrednio od akumulatora samochodu do
silnika. Przewod dodatni powinien byC podtg-
czony do dodatniej koncowki, przewod masy
do koncowki masy silnika. W razie watpliwosci
nalezy okreslic biegunowosC koncowek we-
dtug schematu instalacji elektrycznej. Moze byc¢
konieczne wymontowanie silnika. Wszystkie
silniki elektryczne w samochodzie sg zasilane
napieciem instalacji (12 do 14 V). Jedli silnik
dziata wAasciwie, usterka tkwi w zasilaniu.
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Uwaga. Zbyt mata predko$¢ obrotowa lub
praca silnika z przerwami moze wskazywac
na zuzycie szczotek weglowych, ktore nalezy
wymienic.

+ Jesli silnik dziata wtasciwie, wedtug sche-
matu instalacji elektrycznej nalezy ustalic¢, kto-
ry przewod doprowadza napiecie do silnika,
kiedy jest uruchamiany wigcznik przed wig-
czeniem zaptonu.

Sprawdzi¢ lampkg, probng przewod dopro-
wadzajgcy napiecie do silnika. Poniewaz przez
silniki elektryczne przeptywa duzy prad, wiec
mozna zastosowaC zwyktg lampke prébng
z zarbwka, Taka lampka prébna ma ostre kon-
cowki, ktérymi mozna przebi¢ izolacje prze-
wodu zasilajgcego, co upraszcza sprawdza-
nie napiecia.

+ Jedli napiecie nie dochodzi do silnika elek-
trycznego, to uszkodzenie jest w obwodzie za-
silania. Nalezy znalez¢ i usung¢ usterke w prze-
wodach zasilajgcych postugujgc sie schema-
tem instalacji elektrycznej. Z powodu duzego
poboru pradu silniki elektryczne majg, na ogot
dodatkowe przekazniki zatgczajgce, ktorych
sprawdzanie jest opisane w innym miejscu.

+ Jedli nie udato sie wykry¢ zadnej innej uster-
ki, nalezy sprawdzi¢ wytgcznik.

+ W przypadku usterki przewodu czesto jest
korzystniejsze utozenie nowego, poniewaz
zlokalizowanie przerwy w uszkodzonym prze-
wodzie jest trudne.

Sprawdzanie wytacznikéw

Wiekszo$¢ odbiornikow elektrycznych jest
wigczana i wyfgczana wytacznikami urucha-
mianymi recznie. Sg rowniez wytgczniki stero-
wane automatycznie, do ktoérych zalicza sie
na przyktad czujniki cisnienia oleju i poziomu
ptynu hamulcowego.

Zasadniczym zadaniem wytgcznika jest zamy-
kanie i przerywanie obwodu prgdowego. Sg
wyfgczniki roztgczajgce przewdd masy i wy-
tgczniki, ktore przerywajg przewdd dodatni.

Sprawdzanie wytacznikéw zaréwek

i silnikéw elektrycznych

+ Wymontowa¢ odpowiedni wytgcznik.
Proste wytaczniki majg, tylko dwa przytgcza

przewodow. W takim wypadku na jednym za-

cisku powinno by¢ zawsze napiecie (+), ktore

po wigczeniu wytgcznika powinno wystepowac
takze na drugim zacisku. Sg rowniez wytaczni-
ki z wieloma zaciskami, dla ktérych wedfug
schematu instalacji elektrycznej nalezy ustali¢
zaciski znajdujagce sie pod napigciem i w razie
potrzeby wigczy¢ przedtem zapton.

+ Sprawdzi¢ lampkg probng, czy jest napie-
cie na wytagczniku. Jesli lampka sie zaswieci,
wigczyC wytgcznik i sprawdzi¢ zacisk wyjscio-
wy, czy rowniez na nim wystepuje napiecie.
Obecnos¢ napiecia na obu zaciskach ozna-
cza, ze wyfgcznik dziata wtasciwie.

Brak napiecia na zacisku wejsciowym ozna-
cza, ze jest przerwa w przewodzie zasilajg-
cym; nalezy sprawdzi¢c obwod zasilajgcy we-
dtug schematu instalacji elektrycznej i w razie
potrzeby utozy¢ nowy przewod.

Sprawdzanie czujnikéw

W samochodzie znajdujg, sig m.in. czujnik ci-
Snienia oleju oraz czujniki poziomu ptynu
hamulcowego i cieczy chtodzace;j.

PodfgczyC przyrzad do wykrywania przerw

(lampke probng lub omomierz) do koncowki
doprowadzajgcej i odprowadzajgcej czujnika.
W tym celu nalezy odtgczyC przewody od
czujnika.
Uwaga. Czujniki wkrecone w kadtub silnika
na ogot nie majg przewodu masy, poniewaz
korpus czujnika tworzy poprzez kadtub silnika
potaczenie z masa,

Gdy czujnik jest zamkniety, wéwczas prob-
nik nie powinien wykazywac przerwy. Do tego
celu najlepiej nadaje sie omomierz, ktory przy
zamknietym czujniku powinien wskazywac
0 Q, przy otwartym o Q (rezystancja nieskon-
czenie wielka).

Dziatanie wytgcznika sygnalizujgcego po-
ziom cieczy chtodzacej lub ptynu hamulcowe-
go najszybciej mozna sprawdzi¢, odfgczajgc
przewod od wytgcznika przy witgczonym za-
ptonie i dotykajac przewodem do masy, na
przykfad kadtuba silnika. Jesli lampka sygna-
lizacyjna na tablicy rozdzielczej zaswieci sie,
to wytagcznik jest uszkodzony.

Szczegolny przypadek stanowi czujnik ci-
$nienia oleju. Styki sg zwarte (lampka kontro-
Ina $wieci sie), gdy silnik jest unieruchomiony.
Wytgcznik otwiera sie dopiero przy pewnej
wartoéci cisnienia oleju.
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Sprawdzanie przekaznikow

Przekazniki znajdujg, sie w wielu obwodach
prgdowych wyposazenia elektrycznego samo-
chodu. Przekaznik zataczajgcy pracuje jak
wytgcznik. Przyktad: jesli sygnat dzwiekowy
zostanie wtgczony wytgcznikiem recznym,
przekaznik otrzymuje sygnat przetgczenia za-
silania na sygnat dzwiekowy. Oczywiscie moz-
na doprowadzi¢ pragd od akumulatora do sy-
gnatu dzwiekowego bezposrednio przez wy-
tgcznik, jednak przy wszystkich odbiornikach
0 duzym poborze prgdu (sygnat dzwigkowy,
Swiatta przeciwmgtowe, wentylator chtodnicy
itd.) instaluje sie posredni przekaznik, aby nie
przecigza¢ wytgcznika lub skréci¢ droge prze-
ptywu pradu. Obok tych przekaznikow sg, row-
niez przekazniki sterujgce, na przyktad cze-
stotliwoscig, pracy wycieraczki i spryskiwaczy
szyb.

Sprawdzanie przekaznika zatgczajacego

Przekaznik otrzymuje impuls sterujgcy pod-
czas wifgczania odpowiedniego odbiornika
energii elektrycznej, to znaczy przeptyw pra-
du sterujgcego przez cewke powoduje wcig-
ganie styku i zamykanie obwodu pradu robo-
czego, ktory ptynie przez przekaznik do od-
biornika.
Najprosciej sprawdzi¢ dziatanie przekaznika
zastepujac go nowym i tak z reguty robi sie w
warsztacie. Poniewaz uzytkownik samochodu
rzadko ma pod rekg nowy przekaznik, zaleca
sie przeprowadzenie nastepujgcych czynno-
sci w przypadku przekaznika zatgczajgcego,
jaki jest stosowany miedzy innymi do wtgcza-
nia reflektoréw przeciwmgtowych i sygnatu
dzwiekowego. Podane tutaj oznaczenia zaci-
skow mogg, sie rozni¢ od oznaczen przekaz-
nikdbw montowanych seryjnie.
+ Wyjg¢ przekaznik z zamocowania.
+ Wigczy¢ zapton i odpowiedni wytgcznik.
Najpierw sprawdziC za pomocg probnika
napiecia, czy jest napiecie na zacisku 30 (+)
podstawy przekaznika. W tym celu nalezy
podfgczy¢ prébnik do masy (-) i drugg, kon-
cowke wprowadzi¢ ostroznie do zacisku 30.
Jesli zaswieci sie dioda probnika, jest napie-
cie na zacisku. Jesli probnik nie wykaze na-
piecia, nalezy znalez¢ przerwe wedtug sche-
matu instalacji elektrycznej na odcinku od

dodatniego zacisku akumulatora (+) do zaci-
sku 30.

+ Wykona¢ mostek z kawatka izolowanego
drutu, ktérego konce powinny by¢ oczysz-
czone z izolaciji.

+ Za pomocg, mostka pofgczy¢ w podstawie
przekaznika zacisk 30 (+ akumulatora, za-
wsze pod napigciem) z wyjsciem zamykajg-
cego styku 87 przekaznika. Ta czynnos¢ za-
stepuje doktadnie dziatanie nie uszkodzone-
go przekaznika. Potozenie odpowiednich
stykow w podstawie przekaznika jest zazna-
czone na przekazniku lub przy zestyku.

+ Jesli po wtozeniu mostka na przyktad roz-
legnie sie sygnat dZzwiekowy, oznacza to, ze
przekaznik jest uszkodzony.

+ Jesli sygnat dzwiekowy nie zacznie dziatac,
nalezy sprawdzi¢, czy sygnat ma wtasciwe po-
faczenie z masg, Potem nalezy znalez¢ i usung¢
przerwe w obwodzie od zacisku 87 do reflekto-
ra wedtug schematu instalacji elektrycznej.

+ W razie potrzeby zamontowa¢ nowy prze-
kaznik.

Uwaga. Jesli usterka wystepuje okresowo
w obwodzie, w ktorym jest przekaznik, wtedy
przyczyng jest na ogoét ten przekaznik. Styk
w przekazniku nie roztgcza sie od czasu do
czasu, a poza tym dziata wtasciwie. W razie
wystgpienia takiej usterki nalezy stukng¢ lek-
ko w obudowe przekaznika i jeSli przekaznik
zadziata wfasciwie, nalezy go wymienic.

Wymontowanie i zamontowanie
regulatora czasowego

Ten regulator steruje w funkcji czasu dziata-
niem roznych urzgdzen elektrycznych, do kto-
rych naleza;

- elektryczny podnosnik szyby,

- centralne zamykanie drzwi,

- oSwietlenie wewnetrzne,

- ogrzewanie szyby tylnej,

- kierunkowskazy.

Wielozadaniowy regulator czasowy jest umiesz-
czony z boku skrzynki bezpiecznikow i moze
byC z niej wysuwany.

+ Wymontowac¢ zespo6t wskaznikow (patrz
rozdziat ,\Wskazniki i osprzet dodatkowy").

+ Wymontowa¢ obudowe nawiewu po stro-
nie kierowcy (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie nawiewow").
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+ Odtgczyé przewdd masy za zespotem
wskaznikow i ztgcze wytgcznika Swiatet od
obudowy nawiewu.

+ WymontowaC potke z lewej strony obok
kolumny kierownicy (patrz ,Wymiana bezpiecz-
nikow").

+ UsungC zabezpieczenie skrzynki bezpiecz-
nikow u dotu (2, rys. 0-5423) i odkreci¢ u gory
dwa wkrety.

+ Przesung¢ w gore nakfadke mocujgcyg (5,
rys. 0-5425) na ramie metalowej.

+ Wysung¢ ostroznie skrzynke bezpiecznikdw
z tablicy rozdzielczej, nie wyjmujgc skrzynki
catkowicie.

+ Wyja¢ wszystkie przekazniki (1, rys. 0-5423).

Uwaga. Na rysunku 0-5423 pokazano roz-
mieszczenie przekaznikow w modelu Astra.
W modelu Zafira nalezy wykona¢ dwie dodat-
kowe czynnosci.

+ Otworzy¢ zabezpieczenie i odtgczy¢ ztacze
wielostykowe (4, rys. 0-5424).

+ Wyja¢ kotek zabezpieczajgcy (3).

+ Wyjg¢ (strzatka na rys. 0-5425) wielozada-
niowy regulator czasowy z boku skrzynki bez-
piecznikow.

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Sprawdzanie kierunkowskazow

Wielozadaniowy regulator czasowy steruje
dwoma przekaznikami wtgczajgcymi kierun-
kowskazy i Swiatta awaryjne; jeden przekaz-
nik jest przeznaczony dla lewych kierunkow-
skazow, drugi dla prawych kierunkowskazow.
+ Jesli czestotliwos¢ kierunkowskazu jest
wigksza po jednej stronie niz po drugiej, na
stronie z wigkszg czestotliwoscig jest uszko-
dzona zaréwka lub wystepuje przerwa w prze-
wodzie. Nalezy sprawdzi¢ najpierw bezpiecz-
nik, a potem odpowiednig, zaréwke.

+ Przyczyng wszystkich innych usterek jest
na ogot uszkodzony przekaznik.

+ Jesli nie ma nowego przekaznika, nalezy
wtozy¢ ostroznie cienki drut miedzy zacisk 3
(30) i zacisk 5 (87) w podstawie przekaznika.
Uwaga. Nie nalezy przy tym uszkodzi¢ deli-
katnych koncoéwek przekaznika. Przed wtoze-
niem drutu zagig¢ jego konce, aby nie byto
ostrych krawedzi.

+ WigczyC kierunkowskazy. Jesli kierunkowska-
zy nie Swiecg, sie po zmostkowaniu koncowek
przekaznika, nastgpito uszkodzenie przekazni-
ka kierunkowskazow lub regulatora czasowego.

Synchronizowanie zdalnego sterowania
centralnym zamykaniem drzwi

Zdalne sterowanie radiowe centralnym zamy-
kaniem drzwi powinno by¢ synchronizowane,
jesli na przyktad wymiana baterii trwata dtuzej
niz 3 minuty lub nadajnik zostat zablokowany
samoczynnie z powodu zbyt czestego wig-
Czania poza zasiegiem dziatania.

+ Wiaczy¢ zapton, pozostawiC kluczyk przez
co najmniej 30 sekund w wytgczniku zaptonu,
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aby urzadzenie sterujgce mogto przetgczyc
sie na tryb synchronizacji.

+ Wecisng¢ na chwile jeden z dwoch przyci-
skow na nadajniku zdalnego sterowania, pod-
czas gdy klucz znajduje sie w wytgczniku
zaptonu. Zaprogramowanie jest potwierdzane
przez jednokrotne odblokowanie i zablokowa-
nie centralnego zamykania drzwi.

Sprawdzanie silnika wycieraczki

Silnik wycieraczki znajduje sie przy przegrodzie
czotowej ponizej szyby przedniej. W celu spraw-
dzenia silnika nalezy wymontowac¢ ostone.

Oznaczenia zaciskow

Oznaczenia zaciskow silnika sg znormalizo-
wane.

- Zacisk 31 stanowi pofgczenie z masg (ozna-
czenie przyjete ogolnie w instalacjach samo-
chodowych).

- Zacisk 53 (A) otrzymuje napiecie dla pierw-
szej predkosci wycieraczki.

- Zacisk 53a (D) dostarcza prgd od bieguna
dodatniego (+) dla ustawienia wycieraczki w
pofozeniu skrajnym. Po wytgczeniu wycieracz-
ki przez kierowce silnik jest zasilany napieciem
poprzez styk $lizgowy tak dtugo, az wycieracz-
ka dojdzie do potozenia spoczynkowego.

- Zacisk 53b (E) doprowadza napiecie dla
drugiej predkosci wycieraczki (uzwojenie bocz-
nikowe).

- Przez zacisk 53e (C) jest hamowany silnik
wycieraczki przy ruchu powrotnym po wwg-
czeniu, aby wycieraczka nie przekroczyta
potozenia spoczynkowego.

Sprawdzanie

Przede wszystkim nalezy ustali¢, czy jest
uszkodzony silnik wycieraczki, czy tez obwod
zasilania. W tym celu wykona¢ nastepujgce
Czynnosci.
+ Odfgczy¢ ztgcze wielostykowe od silnika
wycieraczki.

Podtgczy¢ dwoma przewodami pomocni-
czymi napiecie (+) i mase (-) od akumulatora
samochodu do silnika wycieraczki:

- jeden przewod utozy¢ od bieguna dodat-
niego akumulatora do zacisku 53 lub 53b,

- drugi przewoéd poprowadzi¢ od bieguna
ujemnego akumulatora do zacisku silnika 31.

Silnik wycieraczki powinien pracowac¢ na
1. lub 2. stopniu, zaleznie od wybranego
styku. Jeédli silnik nie pracuje, jest uszkodzo-
ny silnik lub odpowiedni stopien. Wymonto-
wanie silnika - patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie silnika wycieraczki szyby przed-
niej".

Sprawdzanie ogrzewania szyby tylnej

Czes¢ powierzchni szyby z widocznymi druta-
mi oporowymi powinna by¢ wolna od szronu
lub oblodzenia w jaki§ czas po witgczeniu
ogrzewania szyby tylnej.
+ W razie niewtasciwego dziatania nalezy
sprawdzi¢ najpierw bezpiecznik w skrzynce
bezpiecznikow.
+ Jesli bezpiecznik nie jest przepalony, nale-
zy wymontowac¢ obicie ramy szyby tylnej
i sprawdzi¢ osadzenie ztgczy przewoddw po
lewej i prawej stronie, w razie potrzeby oczy-
Sci¢ z korozji.
+ Jesli ogrzewanie szyby tylnej nie dziata
w dalszym ciggu, nalezy sprawdzi¢ przekaz-
nik ogrzewania (patrz ,Sprawdzanie przekaz-
nikow" i ,Rozmieszczenie przekaznikow").
+ W razie wykrycia przerwania drutéw grzej-
nych mozna je naprawi¢ dostepnym w han-
dlu lakierem przewodzgcym prad, stuzgcym
do usuwania przerw. Miejsce uszkodzenia
wczesniej nalezy przemyC spirytusem.
+ Oklei¢ uszkodzone miejsce z obu stron
tasmg, Kklejgcg (rys. SX-5410) i nanies¢ lakier
matym pedzelkiem.

Pozostawi¢ lakier do wyschniecia przez
okoto 24 godziny w temperaturze +25°C. Jesli
zostanie uzyta dmuchawa gorgcego powie-

Przerwany drut Tasma klejgca

ey
1 T

-t
-..\r

Naprawione miejsce

§X-5410
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trza, lakier wysycha w temperaturze +150°C
w ciggu okoto 30 min.

Uwaga. Nie nalezy wigczaC ogrzewania szy-
by tylnej przed catkowitym wyschnieciem la-
kieru przewodzgcego. Nie nalezy stosowac
benzyny lub innych rozpuszczalnikow do prze-
mywania uszkodzonego miejsca.

Regulacja zasiegu reflektorow

Urzgdzenie regulacji zasiegu reflektoréw skia-
da sie z pokretta regulacyjnego we wnetrzu
samochodu pod wytgcznikiem Swiatet i dwoch
silnikdbw nastawczych przy reflektorach. Przy
wigczonych Swiattach mijania mozna dosto-
sowacC zasieg Swiatet reflektorow do obcigze-
nia samochodu przez odpowiednie ustawie-
nie pokretta.

Ustawienie Obcigzenie
pokretta samochodu
0 Zajete miejsca kierowcy i pasaze-
ra obok
1 ‘ Zajete wszystkie miejsca
2 | Zajete miejsce kierowcy, zatado-
- wany bagaznik
3 Zajete wszystkie miejsca i zatado-
wany bagaznik

Wymontowanie i zamontowanie
oraz sprawdzanie sygnatu
dzwiekowego

Za przednim zderzakiem Sg umieszczone po
prawej stronie dwa sygnaty tubowe: jeden
wytwarzajgcy wysokie i drugi - niskie tony.
W celu ochrony stykow jest wtgczony prze-
kaznik w obwdd miedzy przyciskiem a sygna-
tem dzwiekowym. Po uruchomieniu sygnatu
jest zamykany obwod prgdu sterujgcego prze-
kaznika, ktory wtgcza prgd roboczy sygnatu
dzwiekowego.

Wymontowanie

+ Odkreci¢ sygnat ze wspornikiem (strzatka
na rys. 0-5422).

Otworzy¢ zabezpieczenie i odtgczy¢ ztacze
wielostykowe.

= .
=3 l!i'-:‘.g-.u“-
I —
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Sprawdzanie

Podtgczy¢ sygnat dzwiekowy bezposred-
nio do akumulatora samochodu za pomocg
przewodow pomocniczych. Miejsce podtgcze-
nia przewodu czerwono-brgzowego nalezy
potgczyC z dodatnim (+) biegunem akumula-
tora, a miejsce podtgczenia przewodu brgzo-
wego z masg, (-) akumulatora. Po takim podifg-
czeniu sygnat powinien dziatac.

Zamontowanie
+ ZamontowacC i przykreciC sygnat dzwieko-

J .Pod’rqczyc’: i zabezpieczy¢ ztgcze wielosty-
kowe.

Wymontowanie urzadzenia
sterujgcego centralnym
zamykaniem drzwi

Centralne zamykanie drzwi w samochodach
Opel Astra lub Zafira zwalnia lub blokuje za
pomocg silnikow nastawczych wszystkie drzwi,
pokrywe bagaznika lub drzwi tytu nadwozia
i pokrywe wlewu paliwa. Elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce z odbiornikiem jest umiesz-
czone za bocznym pokryciem prawego pod-
nozka.

- W celu wymontowania urzgdzenia steruja-
cego centralnym zamykaniem drzwi nalezy
wymontowa¢ wewnetrzne pokrycie prawego
stupka A (patrz ,Wymontowanie i zamonto-
wanie gornego pokrycia stupka A").
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+ Otworzy¢ zabezpieczenia i odtgczy¢ ztgcza
wielostykowe (1) i (2) - rys. 0-5434.

+ Odkreci¢ dwie nakretki (strzatki na rys.
0-5434) i wyjg¢ urzgdzenie sterujace.
Blokowanie i zwalnianie drzwi nastepuje przez
zamykanie i otwieranie drzwi kierowcy lub
przez wtgczanie zdalnego sterowania. W razie
przecigzenia przez czeste wtgczanie w krot-
kich odstepach czasu zasilanie prgdem jest
przerywane na okoto 30 s.

Przez przytrzymywanie kluczyka w potozeniu
zamykania drzwi (co najmniej 1 s) mozna
zamkng¢ takze elektrycznie sterowany dach
rozsuwany i elektrycznie sterowane szyby.
Jesli ta funkcja nie zostanie wykonana, nale-
zy zaprogramowac¢ odpowiednio urzgdzenie
sterujgce podnos$nikiem szyby. Zamkngc
kazde okno i przytrzyma¢ odpowiedni przy-
cisk po zamknieciu okna przez co najmniej
5s.

Jesli urzgdzenie sterujgce zwolni ponownie
wszystkie zamki krotko po zablokowaniu,
wskazuje to na uszkodzenie jednego elemen-
tu nastawczego (silnika). Po pieciu probach
zamkniecia uszkodzony silnik jest ignorowa-
ny przez urzgdzenie sterujgce i ten zamek
mozna zablokowac recznie.

Urzadzenie sterujgce rozpoznaje i zapamietu-
je wystepujgce uszkodzenia w centralnym
zamykaniu drzwi oraz w sygnalizacji przeciw-
wtamaniowej, jesli jest zainstalowana. W stacji
obstugi Opla mozna odczyta¢ i usung¢ te
uszkodzenia.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika nastawczego centralnego
zamykania drzwi

Silnik nastawczy drzwi

Zamek drzwi i silnik nastawczy centralnego
zamykania drzwi stanowig jeden zespot. Wy-
montowanie zamka drzwi bocznych z silni-
kiem nastawczym - patrz ,Wymontowanie
i zamontowanie zamka drzwi bocznych”.

Silnik nastawczy pokrywy wlewu paliwa
w samochodach Astra sedan i Zafira

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ boczne pokrycie bagaznika.
+ Otworzy¢ zabezpieczenie i odtgczy¢ od sil-
nika nastawczego ztgcze wielostykowe.

+ Otworzy¢ pokrywe wlewu paliwa.

+ Odkreci¢ dwa wkrety (strzatki na rys. 0-5457)
wspornika i wyjgC go razem z silnikiem nastaw-
czym.

+ Sciggna¢ silnik nastawczy (1, rys. 0-5435)
ze wspornika (2).
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Zamontowanie

+ Zatozy¢ silnik nastawczy na wspornik i wsu-
ng¢ razem w otwor obok krocca wlewu paliwa.

Dokreci¢ wspornik.

+ ZamkngC pokrywe wlewu paliwa.

+ Od strony bagaznika podfgczy¢ i zabezpie-
czyC ztgcze wielostykowe.

+ ZamontowaC boczne pokrycie bagaznika.

Silnik nastawczy pokrywy wlewu paliwa
w modelu Astra kombi

Wymontowanie
+ Otworzy¢ zaczepy i otworzy¢ pokrycie w prze-
strzeni tadunkowej (rys. 0-5436).

Odblokowa¢ i sciagng¢ silnik nastawczy
(strzatka na rys. 0-5436).

Otworzy¢ zabezpieczenie i odtaczy¢ ztacze
wielostykowe.

Zamontowanie

Podtaczy¢ ztgcze wielostykowe do silnika
nastawczego i zabezpieczyC ztgcze.
+ Zamontowac i zablokowac silnik nastawczy.
+ ZamkngC i zabezpieczyC pokrycie w prze-
strzeni tadunkowej.

Silnik nastawczy pokrywy bagaznika
w modelu Astra sedan
Wymontowanie

+ WymontowaC wewnetrzne poszycie pokry-

wy bagaznika (patrz ,Wymontowanie i zamon-

towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu

nadwozia™).

+ WyczepiC i wyjgC z zamka ciegno sterujgce.
Otworzy¢ zabezpieczenie i odfgczyC ztgcze

wielostykowe.

+ Odkreci¢ silnik nastawczy (strzatki na rys.

0-5437).

Zamontowanie

Przykreci¢ silnik nastawczy.

Podtgczy¢ ztgcze wielostykowe do silnika
nastawczego i zabezpieczyC ztgcze.

Potgczy¢ do zamka i zabezpieczy¢ ciegno
sterujgce.
+ ZamontowaC wewnetrzne poszycie pokry-
wy bagaznika.

Silnik nastawczy drzwi tytu nadwozia
w modelu Astra kombi

Wymontowanie

+ WymontowaC wewnetrzne poszycie drzwi

tytu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-

towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu

nadwozia™).

+ WyczepiC i wyja¢ z zamka ciegno sterujgce.
Otworzy¢ zabezpieczenie i odtgczy¢ ztgcze

wielostykowe.

+ Odkreci¢ silnik nastawczy (strzatki na rys.

0-5438).

Zamontowanie

Przykreci¢ silnik nastawczy.
Podtaczy¢ ztgcze wielostykowe do silnika
nastawczego i zabezpieczy¢ ztgcze.
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Potgczy¢ do zamka i zabezpieczy¢ ciegno
sterujgce.
+ ZamontowaC wewnetrzne poszycie pokry-
wy tylnej.

Silnik nastawczy drzwi tylu nadwozia
w modelu Zafira

+ Wymontowanie i zamontowanie silnika na-
stawczego drzwi tytu nadwozia w modelu
Zafira odbywa sie w zasadzie w taki sam spo-
sob, jak w modelu Astra kombi. Réznica po-
lega przede wszystkim na ustawieniu ciegna
uruchamiajgcego zamek pokrywy tylnej.

Zabezpieczenie samochodu
przed kradziezg

Samochody Opel Astra i Zafira moga byc¢
wyposazone w zdalnie sterowany, elektronicz-
ny ukfad zabezpieczajagcy przed kradziezg. W
tym uktadzie do sprawdzenia, czy zostat uzy-
ty wtasciwy kluczyk, stuzy kod staty i dodat-
kowy kod zmienny. Uktad zabezpieczajgcy jest
uaktywniany przez wyjecie kluczyka z wytgcz-
nika zaptonu. Uktad uniemozliwia uruchomie-

ELEMENTY SYGNALIZACJI
ALARMOWEJ

1 - modut sterujgcy centralnego
zamka oraz autoalarmu,

2 - czujnik otwarcia pokrywy
przedziatu silnika,

3 - dioda LED w konsoli
Srodkowej,

4 - wytgcznik zaptonu,

5 - czujniki ultradzwiekowe
wbudowane w lampke os$wietlenia
wnetrza pojazdu,

6 - czujnik pekniecia szyby drzwi
tytu nadwozia zintegrowany

z ogrzewaniem tylnej szyby,

7 - wigcznik autoalarmu

w pokrywie bagaznika,

8 - wigcznik oswietlenia
bagaznika,

9 - wiacznik autoalarmu w zamku
drzwi kierowcy,

10 - czujnik otwarcia tylnych
lewych drzwi,

11 - czujnik otwarcia przednich
lewych drzwi,

12 - sygnat dzwigkowy
autoalarmu

0-5433
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nie silnika, dopdki nie zostanie wigczony klu-
czykiem z wiasciwym kodem.

Podczas wtgczania zaptonu nadajnik, umiesz-
czony w uchwycie kluczyka, przekazuje kod
identyfikacyjny od urzgdzenia sterujgcego ukfa-
dem zabezpieczajgcym przed kradziezg. Urzg-
dzenie sterujace znajduje sie obok wytgcznika
zaptonu. Nadajnik w uchwycie kluczyka nie
potrzebuje baterii, poniewaz jest zasilany in-
dukcyjnie przez urzadzenie sterujace.

- Jesli silnik obraca sie, nie rozpoczynajgc
pracy, i miga lampka kontrolna silnika na ta-
blicy rozdzielczej, ukfad jest aktywny i odbior-
nik w wyfgczniku zaptonu nie rozpoznat kodu
klucza. Moze to by¢ spowodowane tym, ze:
+ proces odczytu zostat zaktocony przez inny
kluczyk znajdujgcy sie w peku kluczy,

+ kod kluczyka jest uszkodzony.

- Uszkodzenie uktadu zabezpieczajacego
przed kradziezg samochodu moze by¢ usu-
niete tylko w stacji obstugi Opla.

Sygnalizacja alarmowa

Sygnalizacja alarmowa (rys. 0-5433) nadzo-
ruje wszystkie pokrywy, drzwi i przestrzen
wewnetrzng, czy do samochodu nie dostata
sie osoba niepowotana. Sterowanie sygnali-
zacjg, odbywa sie przez urzgdzenie sterujgce
centralnym zamykaniem drzwi.

Sygnalizacja alarmowa jest uaktywniana przez
zamkniecie samochodu i wtgczenie kluczykiem
w drzwiach kierowcy lub za pomocg zdalnego
sterowania. Drzwi i pokrywa bagaznika sg nad-
zorowane przez urzadzenie sterujgce central-
nym zamykaniem drzwi i zestyki wytgcznikow
poszczegolnych drzwi. Nawet nieznaczne unie-
sienie pokrywy przedziatu silnika wystarczy, aby
dodatkowy zestyk zamontowany na pokrywie
przekazat sygnat do urzadzenia sterujgcego.
Do nadzorowania, czy szyba tylna nie zostata
wybita, stuzg petle stykowe ogrzewania szyby.
Dwa czujniki ultradzwigkowe w lampie oS$wietle-
nia wnetrza wykrywajg ruchy wewngtrz samo-
chodu. Ultradzwiekowy nadzor wnetrza samo-
chodu moze by¢ wytgczony w razie potrzeby,
na przyktad jesli w samochodzie majg zostac
zwierzeta. W tym celu nalezy wcisng¢ przycisk
nadzoru wnetrza samochodu na tablicy rozdziel-
czej po wytaczeniu zaptonu i uaktywni¢ sygna-
lizacje alarmowg, kluczykiem lub zdalnym stero-
waniem. Nadzorowane jest takze ,wzgledne

pochylenie” samochodu. Jesli samochdd zo-
stanie uniesiony, wigcza sie alarm, gdy sygnali-
zacja przeciwwtamaniowa jest aktywna.

Wymiana bezpiecznikow

Wiele obwodow pradu jest chronionych bez-
piecznikami topikowymi ze stykami pfaskimi
w celu uniknigcia uszkodzen wynikajgcych ze
zwarC i z przecigzenia przewoddéw oraz od-
biornikbw w instalacji elektrycznej.

- Przed wymiang bezpiecznika nalezy zawsze
wytgczyC odpowiedni odbiornik i zapton.

- Bezpieczniki znajdujg sie w skrzynce bez-
piecznikow z lewej strony obok kolumny kie-
rownicy za schowkiem (rys. 0-5426).

- Dodatkowe bezpieczniki uktadu podgrzewa-
nia wstepnego silnika wysokopreznego i ogrze-
wania filtru oleju napedowego znajdujg sie
w przedziale silnika (rys. 0-5428).
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- Przed skrzynkg bezpiecznikow podgrzewa-
nia wstepnego silnika wysokopreznego znaj-
duje sie skrzynka bezpiecznikow gtownych
zawierajgca do 8 bezpiecznikéw (rys. 0-5427).
Pokrywe skrzynki bezpiecznikéw gtoéwnych
zdejmuje sie do gory. W przypadku uszko-
dzenia jednego z tych bezpiecznikow nie dzia-
ta duza czes¢ wyposazenia elektrycznego. W
razie potrzeby nalezy uda¢ sie do stacji ob-
stugi.

Wymiana bezpiecznikobw w skrzynce
obok kolumny kierownicy

+ WyjgC schowek obok kolumny kierownicy.

W tym celu otworzy¢ schowek, wcisng¢ bocz-
ne nakfadki (gorne strzatki na rys. 0-5429),
odchyli¢ schowek catkowicie w dot i wycze-

pic. ZwrociC uwage, czy nie wypadty wktadki
gumowe przy bocznych zaczepach, w razie
potrzeby wtozy¢ wktadki w odpowiednie otwo-
ry. Jesli brak tych wktadek gumowych, scho-
wek grzechocze po otwarciu.

+ Obroci¢ zaczepy mocujgce (strzatki na rys.
0-5430) o 90° (1/4 obrotu) i wyjgc ramke
schowka. Z tytu znajdujg, sie symbole opisujg-
ce rozmieszczenie bezpiecznikow.

+ Odczepi¢ skrzynke bezpiecznikow od dotu,
chwytajgc za uchwyt, i wychylic do przodu
(strzatka na rys. 0-5431).

+ Przepalony bezpiecznik rozpoznaje sie po
stopionym pasku metalowym (rys. SX-5407).
+ W skrzynce bezpiecznikow z prawej strony
jest klamra do wyjmowania bezpiecznikow.

+ Natozy¢ klamre i wyjgC bezpiecznik (rys.
SX-5411).
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Sprawny Przepalony

SX-5407

+ Whtozy¢ nowy bezpiecznik o tej samej war-
tosci. Znamionowa wartosc prgdu bezpieczni-
ka jest podana na grzbiecie uchwytu. Uchwyt
ma takze kolor rozpoznawczy, wedtug ktore-
go mozna rowniez okreslic wartosc¢ pragdu zna-
mionowego.

Wartos¢ pradu Kolor
znamionowego (A) rozpoznawczy
7,5 ‘ brgzowy
10 czerwony
15 niebieski
20 20ty
30 zielony
40 pomarafhczowy

+ Jesli po krétkim czasie przepali sie nowo
zatozony bezpiecznik, nalezy sprawdzi¢ od-
powiedni obwaod.

+ Nie wolno zastepowac bezpiecznika drutem
lub podobnymi prowizorycznymi srodkami, po-
niewaz z tego powodu mogg wystgpiC powaz-
ne uszkodzenia wyposazenia elektrycznego.

SX-5411

+ Zaleca sie posiadanie w samochodzie za-
wsze kilku bezpiecznikow zapasowych o roz-
nej wartosci prgdu znamionowego.

+ Odchyli¢ skrzynke bezpiecznikow do tytu
w ustalone potozenie.

+ ZamontowaC ramke schowka. Zaczepy
nalezy obroci¢ tak, aby rowki byty pionowe.

+ Zaczepi¢ schowek u dotu, obroéci¢ w gore
i zamocowaC w bocznych naktadkach.

Rozmieszczenie bezpiecznikéw

Rozmieszczenie bezpiecznikow zalezy od
wyposazenia i modelu samochodu. Schemat
z numerami bezpiecznikOw znajduje sie z tytu
ramki schowka (patrz ,Wymiana bezpieczni-
kow™).

Nr bezpiecznika Wartos¢ pragdu (A)

Odbiornik zabezpieczany

Miejsce wolne

1

2 30 Dmuchawa, ogrzewane siedzenia przednie

3 40 Ogrzewana szyba tylna

4 Miejsce wolne

5 Miejsce wolne

6 10 Swiatto mijania prawe, regulacja zasiggu reflektorow

7 10 Swiatto postojowe prawe, $wiatto tylne prawe, o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

8 10 Swiatto drogowe prawe

9 30 Spryskiwacze reflektorow

10 15 Sygnat dzwigkowy

1 20 Centralne zamykanie drzwi

12 15 Reflektory przeciwmgtowe

13 7,5 Wyswietlacz informacji

14 30 Wycieraczka, dach rozsuwany (coupe)

15 7,5 Podnoszenie szyb, dach rozsuwany, sygnalizacja alarmowa, lusterko zewnetrz-
ne sterowane elektrycznie

16 10 Swiatto przeciwmgtowe tylne

17 30 Podnoszenie szyb

18 7,5 Oswietlenie tablicy rejestracyjnej, regulacja zasiegu reflektorow

19 Miejsce wolne
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Nr bezpiecznika Wartos¢ pradu (A)

Odbiornik zabezpieczany

20 30 Podnoszenie szyb

21 75 Wytgcznik zaptonu, sygnalizacja alarmowa, radio, ukfad informacji i rozrywki,
ukfad nawigacyjny

22 15 Swiatta awaryjne, wyswietlacz informacji, komputer poktadowy, lampki kon-
trolne, uktad informacji i rozrywki

23 10 Urzadzenie ABS, wspomaganie uktadu kierowniczego

24 10 Swiatto mijania lewe, regulacja zasiggu reflektorow

25 10 Swiatto postojowe lewe, $wiatto tylne lewe, o$wietlenie tablicy rejestracyjnej

26 10 Swiatto drogowe lewe

27 Miejsce wolne

28 7.5 Oswietlenie wewngtrzne

29 10 Swiatta awaryjne, o$wietlenie wewnetrzne, automatyczna skrzynka przektadniowa

30 30 Dach rozsuwany

31 Miejsce wolne

32 10 Swiatto jazdy dziennej (Skandynawia), lampka kontrolna wigczenia reflektorow,
sygnalizacja alarmowa

33 20 Zacisk 30: state doprowadzenie pragdu do przyczepy, gniazdko osprzetu (Zafira)

34 20 Zmieniacz ptyt kompaktowych, wySwietlacz informacji, radio, uktad informacji
i rozrywki, ukfad nawigacyjny

35 10 Automatyczna skrzynka przekfadniowa, chtodzenie silnika, urzgdzenie klimaty-
zacyjne

36 20 Ogrzewane siedzenia przednie, zapalniczka

37 Miejsce wolne

38 10 Swiatta hamowania, automatyczna skrzynka przektadniowa, wy$wietlacz infor-
macji, regulator predkosci

39 7.5 Automatyczna skrzynka przektadniowa, chtodzenie silnika, urzadzenie klimaty-
zacyjne

40 7.5 Chtodzenie silnika, urzgdzenie klimatyzacyjne

41 10 Ogrzewane lusterko zewnetrzne

Uwaga. W przedziale silnika znajdujg, sie dwie
dodatkowe skrzynki bezpiecznikow, w ktorych
sg bezpieczniki zabezpieczajgce grupy obwo-
dow instalacji elektrycznej. Rozmieszczenie
przekaznikow jest opisane w rozdziale ,Sche-
maty instalacji elektrycznej”.

AKUMULATOR

Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora i wspornika akumulatora

Akumulator znajduje sie w przedziale silnika
po lewej stronie.

Uwaga. Odtgczenie akumulatora moze spo-
wodowac¢ w samochodzie skasowanie danych
zawartych w elektronicznych pamigciach.
Niektore radioodbiorniki montowane seryjnie
sg kodowane w celu zabezpieczenia przed
kradziezg. Jesli zostanie przerwane zasilanie
radioodbiornika, mozna uruchomi¢ go dopie-
ro po uprzednim wprowadzeniu kodu. Zasila-
nie jest przerywane po odtagczeniu akumulato-
ra, wymontowaniu radioodbiornika lub prze-

paleniu sie bezpiecznika. Jesli radioodbiornik
jest zakodowany, przed odfgczeniem akumu-
latora nalezy ustali¢ kod. W razie nieznajomo-
Sci kodu radioodbiornika zamontowanego
seryjnie moze by¢ on ponownie uruchomiony
tylko przez stacje obstugi Opla (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie radioodbiornika™).
Zaprogramowane stacje nadawcze pozostajg
na ogot w pamieci, gdy jest wymieniany aku-
mulator. Odbierane stacje nadawcze nalezy
zaprogramowaC na nowo w przypadku wy-
montowania akumulatora na dtuzszy czas.
Po zamontowaniu akumulatora jest konieczne
ponowne zaprogramowanie elektronicznych
podnosnikow szyb.

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewody od akumulatora. Naj-
pierw przewodd masy (3, rys. 0-5454) od zaci-
sku masy (4), potem zacisk masy (4) od bie-
guna ujemnego.

+ Odtgczy¢ przewdd dodatni (2) od zacisku
dodatniego (1), potem zacisk dodatni (1) od
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bieguna dodatniego. Podtgczenie przewodu
dodatniego jest ostoniete naktadkg, ktorg na-
lezy uniesc.

+ Odkreci¢ ptytke mocujgcy (strzatka na rys.
0-5454) przy stopie akumulatora i wyjg¢ ptytke.
+ Wyjg¢ akumulator.

+ Odkreci¢ wspornik akumulatora (5, rys.
0-5456) od nadwozia i wyjg¢ wspornik.

Zamontowanie

« ZamontowaC wspornik akumulatora i do-
kreci¢ do nadwozia momentem 15 N-m.

Przygotowa¢ do zamontowania akumula-
tor o takiej samej lub wiekszej pojemnosci -
36 A-h do 70 A-h.

Przed zamontowaniem oczysci¢ dokfadnie
czopy biegunéw akumulatora. Do czyszcze-
nia czopow nadaje sie szczotka z drutu mo-
sieznego.

ZamontowacC akumulator.

NatozyC i przykreci¢ ptytke mocujaca.

Przew6d dodatni podtgczy¢ do bieguna
dodatniego (+), potem przewod masy do bie-
guna ujemnego (-).

Uwaga. Akumulator nalezy podtgczac tylko
po wytgczeniu zaptonu, w przeciwnym razie
mogg, ulec uszkodzeniu elektroniczne urza-
dzenia sterujgce. Niewtasciwe podigczenie
akumulatora moze spowodowaé znaczne
uszkodzenia alternatora i wyposazenia elek-
trycznego.

Nalezy zwrocic uwage na wfasciwe potgcze-
nia masy i czystosc stykdéw. Duze rezystancije

w miejscach pofgczen prowadzg, szczegolnie
podczas uruchamiania, do przecigzenia elek-
tronicznych urzgdzen sterujgcych i mogg
w skrajnym przypadku spowodowac ich znisz-
czenie.

NastawiC zegar.

+ Wprowadzi¢ do radioodbiornika kod zabez-
pieczajgcy przed kradziezg (patrz ,Wprowa-
dzanie kodu radioodbiornika™).

Ustawi¢ elektroniczne podnosniki szyb.
W tym celu zamkng¢ wszystkie drzwi i wig-
czyC zapton. Zamkna¢ okno za pomocg wy-
tgcznika. Przytrzymac wecisniety wytgcznik
w potozeniu zamykania okna przez co naj-
mniej 5 s. Wykonac te czynnosci przy wszyst-
kich oknach.

Wskazowki dotyczace akumulatora
0 ograniczonym zakresie obstugi

Uwaga. W handlu sg takze akumulatory o
ograniczonym zakresie obstugi. Jesli seryjny
akumulator zostanie zastgpiony takim akumu-
latorem, jest konieczne regularne sprawdza-
nie poziomu elektrolitu i w razie potrzeby
dolewanie wody destylowanej. Po uzupetnie-
niu elektrolitu nalezy natadowa¢ akumulator
(patrz ,Ladowanie akumulatora™).
Samochody Opel Astra oraz Zafira seryjnie
wyposaza sie w akumulatory bezobstugo-
we, do ktorych nie trzeba dolewa¢ wody
destylowanej, jednak nalezy pamietac o kil-
ku podstawowych zasadach ich eksploata-
Cji.
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- Pokrywa akumulatora ma otwoér odpowie-
trzajgcy, dlatego nie wolno pochyla¢ akumu-
latora o wiecej niz 45°, aby nie dopusci¢ do
wycieku elektrolitu.

- Do tadowania akumulatora mozna uzywac
typowych urzgdzen, takze urzgdzenia do szyb-
kiego tadowania.

- Specjalny, uwzgledniajgcy zmiany tempe-
ratury areometr umieszczony w pokrywie
umozliwia podczas sprawdzania akumulatora
i przed jego tadowaniem szybkg ocene stanu
natadowania (rys. 0-5455).

Uwaga. Nie wszystkie akumulatory majg are-
ometr do pomiaru gestosci elektrolitu.

A - zielony punkt w srodku areometru, kulka
znajduje sie w koszyczku bezposrednio przed
pretem z tworzywa sztucznego. Oznacza to,
ze akumulator jest natadowany co najmnigj
w 65%.

B - ciemny $rodek, kulka nie lezy przed pre-
tem z tworzywa sztucznego. Akumulator jest
natadowany mniej niz w 65%.

C - jasny lub jasnozotty srodek, kulka nie lezy
przed pretem z tworzywa sztucznego. Poziom
elektrolitu znajduje sie ponizej preta. Nalezy
wymieni¢ akumulator w przypadku trudnosci
z uruchomieniem silnika.

- Przed tadowaniem zaleca sie wstrzgsngc
krotko akumulator. Nalezy fadowac tylko taki
akumulator, w ktoérym kolorowy wskaznik po
krotkim wstrzgsaniu akumulatora pozostanie
ciemny.

- Najodpowiedniejsze temperatury przecho-
wywania wynoszg od 0°C do +27°C. W tych
temperaturach samoroztadowanie akumulato-
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Sprawdzanie akumulatora

Stan akumulatora sprawdza sie mierzac wol-

tomierzem napiecie miedzy biegunami aku-

mulatora.

+ Odfgczy¢ przewody od biegunoéw akumu-

latora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie

akumulatora™).

+ Akumulator powinien byC odtgczony co

najmniej 2 godziny przed sprawdzaniem.
Podtgczy¢ woltomierz do biegunéw aku-

mulatora i zmierzy¢ napiecie (rys. SX-5415).

Ocena stanu akumulatora

Napiecie 12,6 V lub wiecej - akumulator
w dobrym stanie, 124 V - stan normalny,
12,3 V lub mniej - akumulator w ztym stanie,
nalezy go natadowac lub wymienic.

Podtgczy¢ przewody do biegunow akumu-
latora (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora™).

Sprawdzanie akumulatora
pod obcigzeniem

Podtgczy¢ woltomierz do zaciskow akumu-
latora.

Uruchomic¢ silnik i odczytaC napiecie.
Podczas uruchamiania silnika napiecie nie
powinno spas¢ ponizej 10 V (przy temperatu-
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rze elektrolitu okoto +20°C), jesli akumulator
jest catkowicie natadowany.

Jesli napiecie gwattownie spada ponizej tej
granicy i stwierdza sie r6zng, gestosc elektroli-
tu w ogniwach, to akumulator jest uszkodzony.

Sprawdzaniegestoscielektrolitu

Jest to mozliwe w przypadku akumulatora, z
ktérego mozna wykreci¢ korki.

Sprawdzenie gestosci elektrolitu i pomiar na-
piecia okreslajg dokfadnie stopien natadowa-
nia akumulatora. Do sprawdzania gestosci
elektrolitu stuzy areometr (rys. SX-5408) do-
stepny w sklepach specijalistycznych. Ptywak
areometru wynurza sie tym bardziej, im jest
wieksza gestosc¢ zassanego elektrolitu. Na skali
mozna odczyta¢ gesto$é elektrolitu (w g/cm’
albo w stopniach Baumeégo - °Be). Powinny
by¢ uzyskiwane wartosci podane w tablicy
(przy temperaturze elektrolitu okoto +20°C).

Stopien natadowania . s
akumulatora Be g/cm
Roztadowany 16 1,15 I
Natadowany w potowie 24 1,22
Catkowicie natadowany 30 1,26

Sprawdzi¢ kolejno wszystkie ogniwa aku-
mulatora, ktére powinny mie¢ takg samg ge-
stos¢ elektrolitu. Roznice przekraczajgce 0,04
g/cm’ wskazujg na uszkodzenie akumulatora.

Usuwanie samoroztadowywania
si¢ akumulatora

Oprocz naturalnego samoroztadowania aku-
mulatora nastepuje, zaleznie od wyposazenia

samochodu, pobor prgdu przez rézne urzg-
dzenia sterujgce znajdujgce sie w stanie spo-
czynku. Akumulator w nie eksploatowanym
samochodzie powinien by¢ dotadowywany co
najmniej raz na cztery tygodnie. W razie po-
dejrzenia uptywu prgdu nalezy sprawdzicC in-
stalacje elektryczng w nastepujgcy sposob.

Do sprawdzenia powinien by¢ uzyty nafa-
dowany akumulator.

+ Odtaczy¢ przewod masy (-) od akumulato-
ra.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad w pamieci diagnostycznej silnika lub
kodu radioodbiornika. Nalezy zapoznacC sie
ze wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie
i zamontowanie akumulatora i wspornika aku-
mulatora” w rozdziale ,Wyposazenie elektrycz-
ne".

Na amperomierzu (z zakresem pomiaro-
wym 0-5 mA i 0-5 A) ustawi¢ najwyzszy za-
kres pomiarowy. Wigczy¢ amperomierz mie-
dzy ujemny zacisk akumulatora i przewod
masy (rys. SX-5404).

Uwaga. Sprawdzenia mozna dokona¢ row-
niez za pomocg, lampki probnej. Jesli jednak
lampka wifgczona miedzy przewod masy
i ujemny zacisk akumulatora sie nie zaswieci,
nalezy zastosowa¢ amperomierz.

+ WytgczyC wszystkie odbiorniki, odtgczyc
przewody zegara (takze inne urzgdzenia o sta-
tym poborze prgdu), zamkngC drzwi.

ZmniejszaC zakres pomiarowy amperomie-
rza tak dtugo, az ukaze sie mozliwe do odczy-
tania wskazanie (moze by¢ 1-3 mA).

Przez wyjmowanie bezpiecznikow wytgczac
kolejno poszczegoline obwody. Jesli wskazow-

SX-5404
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ka amperomierza wréci do zera po przerwa-
niu kolejnego obwodu, w tym obwodzie nale-
zy szuka¢ zrodfa uszkodzenia. Mogg to po-
wodowac¢ skorodowane lub zanieczyszczone
styki, przetarte przewody lub wewnetrzne
zwarcie w urzgdzeniu.

+ Jesli nie zostanie znalezione zadne uszko-
dzenie w obwodach zabezpieczonych, to na-
lezy odtgczaC przewody urzgdzen nie zabez-
pieczonych, jak uktad zaptonowy, alternator i
rozrusznik.

+ Jesli wskazdéwka amperomierza wroci do
zera po odfgczeniu kolejnego z nie zabez-
pieczonych urzgdzen, nalezy naprawi¢ lub
wymieni¢ to urzgdzenie. W razie uptywu prg-
du w rozruszniku lub uktadzie zaptonowym,
powinien byC sprawdzony takze wytgcznik
zaptonu wedtug schematu instalacji elektrycz-
ne;j.

Podtaczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

+ NastawiC zegar i wprowadzi¢ do radiood-
biornika kod zabezpieczajgcy przed kradzie-
73, jesli sg w wyposazeniu.

UstawiC elektroniczne podnosniki szyb. W
tym celu zamkng¢ wszystkie drzwi i wigczyc
zapton. Zamkng¢ okno za pomocag wytgczni-
ka. Przytrzymac¢ wcisniety wytgcznik w poto-
zeniu zamykania okna przez co najmniej 5 s.

tadowanie akumulatora

Czynnosci oznaczone znakiem -+ nie sg ko-
nieczne w przypadku montowanego seryjnie
akumulatora bezobstugowego. Nalezy stoso-
wac sie do wskazowek dotyczacych akumula-
torow tego typu. Jesli akumulator seryjny zo-
stanie wymieniony na akumulator wymagajg-
cy ograniczonej obstugi, nalezy wykonywac
wszystkie czynnosci.

+ Przed tadowaniem nalezy sprawdzi¢ po-
ziom elektrolitu i w razie potrzeby dola¢ wody
destylowanej. Poziom elektrolitu powinien znaj-
dowac sie okoto 5 mm nad ptytkami otowia-
nymi widocznymi w ogniwach.
Ostrzezenie. Nie wolno zwiera¢ akumulatora.
Podczas zwarcia akumulator nagrzewa sig i
moze dojs¢ do jego uszkodzenia. Nie wolno
zblizac¢ sie do akumulatora z otwartym ogniem.
Elektrolit jest zrgcy i nie powinien dostac sig
do oczu, na skoreg lub na ubranie. Jesli do

tego dojdzie, nalezy sptuka¢ go duzg iloscig
wody.

+ Odtaczy¢ od akumulatora najpierw prze-
wod masy, a potem przewdd dodatni. Aby
podczas podtaczania i odtgczania akumulato-
ra nie spowodowac iskrzenia, nalezy uprzed-
nio wytgczyC wszystkie odbiorniki.

Zamarzniety akumulator nalezy rozmroziC
przed tadowaniem. Natadowany akumulator
zamarza przy -65°C, natadowany w potowie
przy okoto -30°C, a roztadowany juz przy
okoto -12°C.

+ Wykreci¢ korki z poszczegolnych ogniw
akumulatora, odwrocic je i potozy¢ na otwo-
rach. Dzieki temu uniknie sie rozpryskiwania
elektrolitu na lakier i umozliwi to wydobywanie
sie gazow powstajacych podczas tadowania.

+  Akumulator powinien by¢ tadowany tylko w
dobrze wietrzonym pomieszczeniu. Podczas
tadowania akumulatora zamontowanego w
samochodzie nalezy pozostawi¢ otwartg po-
krywe przedziatu silnika.

Normalny prgd tadowania wynosi okoto
10% pojemnosci akumulatora (dla akumulato-
ra o pojemnosci 55 Ah - ok. 55 A).

+ Akumulator mozna fadowac takze urzadze-
niem do szybkiego fadowania.

Uwaga. Szybkiego tadowania akumulatora nie
nalezy stosowa¢ systematycznie. Ponadto
akumulatory nie uzywane przez diuzszy czas
lub nowe nie powinny by¢ tadowane urzgdze-
niem do szybkiego fadowania.

Potgczy¢ dodatni zacisk akumulatora z
dodatnim zaciskiem urzadzenia do tadowa-
nia, a ujemny zacisk akumulatora z ujemnym
zaciskiem tego urzadzenia.

+ Temperatura elektrolitu podczas tadowania
nie powinna przekracza¢ +55°C. W przeciw-
nym razie nalezy przerwa¢ proces tadowania
albo zmniejszy¢ pragd tadowania.

+ Akumulator nalezy tadowac tak dtugo, az
wszystkie ogniwa zaczng gwattownie wydzie-
la¢ gaz i trzy przeprowadzone kolejno co
godzine pomiary wykaza, ze gestosc elektro-
litu oraz napiecie akumulatora przestaty ro-
snac.

+ Po natadowaniu sprawdzi¢ poziom elektroli-
tu, w razie potrzeby dola¢ wody destylowanej.
+ Sprawdzi¢ gestos¢ elektrolitu. Jesli gestosc
w jednym ogniwie jest wyraznie mniejsza niz
w pozostatych (np. pie¢ ogniw ma 1,26 g/cm’,
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a jedno ogniwo 1,18 g/cm®), to akumulator jest
uszkodzony i powinien byC wymieniony.

+ Pozostawi¢ akumulator przez okoto 20 min
do czasu ulotnienia sie gazow i zakreciC korki
poszczegolnych ogniw.

Uwaga. Silnik nie powinien pracowac przy
odfgczonym akumulatorze, gdyz prowadzi to
do uszkodzenia wyposazenia elektrycznego.

Przechowywanie akumulatora

Akumulatory nie uzywane przez dtuzszy czas
(na przyktad po wytgczeniu samochodu z eks-
ploatacji) roztadowujg, sie samoczynnie i moga,
ulega¢ zasiarczanieniu. Jesli taki akumulator
zostanie podtgczony do urzgdzenia szybkiego

Typowe niesprawnosci akumulatora

tadowania, nie pobiera on pradu albo wykaze
zbyt wczesnie stan petnego natadowania
z powodu tzw. fadowania powierzchniowego.
Taki akumulator moze by¢ uszkodzony.

Przed uznaniem akumulatora za uszkodzony
nalezy:

+ dotadowywac¢ przechowywany akumulator
co okofo 2 miesigce, aby zapobiec starzeniu
sie akumulatora;

+ sprawdzac gestosc elektrolitu; jesli gestosc
elektrolitu w poszczegolnych ogniwach nie
rézni sie wiecej niz o 0,04 g/cm’, nalezy na-
tadowac¢ akumulator w normalny sposoéb;

+ sprawdzi¢ akumulator pod obcigzeniem po
natadowaniu; jesli nie uzyskuje sie wtasciwych
wartosci prgdu, akumulator jest uszkodzony.

Objawy Przyczyny

Za mata oddawana moc, sil- Roztadowany akumulator,
nie spada napiecie.

Luzne lub utlenione zaciski.
Niewtasciwe potgczenie masy aku-
mulator - silnik - nadwozie.

Za duze samoroztadowanie aku-

Za mate napiecie fadowania.

Sposob postepowania
Natadowa¢ akumulator.
Sprawdzi¢ regulator napiecia, w razie potrzeby
wymienic.
Oczysci¢ zaciski, dokreci¢ $ruby mocujgce.
Sprawdzi¢ potgczenia z masg, w razie potrzeby
zapewni¢ metaliczny kontakt lub dokreci¢ potg-
czenia Srubowe. Skorodowane $ruby zastgpi¢ no-
wymi, ocynowanymi.
Wymieni¢ akumulator.

mulatora z powodu zanieczyszcze-

nia elektrolitu.

Akumulator jest zasiarczaniony.

® tadowa¢ akumulator matym pragdem w celu po-
wolnego rozpuszczenia nalotu. Jesli po kilkakrot-
nym tadowaniu i roztadowaniu oddawana moc
bedzie nadal za mata, wymieni¢ akumulator.

Zuzyty akumulator, wypadta masa @® Wymieni¢ akumulator.

czynna ptyt.

Niedostateczne tadowanie
akumulatora.

Uszkodzenie alternatora, regulato- @ Sprawdzi¢ alternator i regulator napiecia, napra-
ra napiecia lub ztgczy przewodow.

wi¢ lub wymienic.

Luzny pasek klinowy, uszkodzony @ Sprawdzi¢ mechanizm regulacji naciggu, w razie

mechanizm regulacji naciggu.

potrzeby wymieni¢ pasek klinowy.

Podtaczono zbyt duzo odbiorni- @ Zamontowa¢ akumulator o wigkszej pojemnosci,

kow.

zastosowac takze alternator o wigekszej mocy.

Za niski poziom elektrolitu.

Nadmierne tadowanie, odparowa-
nie elektrolitu (szczegolnie latem).

Dola¢ wody destylowanej do wtasciwego pozio-
mu (po natadowaniu akumulatora).

Za mata gestos¢ elektrolitu.  Roztadowany akumulator.

Gestos¢ elektrolitu w jednym ogni-

Natadowa¢ akumulator.
Zwarcie w jednym ogniwie, wymieni¢ akumulator.

wie wyraznie mnigjsza niz w po-

zostatych.

Gestos¢ elektrolitu w dwoch sg- @ Nieszczelna $cianka dziatowa, co powoduje po-

siednich ogniwach wyraznie mniej-

sza niz w pozostatych.
Zwarcie w instalacji.

tgczenie elektryczne miedzy ogniwami i ich roz-
tadowanie. Wymieni¢ akumulator.
® Sprawdzi¢ instalacje elektryczng.
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ALTERNATOR

Wiadomosci wstepne

W samochodach Opel Astra i Zafira stosuje
sie alternatory roznych mocy pochodzgce od
réznych producentoéw. Moc jest podana na
tabliczce znamionowej alternatora.

Uwaga. Jesli ma by¢ zamontowane dodatko-
we wyposazenie elektryczne, nalezy spraw-
dzi¢, czy dotychczasowa moc jest wystarcza-
jaca i w razie potrzeby zastosowac alternator
0 wigkszej mocy.

Alternator jest napedzany paskiem klinowym
od watu korbowego.

Poniewaz akumulator moze by¢ fadowany tylko
pragdem statym, wiec prad przemienny jest prze-
twarzany na prgd staty w prostowniku diodo-
wym umieszczonym na alternatorze. Regulator
napiecia zmienia prad tadowania przez wtgcza-
nie i wytgczanie pragdu wzbudzenia, odpowied-
nio do stanu natadowania akumulatora, utrzy-
mujgc rownoczesnie w przyblizeniu state napig-
cie robocze, wynoszace okoto 14V, niezaleznie
od predkosci obrotowej wirnika alternatora.

Zasadybezpieczenstwa
przyuzytkowaniu alternatora

Podczas wykonywania prac przy alternatorze
nalezy stosowa¢ podane dalej zasady, aby unik-
ng¢ uszkodzen wyposazenia elektrycznego.
Rozktadanie i naprawa alternatora powinny by¢
wykonywane przez warsztat specjalistyczny.

- W razie podfgczania dodatkowego akumu-
latora (np. jako akumulatora pomocniczego
podczas rozruchu), nalezy potaczyC ze sobg
bieguny jednoimienne obu akumulatoréw.

- Przed podtgczeniem urzgdzenia do tadowa-
nia akumulatora w samochodzie nalezy odtg-
czy¢ od akumulatora przewdd masy i przewod
dodatni. W celu podfgczenia urzgdzenia do
tadowania akumulatora potgczy¢ przewody
tego urzgdzenia z odpowiednimi biegunami
akumulatora.

- Nie wolno dopuszcza¢ do pracy silnika po
odtgczeniu akumulatora.

- Nie wolno zwiera¢ zaciskow alternatora i re-
gulatora napiecia.

- Nie wolno zamieniaC wzajemnie biegunow
alternatora.

Sprawdzanie napiecia alternatora

Podtgczy¢ woltomierz miedzy zaciski ujem-
ny i dodatni akumulatora.

Uruchomic silnik. Podczas uruchamiania
napiecie nie powinno spas¢ ponizej 9,5 V.

Przy predkoéci obrotowej silnika 4000
obr/min napiecie powinno wynosi¢ 14,2 do
15,2 V. Oznacza to, ze alternator i regulator
napiecia pracujg prawidtowo.

Wymontowanie i zamontowanie
alternatora

Uwaga. Odtgczy¢ przewdd masy (-) od aku-
mulatora, gdy zapton jest wytgczony.
Powoduje to skasowanie danych zawartych
w elektronicznych pamigciach, na przyktad kodu
radioodbiornika. Radioodbiornik bez kodu moze
by¢ uruchomiony tylko przez producenta lub
w przypadku radioodbiornika zamontowanego
przez producenta samochodu - w stacji obstugi
Opla. Nalezy zapozna¢ sie ze wskazéwkami
w punkcie ,Wymontowanie i zamontowanie aku-
mulatora i wspornika akumulatora™ w rozdziale
~Wyposazenie elektryczne”.

+ ZaznaczyC kolorowym pisakiem kierunek
obrotow paska klinowego przed jego wymon-
towaniem.

Silniki benzynowe 1,6 dm° X16SZR i Z16SE

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza z
przewodem dolotowym (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie filtru powietrza™).
+ Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~SWymontowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego™).
+ Wymontowac¢ podpore (1, rys. 0-5439) al-
ternatora i kolektora dolotowego.
+ Odkreci¢ alternator od tacznika (3) ze
wspornikiem wigzki przewodow (5) i odchyli¢
do tytu.

Odtgczy¢ wigzke przewodow od wspornika
i zdjgC wspornik.
+ Odftgczy¢ przewody elektryczne (2) od al-
ternatora.
+ Odkreci¢ dolng $rube (4) mocujgcy alter-
nator i wyjg¢ go ze wspornika mocujgcego.
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Zamontowanie

Osadzi¢ alternator we wsporniku mocujg-
cym i dokreciC recznie dolng sSrube mocujaca,

Podtaczy¢ przewody elektryczne do alter-
natora.

Przykrecic alternator i wspornik wigzki prze-
wodow do tgcznika momentem 20 N-m.

ZamocowacC wigzke przewodow we wspor-
niku.

PrzykreciC podpore alternatora i kolektora
dolotowego momentem 20 N-m.

Dokreci¢ dolng Srube mocujgcg alternator
momentem 35 N-m.

Zamontowac pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzanie i re-
gulacja naciggu paska wieloklinowego”).

+ Zamontowac obudowe filtru powietrza z prze-
wodem dolotowym (patrz ,WWymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
Uwaga. UaktywniC elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm®-X14XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE1

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie filtru
powietrza™).

+ Wymontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego”).

- Silnik 1,8 dm’: rozigczy¢ ztgcze wtykowe
(1, rys. 0-5440) czujnika potozenia watu roz-
rzadu i wyjgC ztgcze ze wspornika.

+ Wykreci¢ gorng $rube alternatora (2).

+ Poluzowa¢ dolng srube alternatora (3) i od-
chyli¢ alternator do tytu.

+  WymontowacC urzgdzenie napinajgce pasek
wieloklinowy (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie urzgdzenia napinajgcego pasek wie-
loklinowy").

- Silnik 1,8 dm®: rozigczy¢ ztgcze wtykowe
czujnika potozenia watu korbowego (4). Odtg-
czy¢ ztgcze czujnika cisnienia oleju (5). Odto-
zyC wigzke przewodow.

+ Odtaczy¢ przewody elektryczne z tytu alter-
natora.

+ Wykreci¢ $ruby (1, rys. 0-5445).

* Wersje z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
wyczepi¢ przewod czynnika chtodniczego
Zz zamocowania, aby umozliwi¢ wyjecie alter-
natora.

+ WyjaC w gore alternator ze wspornikiem.

Zamontowanie

+ ZamontowacC alternator ze wspornikiem
i dokreci¢ do kadfuba silnika momentem
35 N-m. W samochodzie z urzadzeniem Kkli-
matyzacyjnym zamocowacC przewdd czynnika
chtodniczego.
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+ Podtgczy¢ przewody elektryczne do alter-
natora.

- Silnik 1,8 dm®: potgczy¢ ztgcze wtykowe
czujnika potozenia watu korbowego i ztgcze
czujnika cisnienia oleju, zwracajgc uwage na
utozenie przewodow.

+ ZamontowaC urzgdzenie napinajgce pasek
wieloklinowy (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie urzadzenia napinajgcego pasek wie-
loklinowy").

+ Przykreci¢ alternator do tgcznika goérng Sru-
bg mocujacg momentem 20 N-m.

+ Dokreci¢ dolng, Srube alternatora momen-
tem 35 N-m.

- Silnik 1,8 dm®: potgczy¢ ztgcze wiykowe
czujnika potozenia watu rozrzadu i umocowac
we wsporniku.

+ Zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzanie i re-
gulacja naciggu paska wieloklinowego™).

+ Zamontowac¢ obudowe filtru powietrza (patrz
sWymontowanie i zamontowanie filtru powie-
trza").

+ PodfgczyC przewdd masy (-) do akumulatora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajacy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
Z przeptywomierzem masowym i elastycznym
przewodem dolotowym (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie filtru powietrza™).

+ Wersja z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
wymontowac¢ pasek wieloklinowy (patrz \Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego").
+ Odkreci¢ $ruby mocujgce (1, rys. 0-5443)
i zdjg¢ wspornik alternatora.

+ Poluzowa¢ $rube ustalajgcg (2) i zwolni¢
nacigg paska klinowego za pomocg, nakretki
regulacyjnej (3).

+ Zdjg¢ pasek klinowy z kota pasowego al-
ternatora.

+ Odkreci¢ $rube ustalajgcg alternator i wy-
ja¢ z nakretkg regulacyjng,.
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0-5443

+ Odtgczy¢ od gtowicy cylindréw jarzmo na-
pinajgce alternator (4, rys. 0-5443).

+ Odtaczy¢ przewody elektryczne od alterna-
tora.

+ Odkreci¢ od gtowicy cylindrow wspornik
mocujacy alternator (6) i wyja¢ do gory alter-
nator ze wspornikiem.

+ Jedli jest wymieniany alternator, odtgczy¢
alternator (5) od wspornika.

Zamontowanie

PrzykreciC recznie alternator do wspornika.
+ Zamontowac alternator ze wspornikiem i przy-
kreci¢ wspornik do gfowicy cylindrow momen-
tem40Nm.

Podtaczy¢ przewody elektryczne do alter-
natora.

Dokreci¢ jarzmo napinajgce do gtowicy
cylindrow momentem 25 N-m.

Zamocowac alternator do jarzma napinajg-
cego.

Natozy¢ pasek klinowy na ttumik drgan
skretnych i koto pasowe alternatora.

+ Wyregulowa¢ nacigg paska klinowego za
pomocg, urzgdzenia napinajgcego.

Dokreci¢c srube ustalajgcg nacigg paska
klinowego momentem 35 N-m.

Sprawdzi¢ nacigg paska klinowego (patrz
sWymontowanie i zamontowanie oraz regula-
cja naciggu pojedynczego paska klinowego”).

Dokreci¢ dolng, srube mocujgcg, alternator
momentem 25 N-m.

+ Przykreci¢ wspornik do alternatora i turbo-
sprezarki momentem 18 N-m.

+ Wersja z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
zamontowa¢ pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego").
+ Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza
z przeptywomierzem i elastycznym przewo-
dem dolotowym (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

Podtaczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
Uwaga. UaktywniC elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Silniki benzynowe i wysokoprezne 2,0 dm®
- X20XEV, X20DTL i Y20DTH

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
z przeptywomierzem i elastycznym przewo-
dem dolotowym (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

+ Wymontowac¢ dolng ostone przedziatu silnika.
+ Zwolni¢ rolke napinajacg, pasek wieloklinowy
i zdjgC pasek z kota pasowego alternatora (patrz
~SWymontowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego™).

+ Odkreci¢ z tytu trzy Sruby mocujgce ostone
przewodow i wyjg¢ ostone.

+ Odtaczy¢ przewody elektryczne od alterna-
tora.

+ Wymontowac¢ ostony termiczne turbospre-
zarki i rozrusznika.
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Poluzowa¢ dolng srube mocujgcyg (3, rys.
0-5442) alternator.
+ Odtaczy¢ ztacze wielostykowe i przewod
podcisnienia od zaworu elektromagnetyczne-
go regulatora cisnienia dotadowywania i wy-
montowac regulator z zaworem elektromagne-
tycznym.
+ Odkreci¢ gorng Srube mocujgcg (2) alter-
nator i odchyli¢ alternator do tytu.
+ Wymontowa¢ przewod cieczy chiodzgcej
(1). Odtaczy¢ kréciec cieczy chtodzgcej od
gtowicy cylindrow, zbierajgc wyciekajgcg ciecz
do naczynia.
+ Odkreci¢ dolng srube mocujgcg i wyjgé
alternator w gore.

Zamontowanie

+ WtozyC alternator od gory w dolny wspor-
nik i dokreci¢ recznie srube mocujgca.

« ZamontowaC na gtowicy cylindrow krociec
cieczy chtodzacej z nowg, uszczelka,

+ Zamontowac alternator w gérnym wsporni-
ku i przykreci¢ Srube mocujgca.

+ Zamontowac regulator cisnienia dotadowy-
wania z zaworem elektromagnetycznym,
podtgczy¢ przewod podcisnienia i ztgcze prze-
wodu.

Dokreci¢ dolng srube mocujgcg alternator
momentem 35 Nm.

Podtagczy¢ przewody elektryczne do alter-
natora. UmocowacC ostone przewodow na
kadtubie silnika.

+ ZamontowacC ostony termiczne turbospre-
zarki i rozrusznika.

Zamontowac pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-

montowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego”).
+ Zamontowac¢ dolng ostone przedziatu silnika.
+ Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza
z przeptywomierzem i elastycznym przewo-
dem dolotowym (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie filtru powietrza™).

Napetni¢ ukfad chtodzenia (patrz ,Wymia-
na cieczy chtodzacej” w punkcie ,Ukfad chto-
dzenia").

Podtaczy¢ przewod masy (-) do akumula-

tora.
Uwaga. UaktywniC elektiryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Sprawdzanie i wymiana szczotek
weglowych alternatora

Alternator Bosch

Uwaga. W alternatorze Delco-Remy szczotko-
trzymacz jest wymieniany razem ze szczotka-

mi weglowymi.

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ przewod masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na przy-
ktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik bez
kodu moze by¢ uruchomiony tylko przez pro-
ducenta lub w przypadku radioodbiornika za-
montowanego przez producenta samochodu -
w stacji obstugi Opla. Nalezy zapoznac sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora i wspornika akumula-
tora” w rozdziale ,Wyposazenie elektryczne”.
+ Odkreci¢ regulator napiecia z tytu alterna-
tora (strzatki na rys. 0-5452) i wyjg¢ regulator
razem ze szczotkotrzymaczem.
+ Wymieni¢ szczotki weglowe, jesli ich dtu-
gos¢ wynosi mniej niz 5 mm (wymiar A, rys.
0-5453). W tym celu nalezy odlutowaé¢ prze-
wody plecione.

Sprawdzi¢ zuzycie pierscieni S$lizgowych,
w razie potrzeby przeszlifowac i wypolerowac
(czynnosci wykonywane w warsztacie).
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0-5452

0-5453

Zamontowanie

« Zamontowac¢ szczotki weglowe (A, rys. SX-
-5412) i sprezyny (B) w szczotkotrzymaczu
(C) oraz zlutowa¢ przewody.

Typowe niesprawnosci alternatora

SX-5412

+ Uchwyci¢ przewod szczotki ptaskimi
szczypcami, aby cyna nie podchodzita wyzej
do plecionego przewodu przy lutowaniu no-
wej szczotki.

Uwaga. Cyna w przewodzie spowodowataby
jego usztywnienie i szczotka bytaby bezuzy-
teczna.

+ Ostona izolacyjna przewodu powinna by¢
zacisnieta obok miejsca lutowania za pomocg,
istniejgcych oczek.

+ Po zamontowaniu nowych szczotek weglo-
wych sprawdzi¢, czy przesuwajg sie swobod-
nie w szczotkotrzymaczach.

+ Zamontowac i dokreci¢ regulator napiecia.
+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Lampka kontrolna fadowania
akumulatora nie Swieci sie
przy wtgczonym zaptonie.

Roztadowany akumulator.

dy przy alternatorze.

Przepalona lampka kontrolna.

Uszkodzony regulator.

Przerwa w obwodzie miedzy alter-
natorem, wytgcznikiem zaptonu i

lampkg kontrolng.

Luzne lub skorodowane przewo-

Natadowac.

Sprawdzi¢, czy jest witasciwy styk przewodow,
dokrecic¢ sruby.

Wymienic.

Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby wymienic.
Sprawdzi¢ za pomocg, woltomierza wedtug sche-
matu instalacji elektrycznej.

Szczotki weglowe nie przylegaja @ Sprawdzi¢, czy szczotki mogg sie przesuwaé

do pierscienia $lizgowego.

bez oporéw i czy majg wiasciwg dtugosc (co
najmniej 5 mm).

Przepalone uzwojenie wzbudzenia ® Wymieni¢ wirnik.

w alternatorze.
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Objawy

Przyczyny

Sposob postepowania

Lampka kontrolna nie gasnie
po zwiekszeniu predkosci
obrotowe;.

Luzny pasek klinowy.
Zuzyte szczotki weglowe.
Uszkodzony regulator.

+ Naciggng¢ pasek klinowy.
+ Sprawdzi¢ szczotki, w razie potrzeby wymienic.
« Sprawdzi¢ regulator, w razie potrzeby wymienic.

Uszkodzony przewdéd miedzy al- @ Sprawdzi¢ przewdd i styki, w razie potrzeby wy-

ternatorem i regulatorem.

mieniC wigzke przewodow.

Lampka kontrolna swieci sie  Zwarcie diody dodatniej.
po wyfgczeniu zaptonu.

ROZRUSZNIK

Wymontowanie i zamontowanie
rozrusznika

Rozrusznik sktada sie z zespotu sprzegta zeb-
nika, korpusu z uzwojeniami i obudowy ko-
mutatora. W korpusie i obudowie jest utozy-
skowany wirnik i komutator oraz znajduje sie
szczotkotrzymacz. W szczotkotrzymaczu sg
umieszczone szczotki weglowe, ktére ulegajg,
powolnemu statemu zuzyciu. Rozrusznik prze-
staje pracowac¢ prawidtowo, gdy szczotki sg
nadmiernie zuzyte.

Z przodu w obudowie jest umieszczony zespot
sprzegta zebnika. Gdy rozrusznik zaczyna byc
zasilany napieciem przez wytgcznik zaptonu,
osadzony na obudowie wtgcznik elektroma-
gnetyczny przesuwa zebnik na wielowypuscie
Srubowym w kierunku wienca zebatego na kole
zamachowym. Po catkowitym wysunieciu zeb-
nik jest mechanicznie potgczony z kotem za-
machowym i rozrusznik moze obracac¢ silnik
z wymagang, predkoscig, obrotowa. Jesli silnik
zostanie uruchomiony, zebnik otrzyma naped
od silnika i bedzie miat przez chwile predkosc
obrotowg wiekszg niz silnik, nastepnie mecha-
niczne potgczenie zostanie przerwane.

Do uruchomienia silnika spalinowego jest
konieczne duze natezenie pradu, dlatego na-
lezy zwracaC uwage na prawidiowe pofgcze-
nia przewodow, czysciC skorodowane styki
i smarowac je smarem ochronnym.

Wszystkie silniki

Rozrusznik znajduje sie z tytu na kadtubie
silnika i jest wymontowywany w doéf.

+ Odtgczy¢ przewodd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na przy-

® Sprawdzi¢ diody, w razie potrzeby wymieni¢ ptyt-
ke z diodami.

ktad kodu radioodbiornika. Radioodbiornik bez
kodu moze by¢ uruchomiony tylko przez pro-
ducenta lub w przypadku radioodbiornika za-
montowanego przez producenta samochodu -
w stacji obstugi Opla. Nalezy zapozna¢ sie ze
wskazowkami w punkcie ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora i wspornika akumula-
tora” w rozdziale ,Wyposazenie elektryczne”.
Ostrzezenie. Podczas unoszenia samochodu
moze nastgpi¢ wypadek i dlatego nalezy za-
poznac sie uprzednio z rozdziatem ,,Unosze-
nie i podpieranie samochodu”.

+ Unie$¢ i podeprze¢ samochod.

Silniki benzynowe 1,4; 1,6 i 1,8 dm®-Xi4XE,
Z14XE, X16XEL, Z16XE i X18XE

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ podpore kolektora dolotowe-
go (1, rys. 0-5446).

+ Odkreci¢ przewody (2) i (3) od rozrusznika.
+ Odkreci¢ u gory przewdd masy (5).

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg (4) i Srube
mocujgcg (6) i wyjgc rozrusznik w doét.

Zamontowanie

+ Zamontowac rozrusznik do kadtuba silnika.
+ Dokreci¢ nakretke mocujacg, (4, rys. 0-5446)
momentem 40 N-m.

Dokreci¢ $rube mocujgcg (6) momentem
25 N-m.

Przykreci¢ przewO6d masy Qorng Srubg
MOoCujgca.

Podtgczy¢ przewody elektryczne do roz-
rusznika.
+ Dokreci¢ podpore kolektora dolotowego do
kolektora momentem 20 N-m.
+ Dokreci¢ podpore kolektora dolotowego do
kadtuba silnika momentem 35 N-m.
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+ Podtaczy¢ przewdd masy (-) do akumulatora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Silniki wysokoprezne 2,0 dm® K20DTL
i Y20DTH

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ dolng ostone przedziatu sil-
nika.

+ Odkreci¢ $ruby mocujace (1, rys. O-5450)
ostony termicznej i zdjg¢ ostone z rozrusznika.
+ Odkreci¢ sruby mocujgce (2) ostony prze-
wodow (3) i przewdd masy z tytu.

+ WymontowaC $rube mocujacg wspornik
rozrusznika razem z podporg kolektora wylo-
towego (4).
+ Odkreci¢ od rozrusznika nakretki mocujg-
ce przewody (5).
+ WymontowaC Srodkowsg ostone termiczng
turbosprezarki.

Roztgczy¢ przewody nad rozrusznikiem.
Odkreci¢ $ruby mocujgce (6) i wyjgé rozrusz-
nik w gore.

Zamontowanie

+ Zamontowac rozrusznik od gory i dokrecic

Sruby mocujgce momentem 45 N-m.
Podtagczy¢ przewody do rozrusznika.

+ ZamontowaC Srodkowg ostone termiczng

turbosprezarki.
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+ Potgczy¢ przewody przy rozruszniku.

+ PrzykreciC $rube mocujgcg wspornik roz-
rusznika razem z podporg kolektora wyloto-
wego.

* Przykreci¢ ostone przewodow i przewod
masy z tytu.

+ ZamontowaC ostone termiczng,

+ Zamontowac dolng ostone przedziatu silni-
ka.

+ PodfgczyC przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Silnik benzynowy 2,0 dm® X20XEV

Wymontowanie

+ Wymontowac¢ podpore kolektora dolotowe-
go od kolektora i kadtuba silnika.

+ Odtaczy¢ przewod elektryczny (1 i 2, rys.
0-5447) od rozrusznika.

+ Odkreci¢ gorng $rube mocujgca od skrzynki
przektadniowe;.

+ Odkreci¢ dolng srube mocujaca (3) od roz-
rusznika i wyja¢ go w dot.

Zamontowanie

+ Dokreci¢ rozrusznik do skrzynki przekta-
dniowej momentem 60 N-m, zwracajac uwa-
ge na rozne dtugosci srub.

PRy
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+ Podtgczy¢ przewody elektryczne do rozrusz-
nika, zwracajgc uwage na ich wtasciwe utozenie.
+ Dokreci¢ podpore do kolektora dolotowe-
go i kadtuba silnika momentem 25 N-m.

+ PodfgczyC przewod masy (-) do akumulatora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajagcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Silniki benzynowe 1,6 dm® X16SZR i Z16SE

Wymontowanie

+ Odftgczy¢ przewody elektryczne (1 i 2, rys.
0-5448) od rozrusznika.

« QOdtagczy¢ przewdd masy (4).

+ Odkreci¢ nakretke mocujgcg, (3) i Srube mo-
cujgcg, (5) rozrusznik. Wyjg€ rozrusznik w dot.

Zamontowanie

+ PrzykreciC¢ rozrusznik do skrzynki przekta-
dniowej momentem 40 N-m.

+ Dokreci¢ srube mocujgcg (5) momentem
25 N-m.

+ Podtaczy¢ przewdd masy.

+ Podtaczy¢ przewody elekiryczne do roz-
rusznika, zwracajgc uwage na ich wtasciwe
utozenie.

+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-

3— N

\
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dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Silnik wysokoprezny 1,7 dm® X17DTL

Wymontowanie

Uwaga. Przed wymontowaniem rozrusznika
jest konieczne wymontowanie kolektora wylo-
towego. Podczas zamontowania nalezy wy-
mieni¢ uszczelki miedzy gtowicg cylindrow
i kolektorem wylotowym oraz turbosprezarkg,
i przednig rurg wylotowa.

+ Wymontowa¢ obudowe filtru powietrza
z elastycznym przewodem dolotowym i prze-
ptywomierzem (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie filtru powietrza").

+ Wersje z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
wymontowac pasek wieloklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie, sprawdzanie
i regulacja naciggu paska wieloklinowego").
+ WymontowaC pasek Kklinowy (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie oraz regulacja
naciggu pojedynczego paska klinowego").

+ WymontowaC kolektor wylotowy.

+ Wymontowa¢ podpore (1, rys. 0-5449)
kolektora wylotowego.

+ Odkreci¢ przewod elektryczny (2) od roz-
rusznika.

+ Odkreci¢ dolng $rube mocujaca (1, rys.
0-5451) od kadtuba silnika.

+ Odkreci¢ gorng Srube mocujaca (2) od
rozrusznika i wyjgc go w gore.

7

%:

Eosi
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Zamontowanie

+ Zamontowac¢ i zamocowac rozrusznik.

DokreciC gorng, srube mocujgcg, rozrusznik
momentem 60 N-m.

DokreciC dolng srube mocujgcg rozrusznik
momentem 45 N-m.

Podtgczy¢ przewody elekiryczne do roz-
rusznika.

+ Zamontowa¢ do kadtuba silnika podpore
kolektora wylotowego.

Przykreci¢ kolektor wylotowy z nowg
uszczelkg nowymi nakretkami momentem
22 N-m.

+ Zamontowac¢ pasek klinowy (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie oraz regulacja nacig-
gu paska klinowego”).
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* Wersje z urzadzeniem klimatyzacyjnym:
zamontowac¢ pasek klinowy (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie, sprawdzanie i regula-
cja naciggu paska klinowego").

+ Zamontowa¢ obudowe filtru powietrza
z elastycznym przewodem dolotowym i prze-
ptywomierzem (patrz ,WWymontowanie i zamon-
towanie filtru powietrza”).

+ PodfgczyC przewod masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. Uaktywni¢ elekiryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Typowe niesprawnosci rozrusznika

Jesli rozrusznik nie obraca kota zamachowe-
go silnika, nalezy sprawdziC, czy na zacisku
50 wigcznika elektromagnetycznego jest mi-

nimalne napiecie 10 V potrzebne do wysunig-
cia zebnika. Gdy napiecie nie osigga tej war-
tosci, nalezy sprawdzi¢ wedtug schematu in-
stalacji elekirycznej przewody nalezgce do
obwodu rozrusznika. Czy rozrusznik dziata
przy petnym napieciu akumulatora, mozna
sprawdzi¢ w nizej podany sposob.
Warunek podczas sprawdzania: potgczenia
przewodow nie mogg, by¢ luzne lub skorodo-
wane.

+ Unies¢ i podeprze¢ samochdd. Dzwignie
zmiany biegow ustawi¢ w potozeniu neutral-
nym, wtgczyC zapton.

+ ZmostkowacC przewodem (przekréj co naj-
mniej 4 mm?) zaciski 30 i 50 na rozruszniku
(patrz schemat instalacji elektrycznej).

Jesli zebnik rozrusznika wysuwa sie prawidto-
wo, to usterka tkwi w przewodach od wytgcz-
nika zaptonu do rozrusznika. Jesli zebnik sie
nie wysuwa, nalezy sprawdzi¢ rozrusznik po
wymontowaniu z samochodu.

Objawy

Przyczyny

Sposo6b postepowania

Rozrusznik nie obraca sie,

gdy wytacznik zaptonu jest
w potozeniu rozruchu.

Roztadowany akumulator.
Rozrusznik zaczyna sie¢ obraca¢ po
zmostkowaniu zaciskéw 30 i 50 na
rozruszniku - przerwa w przewodzie
50 do wytgcznika zaptonu, uszko-
dzony wytacznik.

Przerwa w przewodzie lub podta-
czeniu masy. Roztadowany akumu-
lator.

Niedostateczny przeptyw pradu
z powodu luznych lub skorodowa-
nych potaczen.

Brak napiecia na zacisku 50 (wtgcz-
nik elektromagnetyczny).

Natadowa¢ akumulator.
Usuna¢ przerwe, wymieni¢ uszkodzone czgsci.

Sprawdzi¢ przewody i podtgczenia akumulatora.
Zmierzy¢ napiecie akumulatora, w razie potrzeby
natadowa¢ akumulator.

Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora. Zapewni¢
dobre potgczenia migdzy akumulatorem, rozrusz-
nikiem i masa,

Przerwa w przewodzie, uszkodzony wytgcznik za-

ptonu.

Rozrusznik obraca sie za wol-
no i nie uruchamia silnika.

Roztadowany akumulator.
Niedostateczny przeptyw pradu
z powodu luznych lub skorodowa-
nych potgczen.

Szczotki weglowe nie przylegajg, do
komutatora, sg zaciskane w prowa-
dzeniach, sg zuzyte, pekniete, za-
olejone lub zanieczyszczone.
Niewtasciwa odlegtos¢ miedzy
szczotkami weglowymi i komutato-
rem.

Komutator ma wyztobienia lub jest
nadpalony i zanieczyszczony.
Brak napiecia na zacisku 50 (po-
winno by¢ co najmniej 10 V).
Uszkodzony wtacznik elektroma-
gnetyczny.

Natadowa¢ akumulator.
Oczysci¢ czopy i zaciski akumulatora oraz potg-
czenia rozrusznika, dokreci¢ potaczenia.

Sprawdzi¢ szczotki weglowe, oczysci¢ je lub wy-
mieni¢. Sprawdzi¢ prowadzenie szczotek.
Wymieni¢ szczotki weglowe i oczysci¢ prowadze-
nia szczotek.

Przetoczy¢ komutator lub wymieni¢ wirnik.
Sprawdzi¢ wytgcznik zaptonu lub wigcznik elek-

tromagnetyczny.
Wymieni¢ wigcznik elektromagnetyczny.
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Objawy Przyczyny

Sposob postepowania

Uszkodzony mechanizm zgbnika.
Zanieczyszczony zebnik.
Uszkodzony wieniec zebaty na
kole zamachowym.

Rozrusznik zazebia sie i pra-
cuje, silnik nie obraca sie lub
obraca sie skokami.

® Wymieni¢ mechanizm zebnika.

® Oczysci¢ zebnik.

® Obrobi¢ wieniec zebaty, w razie potrzeby wymie-
ni¢ koto zamachowe.

Mechanizm zebnika nie roz-  Zanieczyszczony lub uszkodzony

tgcza sie. mechanizm zebnika lub wielowy-
pust srubowy.
Uszkodzony wigcznik elektroma-
gnetyczny.
Ostabiona lub peknigta sprezyna
zwrotna.

Zawiesza sie wtgcznik elektroma-
gnetyczny, nie roztgcza.
Nie roztacza wytgcznik zaptonu.

Rozrusznik pracuje po zwol-
nieniu wytacznika zaptonu.

Oczysci¢ lub wymieni¢ mechanizm zebnika.

Wymieni¢ wtgcznik elektromagnetyczny.

Wymieni¢ sprezyne zwrotng,

Natychmiast wytgczy¢ zapton, wymieni¢ wtgcznik
elektromagnetyczny.

Natychmiast odfgczy¢ akumulator, wymieni¢ wy-
tgcznik zaptonu.

WYCIERACZKI
| SPRYSKIWACZE SZYB

Zamontowanie

+ WhozyC luzno nowg, wkitadke gumows, (rys.
SX-6012) bez prowadnic w dolne zaczepy

Wymiana gumowej wktadki wycieraka

Gumowe wktadki wycieraka nalezy wymienic, je-
Sli pozostawiajg na szybie Slady nieprawidtowej

wycieraka.
+ Wprowadzi¢ obie prowadnice w pierwszy
rowek wkfadki tak, aby wyciecia prowadnic

pracy. W handlu sg oferowane kompletne wycie-
raki (guma z piérem) i oddzielne wktadki gumo-
we. Jesli wymieniana jest tylko wktadka, nalezy
zwrocic uwage, aby pidro nie byto wygiete.
Uwaga. Jesli podczas pracy wycierakow sg
duze opory tarcia, nie wystarcza na ogot wy-
miana kompletnego wycieraka lub wktadki
gumowej. Wycierak powinien byC ustawiony
prostopadle do szyby, w razie potrzeby nale-
zy skreci¢ ostroznie ramie wycieraka. Do
sprawdzania kagta ustawienia ramion stuzy
przyrzad Hazet 4851-1 (patrz ,Narzedzia").

Wymontowanie

+ Odchyli¢ do gory ramie i ustawi¢ wycierak
prostopadle do ramienia.

+ Wecisng¢ zaczep sprezysty (A, rys. SX-6010)
w kierunku strzatki i zsungC w dot (B) wycie-
rak z zagiecia ramienia. ZdjgC wycierak z za-
giecia ramienia.

+ Scisng¢ szczypcami obie stalowe prowadni-
ce przy zamknietej stronie wktadki gumowej (rys.
SX-6011) i wyja¢ je w bok z gérnego zaczepu.
Wyciggng¢ wkfadke gumowg razem z prowadni-
cami z pozostatych zaczepdw wycieraka.

SX-6011
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SX-6012

A

ez

byty skierowane do wkfadki i wchodzity w wy-
stepy rowka.

+ Scisng¢ obie prowadnice i wktadke gumo-
wg Szczypcami i wprowadzi¢ je w gorne za-
czepy w taki sposob, aby wystepy zaczepow
weszty z obu stron we wgtebienia mocujgce
wktadke (strzatka na rys. SX-6012).

+ Wsung¢ wycierak na ramie i wprowadzic
zaczep sprezysty w wygiecie ramienia. Jesli
na wycieraku sg owiewki, powinny byc skiero-
wane w dot.

UstawiC ramie wycieraka w normalnym
potozeniu. Sprawdzi¢, czy wkiadka gumowa
przylega na catej swej dtugosci do szyby.
W razie potrzeby dogig¢ ostroznie wycierak.

Wymontowanie i zamontowanie
oraz regulacja spryskiwaczy szyb

Spryskiwacz szyby przedniej

Wymontowanie

+ WymontowaC ostone (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie ostony pod szybg przed-
nig" w rozdziale ,Czesci zewnetrzne nadwo-
zia").

Odtgczy¢ przewdd doprowadzajgcy ciecz
(rys. 0-6010).
+ Odtaczy¢ ztgcze przewodu, jesli jest zain-
stalowany.

Scisng¢ zaczepy mocujgce i wyjgé dysze
z ostony pod szybg przednia.

Zamontowanie

PodfaczyC ztgcze przewodu.

NasungC przewod doprowadzajgcy ciecz.
- Wcisng¢ dysze w ostone, az zostanie za-
bezpieczona zaczepem.
+ ZamontowaC ostone (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie ostony pod szybg przed-

nig").
Regulacja

+ Kierunek strumienia wychodzacego z dy-
szy (rys. SX-6017) moze by¢ korygowany w
razie potrzeby za pomocg szpilki lub specjal-
nego przyrzgdu Hazet 4850-1. Podczas po-
stoju samochodu strumien powinien padac
na szybe przednig przy gornej krawedzi po-
wierzchni roboczej wycieraczki.

Spryskiwacz szyby tylnej (Astra hatchback)

Wymontowanie

+ Dysza spryskiwacza (1, rys. 0-6008) znaj-
duje sie w antenie dachowej (2). Podwazyc
dysze matym wkretakiem i wyjgcC.

Odftgczy¢ przewod doprowadzajgcy ciecz.
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\ 0-6008

Zamontowanie

Nasung¢ przewod doprowadzajgcy ciecz.
+ Wecisng¢ dysze, az zostanie zabezpieczona
zaczepem.

Spryskiwacz szyby tylnej
(Astra kombi i Zafira)

Wymontowanie

PodwazyC i wyjgC ostroznie dysze z drzwi
tytu nadwozia (strzatka na rys. 0-6009).
W tym celu wtozy¢ maty wkretak z boku mie-
dzy dysze (1) i uszczelke gumowg, (2). Odbez-
pieczy¢ zaczep ustalajgcy (3) i wyjgC dysze.

Odtaczy¢ przewod doprowadzajacy ciecz.

3 2 0-6009

Zamontowanie

Nasung¢ przewod doprowadzajgcy ciecz.
+ Wecisng¢ dysze, az zostanie zabezpieczona
zaczepem.

Spryskiwacze reflektorow

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrycie zderzaka (patrz
;Wymontowanie i zamontowanie pokrycia
przedniego”).

+ Odkreci¢ opaske i $ciggng¢ przewod do-
prowadzajgcy ciecz.

+ Siegna¢ za pokrycie zderzaka i odciggng¢
w bok zacisk mocujacy dysze.

+ Wyjg¢ dysze z pokrycia zderzaka.

Zamontowanie

+ Zamontowac dysze i zamocowac zaciskiem.
Nasung¢ przewod doprowadzajgcy ciecz

i zamocowac¢ opaska.

« Zamontowac pokrycie zderzaka (patrz ,Wy-

montowanie i zamontowanie pokrycia przed-

niego").

Wymontowanie i zamontowanie
pompki spryskiwaczy

Zaleznie od kierunku obrotéw pompki spry-
skiwaczy, ciecz jest ttoczona na szybe przed-
nig lub na szybe tyina.

Uwaga. Obok pompki spryskiwaczy szyb
moze by¢ umieszczona jako wyposazenie
dodatkowe pompka spryskiwaczy reflektorow,
ktérej wymontowanie odbywa sie w taki sam
Sposob.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrycie zderzaka (patrz
sWymontowanie i zamontowanie pokrycia
przedniego”).

+ WymontowaC ostone wneki kota przednie-
go z lewej strony (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie wneki kota przedniego™).

+ Odfaczy¢ ztgcze od pompki spryskiwaczy
(rys. 0-6013). Pompka jest umieszczona w zbior-
niku cieczy.
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0-6013

Uwaga. Wyptywajgcg ciecz nalezy zebra¢ do
czystego naczynia.

+ Zdjg¢ opaski z tasmy sprezystej i odfgczyc
przewody elastyczne od pompki spryskiwa-
czy. Jesli opaski zostang zniszczone podczas
wymontowania, mozna zamontowa¢ dostep-
ne w handlu opaski ze Srubg.

+ Odciggna¢ pompke nieco w bok i wyjgc jg
ze zbiornika.

+ Jedli ulegfa uszkodzeniu gumowa ztgczka
pompy, wyjac ztgczke ze zbiornika i wymienic.
+ Sprawdzi¢ pompke i jej silnik elektryczny.

Zamontowanie

+ Wlozy¢ pompke spryskiwaczy.

+ PodtgczyC przewody elastyczne i zamoco-
wac je opaskami.

+ Podfgczy¢ i zabezpieczy¢ ztgcze wielosty-
kowe.

+ Zamontowac pokrycie zderzaka (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego”).

+ Zamontowac¢ ostone wneki kofa przedniego
Z lewej strony (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wneki kota przedniego™).

+ Napetnic zbiornik cieczy do spryskiwania szyb.
+ Sprawdzi¢ dziatanie pompki spryskiwaczy.

Wymontowanie i zamontowanie
zbiornika cieczy do spryskiwania szyb
Wymontowanie

+ WymontowaC pompke spryskiwaczy szyb
(patrz poprzedni punkt).

+ Odtgczy¢ ztgcze przewodu czujnika pozio-
mu cieczy. WyjgC czujnik ze zbiornika.
+ Odkreci¢ (strzatki na rys. O-6011) i wyjg¢
zbiornik cieczy do spryskiwania szyb.

Zamontowanie

+ Przykrecic¢ (strzatki na rys. 0-6011) zbiornik
cieczy do spryskiwania szyb.

+ Whozy¢ czujnik poziomu cieczy do zbiorni-
ka i podtgczy¢ ztacze przewodu do czujnika.
+ ZamontowaC pompke spryskiwaczy i wy-
montowane czesci nadwozia (patrz poprzedni
punkt).

Wymontowanie i zamontowanie
ramion wycierakow

Wymontowanie

+ Pola¢ szybe wodg. Uruchomi¢ wycieraczke
i wytgczy¢ wytgcznikiem, co powoduje zatrzy-
manie wycieraczki w potozeniu krancowym.
+ ZaznaczyC tasma klejgcg na szybie kran-
cowe potozenie wycierakow, naklejajgc pasek
tasmy tuz przy wycieraku. Podczas zamonto-
wania ramie wycieraka jest nakfadane na wie-
lowypust czopa w tym samym potozeniu.

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika przed
wymontowaniem ramion wycieraczki szyby
przednie;.

+ Odchyli¢ w gore kotpak (C, rys. SX-6008).
PoluzowaC nakretke szesciokgtng (D), nie
odkrecajgc jej catkowicie.
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SX-6008

Unies¢ ramie wycieraka (A) w potozenie

(B) i sciagng¢ z wielowypustu czopa, wyko-
nujgc niewielkie ruchy.
+ OdkreciC catkowicie nakretke szeSciokatng i
zdjg¢ jg wraz z podktadka, Zdjg¢ ramie wycieraka.
+ Wymontowac drugie ramie wycieraka w taki
sam sposob.

Zamontowanie

Uwaga. Nie zamienia¢ wzajemnie ramion
wycieraka. Prawe ramie wycieraka jest dtuz-
sze od lewego i ma inny kat wygiecia.
+ Wsunag¢ ramie wycieraka na czop zgodnie
z oznakowaniem naniesionym przed wymon-
towaniem.
+ Natozy¢ podktadke. DokreciC nakretke ramie-
nia wycieraka szyby przedniej momentem
15 N-m i szyby tylnej momentem 10 N-m. Wci-
sng¢ na nakretke kofpak z tworzywa sztucznego.
Pola¢ szybe woda.
+ Uruchomi¢ wycieraczke i sprawdziC poto-
zenie ramion wycieraka. W razie potrzeby
zmieniC ustawienie ramion.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby przedniej

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra, gdy zapton jest wytgczony.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych zawar-
tych w elektronicznych pamieciach, na przyktad
kodu radioodbiornika. Radioodbiornik bez kodu
moze by¢ uruchomiony tylko przez producenta
lub w przypadku radioodbiornika zamontowane-
go przez producenta samochodu - w stacji ob-

stugi Opla. Nalezy zapozna¢ sie ze wskazowka-
mi w punkcie ,\Wymontowanie i zamontowanie
akumulatora i wspornika akumulatora™.

+ Wymontowa¢ ramiona wycierakow.

- Wymontowa¢ ostone pod szybag przednig
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie osto-
ny pod szybg przednig").

+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wielostyko-
we od silnika wycieraczki. W tym celu podwa-
zy¢ matym wkretakiem zaczepy przy ztgczu.
Uwaga. Na rysunku O-6007 pokazano silnik
wycieraczki w modelu Astra. W modelu Zafira
nalezy wykona¢ podobne czynnosci.

+ Odkreci¢ (strzatki na rys. O-6007) silnik
wycieraczki razem z ciegtami i wyjgc.

« ZaznaczyC potozenie wykorbienia w sto-
sunku do wspornika, kreslac pisakiem linie na
wsporniku wzdtuz wykorbienia.

+ Wykrecic trzy Sruby mocujgce silnik wycie-
raczki (rys. O-6014) i zdjgc¢ silnik ze wspornika.
+ Odkreci¢ nakretke z watka napedowego
i SciggngC wykorbienie ze stozka.

Zamontowanie

Uwaga. Przed zamontowaniem sprawdzic, czy
silnik znajduje sie w potozeniu krancowym.
W tym celu podfgczyC tymczasowo zfgcze
wielostykowe i przewod masy akumulatora.
Uruchomi¢ silnik na chwile i wytgczyC go wy-
tgcznikiem wycieraczki, aby silnik zatrzymat
sie w potozeniu krancowym.

Przykrecic¢ silnik wycieraczki do wspornika.

Osadzi¢ wykorbienie zgodnie z oznakowa-
niem naniesionym podczas wymontowania,
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przytrzymac¢ wykorbienie i dokreci¢ momen-
tem25Nm.

PodtaczyC i zabezpieczy¢ ztgcze wielosty-
kowe.

« Zamontowa¢ silnik z ciegtami i dokreci¢
Sruby momentem 15 N-m.

+ Zamontowa¢ ostone pod szybg przednig
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie osto-
ny pod szybg przednig”).

« Zamontowa¢ ramiona wycieraka na czo-
pach zgodnie z oznakowaniem naniesionym
przed wymontowaniem.

+ Natozy¢ podktadki ramion wycieraka i do-
kreci¢ nakretki momentem 15 N-m. Wcisng¢
na nakretki kotpaki z tworzywa sztucznego.

+ Podfaczy¢ przewodd masy (-) do akumulatora.

Pola¢ wodg, szybe.

Uruchomi¢ silnik wycieraczki i sprawdzi¢

potozenie ramion wycieraka. W razie potrzeby
zmieni¢ ustawienie ramion.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikdéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Wymontowanie i zamontowanie
silnika wycieraczki szyby tylnej

Wymontowanie

Pola¢ woda, szybe tylna.

Uruchomi¢ wycieraczke szyby tylnej i wylg-
czyC wycieraczke za pomocg wytgcznika, gdy
tylko wycierak zostanie zatrzymany przez urzg-

dzenie regulujgce czestotliwoS¢ pracy wycie-
raczki. Wycierak znajdzie sie przez to w poto-
zeniu krancowym.
+ Wymontowa¢ poszycie drzwi tytu nadwo-
zia (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznego poszycia drzwi tytu nadwozia™).
Zaznaczy¢ tasmag, klejgcg na szybie tylnej
krancowe potozenie wycieraka, naklejajgc
pasek tasmy przy wycieraku. Natozy¢é ramie
wycieraka podczas zamontowania na wielo-
wypust czopa tak, aby wycierak znalazt sie
obok paska tasmy.
+ Wymontowa¢ ramie wycieraka (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie ramion wyciera-
kow").
Uwaga. Na rysunku O-6012 pokazano silnik
wycieraczki w modelu Astra. W modelu Zafira
nalezy wykona¢ podobne czynnosci.
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+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wielosty-
kowe. Odkreci¢ silnik wycieraczki i wyjg¢ go z
drzwi tytu nadwozia.

Uwaga. W gornej czesci (I) rysunku O-6012
jest pokazany silnik wycieraczki szyby tylnej
modelu hatchback, w czesci () zas silnik
wycieraczki szyby tylnej modelu kombi.

Zamontowanie

+ Zamontowac silnik wycieraczki w drzwiach
tytu nadwozia i dokreci¢c momentem 10 N-m,
przykrecajagc rownoczesnie gornymi Srubami
przewod masy.

+ PodtgczyC ztgcze wielostykowe. W razie
potrzeby zamocowaC przewod elektiryczny
nowg, opaska.

+ ZamontowaC poszycie drzwi tytu nadwozia
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie we-
wnetrznego poszycia drzwi tytu nadwozia™).

Typowe niesprawnosci gum wycieraczki

Slady na szybie Przyczyny

+ ZamontowaC ramie wycieraka. W tym celu
natozyC ramie na wielowypust czopa, ustawic
je zgodnie z oznakowaniem na szybie tylnej
i wcisngg.

- Jesli nie ma oznakowania, ustawi¢ ramie
wycieraka rownolegle do sitodruku na szybie.
+ Natozy¢ podktadke ramienia wycieraka
i dokreciC nakretke momentem 15 N-m. Wci-
sngC kotpak.

+ Podfgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

Uwaga. UaktywniC elekiryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

+ Uruchomi¢ wycieraczke i sprawdzi¢, czy
nie dochodzi do krawedzi szyby. W razie po-
trzeby zmieni¢ ustawienie ramienia wyciera-
ka.

Sposo6b postepowania

Smugi.

Postrzepione krawedzie, guma z ubytka-

mi lub zuzyta.

Pozostata na szybie woda
zbiera sie w kropelki.

Zanieczyszczona wktadka gumowa.

Guma zestarzata, o popekanej powierzchni.

Oczyscic gume twardg szczotkg nylono-
wg, i roztworem myjgcym lub spirytusem.
Wymieni¢ wktadke gumowa,.

Wymieni¢ wktadke gumowa,.

Szyba zanieczyszczona $rodkiem konser- ® QOczysci¢ szybe czystg szmatkg nasycong,
wujgcym lakier lub olejem.

Srodkiem usuwajgcym ttuszcze i silikony.

Jedna strona piora wyciera- Wktadka gumowa odksztatcona jedno- @ Zamontowa¢ nowe wktadki gumowe.

ka dziata dobrze, druga Zle,
wycierak drga.
wione skos$nie na szybie.

stronnie, nie ,przekfada” sie.
Skrecone ramie wycieraka, piorojestusta- @ Skreci¢ ostroznie ramie wycieraka w prze-

ciwng, strone, az zostanie uzyskane pro-
stopadte potozenie.

Czes¢ powierzchni szyby nie Wktadka gumowa wyrwana z zamocowa-

jest wycierana. nia.

Wycierak nie przylega réwnomiernie do
szyby, poniewaz sg wygiete prowadnice.

Ramie wycieraka wywiera za maty nacisk.

Wtozy¢ ostroznie wktadke w zaczepy.

Wymieni¢ wycierak. Niedomaganie wyste-
puje po niewtasciwym zamontowaniu pio-
ra wycieraka.

Nasmarowa¢ lekko przeguby ramienia
i sprezyne lub wymieni¢ ramie.

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Do oswietlenia i sygnalizacji naleza; reflekto-
ry, Swiatta tylne, Swiatta hamowania, Swiatto
cofania, kierunkowskazy, tylne Swiatto prze-
ciwmgtowe, oswietlenie tablicy rejestracyjnej,

oSwietlenie wewnetrzne. Oswietlenie wskazni-
kow opisano w rozdziale ,Wskazniki i osprzet
dodatkowy".

ZarOwki ulegajg zuzyciu i powinny byC wy-
mieniane mniej wiecej co 2 lata, nawet jesli
nie sg uszkodzone. Nie dotyczy to stosowa-
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nych na przyktad w reflektorach zarowek ha-
logenowych, ktore sg znacznie trwalsze i po-
winny by¢ wymieniane po uszkodzeniu. Za-
réowki o zmniejszonej jasnosci rozpoznaje sie
po czarnym nalocie na szklanej bance.
Przed przystgpieniem do wymiany Zzarowki
nalezy wytgczy¢ przetacznik oswietlenia, kto-
rego zarébwka ma by¢ wymieniona.

Uwaga. Nie powinno sie chwyta¢ banki za-
rowki gotg reka, gdyz w przeciwnym razie
zanieczyszczenia moga, wyparowac przy wy-
sokiej temperaturze i osadzi¢ sie na odbtysni-
ku reflektora, powodujgc jego zmetnienie. Pla-
my powstate po przypadkowym dotknieciu
nalezy usung¢ niewydzielajgcg wtokien szmat-
ka zmoczong w spirytusie.

Uszkodzong, zaréwke nalezy zastepowac za-
rowkg w tym samym wykonaniu.

Wykaz zarowek

Nalezy mie¢ zawsze w samochodzie podsta-
wowe zaréwki zapasowe, aby w kazdej chwili
byta mozliwa wymiana przepalonej zarowki.

12-woltowa zaréwka: Typ Moc
|
J Swiatet mijania ! H7 55 W
‘ Swiatet drogowych HB3 60 W
Swiatet pozycyjnych trzonek szklany 5w
kierunkowskazow przednich oprawka
(zarowka z6tta) bagnetowa 21 W
reflektoréw przeciwmgtowych H3 55 W
kierunkowskazoéw bocznych trzonek szklany 5w
Swiatet hamowania, $wiatet oprawka
tylnych bagnetowa 21/5W
Swiatta przeciwmgtowego oprawka
tylnego, $wiatta cofania bagnetowa 21 W
kierunkowskazéw tylnych oprawka
bagnetowa 21w
o$wietlenia tablicy oprawka
rejestracyjnej bagnetowa 10w
o$wietlenia wewnetrznego zaroéwka rurkowa
os$wietlenia bagaznika zaréwka rurkowa

Wymiana zardéwek oswietlenia
zewnetrznego

+ Wwtagczy¢ wytgcznik odpowiedniego oswie-
tlenia.
+ Wyigczy¢ zapton.

Wymiana zaréwki swiatta mijania

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

+ Chwyci¢ oprawke zarowki za ztgcze i obro-
ci¢ w lewo (rys. 0-5608).

+ Wyjg¢ oprawke zarowki z reflektora (rys.
0-5609).

+ Wyja¢ zaréwke z oprawki (rys. 0-5610).
Uwaga. Zarowka jest osadzona czasami bar-
dzo mocno i w takim wypadku nalezy jg pod-
wazy¢ ostroznie dookota za pomoca wkretaka.

AL s e = W

=a
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+ Wtozy¢ nowg zarowke tak, aby wystepy
trzonka zarowki weszty w wyciecia oprawki.

+ Wprowadzi¢ oprawke zarowki w reflektor
tak, aby wystepy mocujace oprawke weszty
w wyciecia reflektora.

+ Obroci¢ oprawke zaréwki w prawo do oporu.
+ Sprawdzi¢ ustawienie $wiatet reflektorow
w stacji obstugi.

Wymiana zarowki swiatta drogowego

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

+ Chwyci¢ oprawke zarowki za ztgcze i obroé-
ci¢ w lewo (rys. 0-5611).

+ Wyjg¢ oprawke zarowki z reflektora.

+ Unies¢ zaczep i odtgczy¢ ztacze od opraw-
ki zarowki (rys. 0-5612).

+ Wymieni¢ zarowke razem z oprawka,

+ PodtgczyC ztgcze do oprawki zarowki i za-
bezpieczy¢ ztgcze.

+ Wprowadzi¢ oprawke zaréwki w reflektor
tak, aby wystepy mocujgce oprawki weszty
w wyciecia reflektora.

+ Obroci¢ oprawke zaréwki w prawo do oporu.
+ Sprawdzi¢ ustawienie Swiatet reflektorow
w stacji obstugi.

Wymiana zarowki przedniego
Swiatta pozycyjnego

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

« Obrécic w lewo o 90° (1/4 obrotu - rys.
0-5613) i wyczepi¢ oprawke zarowki.

+ Wyja¢ zarowke z oprawki.

+ Wiozy¢ nowg zarOwke w oprawke.

+ Zamontowac¢ oprawke zaroéwki w reflekto-
rze i zamocowaé przez obrot w prawo.
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Wymiana kierunkowskazu przedniego

+ Otworzy¢ pokrywe przedziatu silnika.

« Obroéci¢c w lewo (strzatka na rys. 0-5614)
i wyjgC oprawke zardwki.

+ Weisng¢ lekko zarowke w oprawke, obro-
ci¢ w lewo i wyjgC zarowke.

+ Wlozy¢ nowg zarOwke w oprawke, lekko
wcisng¢ i obroci¢ w prawo.

« Zamontowa¢ oprawke zarowki w reflekto-
rze i zamocowac¢ przez obrét w prawo.

Wymiana Zzaréwki reflektora
przeciwmgtowego

- Sciagna¢ w dot ostone zaréwki (1, rys.
0-5639) z tytu reflektora przeciwmgtowego.

+ Wyja¢ klamre sprezystg (2, rys. 0-5638)
z zaczepoOw ustalajgcych i odchyli¢ jg w dot.
+ Odfgczy¢ ztacze wtykowe i wyjgc zarowke.

+ Wtozy¢ nowg, zarOwke w oprawe reflektora

przeciwmgtowego tak, aby wystepy oprawy

weszty w wyciecia trzonka zarowki (strzatki).
Przytrzyma¢ palcami trzonek zaréwki (3,

rys. 0-5638) w takim potozeniu, w jakim ma

by¢ zamontowany, i zaczepi¢ rownoczesnie

drugg rekg ucha (4) klamry sprezyste;.
Podtaczy¢ ztgcze.

+ Wecisng¢ starannie ostone.

Wymiana zarowki kierunkowskazu
bocznego

+ Docisng¢ lampke kierunkowskazu (1, rys.
0-5607) palcami lub klinem z tworzywa sztucz-
nego w tyt, patrzac w kierunku jazdy, i wyjgc
lampke.

+ Obrocic w lewo o 90° (1/4 obrotu) i wyjg¢
oprawke zarowki.

+ Wyciggng¢ zaréwke (2) z oprawki.

+ Wiozy¢ nowg, zarowke w oprawke.

0-5607
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+ Wstawi¢ oprawke w lampke i zamocowac
przez obrét w prawo.

+ Wiozy¢ lampke kierunkowskazu w otwor
btotnika najpierw z przodu, patrzgc w kierun-
ku jazdy, przycisng¢ z tytu, az zaczep z two-
rzywa sztucznego wejdzie na swoje miejsce.

Wymiana zarowki lampy tylnej

Astra hatchback, sedan i coupe

Uwaga. Na rysunkach pokazano wersje hatch-
back.

+ Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia lub pokrywe
bagaznika.

+ Wecisng¢ zaczep sprezysty (strzatka na rys.
0-5619) i wyjaC ostone.

+ Odtagczy¢ ztacze od oprawki zarowek.

+ Przytrzyma¢ korpus lampy od zewnagtrz,
odkreci¢ obie nakretki radetkowe w kierunku
pokazanym strzatkami na rysunku O-5620.

+ Wyja¢ korpus lampy na zewnatrz.

+ ScisngC zaczepy ustalajgce (strzatki na rys.
0-5621) i wyja¢ oprawke zarowek.

+ Rozmieszczenie zaréwek od gory w dot:
Swiatta przeciwmgtowego tylnego, kierunkow-
skazu tylnego, $wiatta cofania, Swiatta pozy-
cyjnego tylnego i $wiatta hamowania (zarow-
ka dwuwtdknowa).

+ Wecisng¢ nieco w oprawke uszkodzong, za-
rowke, obroci¢ zarowke w lewo i wyjgc.

+ Wtozy¢ nowg zarowke tak, aby wystepy na
trzonku zarowki weszty w wyciecia oprawki.
Wecisng¢ nieco zaréwke i zamocowaC przez
obrét w prawo.

+ Zamocowa¢ oprawke zaréwek w korpusie
lampy.

« Zamontowa¢ korpus lampy w nadwoziu.
+ Wkreci¢ nakretki radetkowe na kotki gwin-
towane. Podfgczy¢ ztacze przewodu, osadzi¢
i zamkngC ostone.

+ Zamkng¢ drzwi tytu nadwozia lub pokrywe
bagaznika.

Astra kombi i Zafira

+ Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia.

+ Otworzy¢ ostone przez obrét pokretet (strza-
tki na rys. 0-5626).

* Przytrzyma¢ korpus lampy od zewngtrz,
odkreci¢ obie nakretki radetkowe w kie-
runku pokazanym strzatkami na rysunku
0-5627.
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+ WyjgC korpus lampy do tytu.

+ Odciagng¢ na zewngtrz (strzatki na rys.
0-5628) zaczepy ustalajgce przy oprawce za-
rowek i wyjgC oprawke.

+ Rozmieszczenie zaréwek od gory w dot:
Swiatfa przeciwmgtowego tylnego, kierunkow-
skazu tylnego, Swiatta cofania, Swiatta pozy-
cyjnego tylnego i Swiatta hamowania (zaréw-
ka dwuwtoknowa).

+ Wecisna¢ nieco w oprawke uszkodzong za-
rowke, obroci¢ zarowke w lewo i wyjgcC.

+ Wtozy¢ nowg zarowke tak, aby wystepy na
trzonku zarOwki weszty w wyciecia oprawki.
Wecisng¢ nieco zaréwke i zamocowac przez
obrét w prawo.

+ ZamocowacC oprawke zaréwek w korpusie
lampy.

+ Zamontowac¢ korpus lampy w nadwoziu.
+ Wkreci¢ nakretki radetkowe na kotki gwin-
towane. Podtaczy¢ ztgcze przewodu, osadzic
i zamkngC ostone.

+ Zamkng¢ drzwi tytu nadwozia.

Wymiana zarowkioswietlenia
tablicyrejestracyjnej

Astra sedan i coupe

Uwaga. Na rysunkach pokazano oswietlenie ta-
blicy rejestracyjnej wersji sedan. W dalszym tek-
Scie zwrdécono uwage na istotne roznice wyste-
pujgce przy wymontowaniu owalnej lampy oswie-
tlenia tablicy rejestracyjnej wersji coupe.

+ Otworzy¢ pokrywe bagaznika.

+ Wsunag¢ pionowo wkretak przy kloszu lam-
py, odchyli¢ wkretak w kierunku strzatki (rys.
0-5615) i odblokowa¢ klosz lampy.
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Uwaga. Podfozy¢ szmatke pod wkretak, aby
nie uszkodzi¢ lakieru. W wersji coupe z boku
lampki os$wietlenia tablicy rejestracyjnej jest
otwor do podwazenia lampki. Wkretak nalezy
odchyli¢ w prawo.

+ Wersja sedan. Unies¢ do gory klosz lam-
py z przodu, patrzgc w kierunku jazdy, i wy-
jac. W razie potrzeby docisng¢ klosz z prawej
strony i unies¢ z lewej (rys. 0-5623). Wyjgc
klosz lampy do gory.

+ WecisngC wystajgcy zaczep (strzatka na rys.
0-5616) i zdjg¢ ostone rozpraszajaca.

+ Wcisng¢ zarowke, obroci¢ nieco w lewo
i wyja¢ z oprawki.

+ Wiozy¢ nowg, zarowke, wcisng¢ nieco i za-
mocowac przez obrot w prawo.

+ Wecisna¢ ostone rozpraszajgcg na klosz lam-
py, az zaczep zabezpieczy ostone.

+ Wecisng¢ lampe oSwietlenia tablicy reje-
stracyjnej w zderzak, az zostanie zabloko-
wana.

Astra kombi i Zafira

+ Otworzy¢ drzwi tytu nadwozia.

+ Odkreci¢ lampe o$wietlenia tablicy rejestra-
cyjnej od listwy uchwytu (rys. 0-5617) i wyjg¢
klosz lampy.

+ Docisng¢ lekko zarowke w kierunku spre-
zystego styku i wyjgcC.

+ WitozyC nowg, zarowke.

+ Wstawi¢ klosz lampy osSwietlenia tablicy
rejestracyjnej w listwe uchwytu i przykrecic.

Wymiana zarowki dodatkowego
swiatta hamowania

Astra hatchback

+ Wymontowa¢ wewnetrzne poszycie obok
szyby tylnej (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu
nadwozia").

+ Odkreci¢ (strzatki na rys. 0-5624) obudo-
we dodatkowego Swiatta hamowania.

+ RoztaczyC ztgcze wtykowe (1).

+ Odblokowac i wyjg¢ oprawke zaréwki, na-
ciskajgc oba czarne zaczepy. WyjgC przewod

elektryczny z zamocowan.

+ Wymieni¢C kompletng oprawke z zarowka,

+ Wsung¢ i zamocowaC oprawke zarOwki w
poszyciu.

+ ZamocowacC przewod elektryczny w poszyciu.



OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA 305

B s
Y
(\
0-5624

+ Potaczy¢ zigcze.

+ Przykreci¢ obudowe dodatkowego Swiatta
hamowania dwoma wkretami.

+ Zamontowa¢ wewnetrzne poszycie obok szy-
by tylnej (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
wewnetrznego poszycia drzwi tytu nadwozia”).

Astra sedan

+ Odczepic¢ i wyjg¢ poszycie wewnetrzne z ramy
dachu przy dodatkowym $wietle hamowania.

+ Roztgczy¢ ztgcze wtykowe.

+ Odblokowac¢ i odtgczy¢ oprawke zardwki
od poszycia, naciskajgc w bok trzy czarne
zaczepy.

+ Wymieni¢ kompletng oprawke z zarowka.
+ Wsung¢ i zamocowac¢ oprawke zaréwki w
pOSzyciu.

+ Potaczy¢ ztgcze.

+ Docisng¢ i zamocowa¢ poszycie wewnetrz-
ne w ramie dachu przy dodatkowym Swietle
hamowania.

Astra kombi

+ Wymontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi
tylu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu
nadwozia").

+ Otworzy¢ zabezpieczenie i wyjg¢ ztgcze
wielostykowe.

+ Weisng¢ sprezyste zaczepy (strzatki na rys.
0-5629) i wyjg¢ dodatkowe $wiatto hamowania.
+ Wymieni¢ Zzarowke.

+ Wcisng¢ dodatkowe Swiatto hamowania
W zaczepy.

1\
—o-
L 0-5629

+ Podtaczy¢ i zabezpieczyC ztgcze wielosty-
kowe. Sprawdzi¢, pociggajac za ztacze, czy
zostato wtasciwie zabezpieczone.

+ Zamontowa¢ wewnetrzne poszycie drzwi
tytu nadwozia (patrz ,Wymontowanie i zamon-
towanie wewnetrznego poszycia drzwi tytu
nadwozia").

Wymiana zaroéwek oswietlenia
wewnetrznego

Wymiana zarowki oswietienia wnetrza

Uwaga. Zamkng¢ drzwi przed wymontowa-
niem lampy lub trzyma¢ wcisniety wytgcznik
drzwiowy, aby zarowka lampy nie byta pod
napieciem.

+ Podwazy¢ wkretakiem (rys. 0-5618) i wyjgc
lampe.
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Docisng¢ lekko zarowke w kierunku spre-
zystego styku i wyjgc.
+ WhozyC nowg zarowke.
+ Zamocowac¢ lampe w wycieciu.

Wymiana zardowki lampy tylnej

+ Wylgczy¢ lampe do czytania.

+ Odchyli¢ uchwyt w dot, podwazy¢ matym
wkretakiem zaczep po stronie przeciwnej do
wytgcznika i wyjgc lampe do czytania.

+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wielosty-
kowe.

Docisng¢ lekko zarowke w Kierunku spre-
zystego styku i wyjac.

+ WhozyC nowg zarowke.

Podtaczy¢ i zabezpieczyC ztgcze wielosty-

kowe. Sprawdzi¢, pociggajac za ztgcze, czy
zostato witasciwie zabezpieczone.
+ Wlozy¢ lampe po stronie zfgcza w wyciecie
przy uchwycie. Docisng¢ lampe, az zostanie
zamocowana sprezystym zaczepem (strzatka
na rys. 0-5630).

Wymianazardéwkioswietlenia
bagaznika i przestrzenitadunkowej

Astra sedan

Podwazy¢ ostroznie lampe oswietlenia ba-
gaznika za pomocg wkretaka i wyjac jg z
pokrycia scianki bocznej po lewej stronie (I,
rys. 0-5631).

+ Odtgczy¢ ztgcze (Il, rys. 0-5631).

Wymieni¢ zaréwke.

0-5631

Podtaczy¢ ztgcze do lampy.
+ Wecisng¢ lampe w pokrycie scianki bocznej.

Astra kombi

PodwazyC ostroznie lampe oswietlenia prze-
strzeni tadunkowej za pomocg wkretaka i
wyjaC jg z podsufitki.

Odfaczy¢ ztacze.

Wymieni¢ zaréwke.

PodtaczyC ztacze.

+ Wecisna¢ lampe w podsufitke.

Wymiana zarowki oswietlenia schowka

Podwazy¢ lampe wkretakiem i wyjaC jg ze
schowka (I, rys. 0-5632).
+ Odtaczy¢ ztgcze (Il, rys. 0-5632).
Wymieni¢ zarowke.
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Podtaczy¢ ztgcze.
+ Wcisng¢ lampe w Scianke schowka.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora

Wymontowanie

+ Odfgczy¢ przewodd masy (-) od akumulatora.
Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Nalezy zapo-
znaC sie ze wskazowkami w punkcie ,Wy-
montowanie i zamontowanie akumulatora i
wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.
+ Wymontowa¢ pokrycie zderzaka (patrz
~Wymontowanie i zamontowanie pokrycia
przedniego”).
+ WykreciC sruby mocujgce (strzatki na rys.
0-5625) i wyciggna¢ reflektor nieco do przodu.
Otworzy¢ zabezpieczenie i odfgczy¢C ztgcze
wielostykowe od reflektora.
+ WyjgcC reflektor.

Zamontowanie

+ PrzytozyC reflektor, podtgczy¢ i zabezpie-
czyC ztgcze wielostykowe. Sprawdzi€, pocig-
gajgc za ztgcze, czy zostato wiasciwie zabez-
pieczone.

+ Zamontowac reflektor w otworze i przykrecic.
« Zamontowac¢ pokrycie zderzaka (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego”).

0-5625

Sprawdzi¢ ustawienie reflektoréw w stacji
obstugi.

Wymontowanie i zamontowanie
nastawnika regulujgcego zasieg
Swiatet

Wymontowanie

Silnik nastawczy mozna wymontowa¢ po wy-
montowaniu reflektora.
+ Wymontowac reflektor (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie reflektora™).
Odbezpieczy¢ i odtgczyC ztgcze wielosty-
kowe od silnika nastawczego.
Odblokowa¢ silnik nastawczy przez wyko-
nanie nim 1/4 obrotu w lewo (strzatka na rys.
0-5432) i wyjg¢ z reflektora.




308 WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Zamontowanie

+ Wlozy¢ silnik nastawczy w reflektor i zablo-
kowac silnik przez obrot w prawo. Jesli to
konieczne, wymontowaC przedtem zarowke
Swiatta mijania i przytrzymac reflektor.

+ Podtgczy¢ ztgcze wielostykowe do silnika
nastawczego i zabezpieczyé ztgcze. Spraw-
dzi¢, pociggajac za zfgcze, czy zostato wtasci-
wie zabezpieczone.

« Zamontowac¢ reflektor (patrz ,Wymontowa-
nie i zamontowanie reflektora”).

+ Sprawdzi¢ ustawienie reflektorow w staciji
obstugi.

Ustawianie reflektorow

Wlasciwe ustawienie reflektorow ma duze
znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu. Doktad-
ne ustawienie reflektorow jest mozliwe tylko
za pomocg, optycznych przyrzadoéw kontrol-
nych i dlatego opisano tylko elementy, za
pomocg ktérych mozna dokona¢ ustawienia,
i warunki, jakie powinny by¢ spetnione do
jego wtasciwego przeprowadzenia.

+ Powietrze w ogumieniu powinno mie¢ wia-
Sciwe cisnienie.

+ Uszkodzone szyby rozpraszajace i odbty-
Sniki reflektoréw, jak rowniez zarowki z banka,
pokrytg ciemnym nalotem nalezy wymienic
przed ustawianiem.

+ Nie zatadowany samochod nalezy obcig-
zy¢ masg, 75 kg (jedna osoba) na siedzeniu
kierowcy.

+ Zbiornik paliwa powinien by¢ petny.

+ Ustawi¢ samochdd na rownej nawierzchni.
+ Nacisng¢ kilkakrotnie przod samochodu,
aby umozliwiC wtasciwe ufozenie sie zawie-
szenia przedniego.

+ UstawiC pokretto regulacji zasiegu Swiatet
na tablicy rozdzielczej w potozeniu ,,0".

+ W samochodzie z regulacjg poziomego usta-
wienia nadwozia wigczyC zapton, aby urzadze-
nie ustawito samochod w normalnym potozeniu.
+ W samochodzie z reczng regulacjg pozio-
mego ustawienia nalezy wyregulowac cisnie-
nie podstawowe do wtasciwej wartosci (0,08
MPa, gdy samochdd nie jest zatadowany).

+ Reflektory sg ustawiane przy wtgczonych
Swiattach mijania. Wartos¢ pochylenia wynosi
dla zwyktych reflektorow 1,2%, czyli 12 cm na

T

0-5637

odlegtosci 10 m. Granica miedzy polem o$wie-
tlonym i ciemnym na lewo od krzyza regula-
cyjnego powinna przebiega¢ poziomo na linii.
+ Regulacja boczna - granica miedzy polem
oswietlonym i ciemnym powinna przebiegac
poziomo do krzyza regulacyjnego i od niego
wznosi¢ sie w prawo pod kgtem nie przekra-
czajacym okoto 15° (rys. 0-5637).

+ Najpierw dokonaC ustawienia w ptaszczyz-
nie pionowej (2, rys. 0-5634), potem w pfasz-
czyznie poziomej (1). Sprawdzi¢ ponownie
ustawienie w pfaszczyznie pionowej. Reflekto-
ry przeciwmgtowe mozna ustawi¢ tylko w
ptaszczyznie pionowe;.

ELEMENTY REGULACYJNE USTAWIENIA
SWIATEL REFLEKTOROW

1 - $ruba regulacji poziomej,

2 - $ruba regulacji pionowej
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- Reflektory przeciwmgtowe: pochylenie
strumienia $wiatta wynosi 2%, czyli 20 cm na
10 m odlegfosci. Ustawienie odbywa sie przez
obracanie $ruby regulacyjnej (strzatka na rys.
0-5633). Sruba regulacyjna jest dostepna
przez dodatkowsg, krate pokrycia przedniego.
Reflektor przeciwmgtowy nie ma regulacji
bocznej.

Wymontowanie i zamontowanie
reflektora przeciwmgtowego

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ ztacze od dotu w tylnej czesci
reflektora przeciwmgtowego.

+ Wymontowac¢ pokrycie zderzaka (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego").

+ Odkrecic trzy $ruby mocujace reflektor prze-
ciwmgtowy do pokrycia zderzaka i wyjg¢ re-
flektor.

Zamontowanie

+ Przykreci¢ reflektor przeciwmgtowy do po-
krycia zderzaka.
« Zamontowac¢ pokrycie zderzaka (patrz ,Wy-
montowanie i zamontowanie pokrycia przed-
niego"”).

Podtgczy¢ ztgcze.
+ Zleci¢ ustawienie reflektorow przeciwmgto-
wych.

Wymontowanie i zamontowanie
lampy tylne;j

Astra hatchback, sedan i coupe

+ Wyjg¢ ostone (patrz ,Wymiana zaréwek

oSwietlenia zewnetrznego - lampa tylna").

+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze wielostykowe.
Przytrzymac¢ lampe tylng od zewnagtrz, od-

kreci¢ dwie nakretki radetkowe (1, rys. 0-5635)

i wyja¢ lampe tylng.

+ Sprawdzi¢, czy nie jest uszkodzona uszczel-

ka lampy tylnej i wymieni¢ w razie potrzeby.

+ Jesli to konieczne, wtozy¢ uszczelke w ob-

ramowanie lampy tylnej.

+ Zamontowac i przykreci¢ lampe tylna.
PodtaczyC i zabezpieczy¢ ztacze wielosty-

kowe. Sprawdzi¢, pociggajgc za ztacze, czy

zostato wtasciwie zabezpieczone.

+ Zamocowac¢ ostone.

Astra kombi i Zafira

Uwaga. Na rysunku 0-5636 pokazano lampe

tylng modelu Astra kombi. W modelu Zafira

nalezy wykona¢ podobne czynnosci.

+ Wyjg¢ ostone (patrz ,Wymiana zaréwek

oSwietlenia zewnetrznego - lampa tylna").

+ Odbezpieczy¢ i odtaczy¢ ztgcze wielostykowe.
Przytrzyma¢ obudowe lampy tylnej od ze-

wnagtrz, odkrecic obie nakretki radetkowe (rys.

0-5635).

+ Wyja¢ lampe tylng (rys. 0-5636).

« Zamontowac i przykreci¢ lampe tylng.
PodtaczyC i zabezpieczy¢ ztacze wielosty-

kowe. Sprawdzi¢, pociggajgc za ztgcze, czy

zostato wtasciwie zabezpieczone.

+ Zamocowac¢ ostone.

]
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0-5636
[

0-5811

WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY

Wskazniki, jak na przyktad predkosciomierz
i obrotomierz, sg umieszczone razem w jed-
nym zespole. Sg sterowane przez mikropro-
cesor i majg pamieC diagnostyczng. Jesli
wystepujg zaktocenia w uktadach samocho-
du, kody uszkodzenia sg umieszczane w pa-
mieci urzgdzenia sterujgcego. Kody uszko-
dzenia mogg byC odczytywane za pomocg
przyrzadu diagnostycznego firmy Opel.

W tym rozdziale opisano takze wymontowa-
nie i zamontowanie réznych wytgcznikow
i radioodbiornika.

Wymontowanie i zamontowanie
zespotu wskaznikow
oraz wymiana zarowek

W zespole wskaznikéw jest mozliwa wymiana
tylko zarowek spetniajgcych role lampek kon-
trolnych. W przypadku uszkodzenia poszcze-
golnych wskaznikéw jest konieczna wymiana
catego zespotu wskaznikdw, poniewaz nie daje
sie on roztozyc.

Jesli ma byC wymieniony zespdt wskaznikow,
nalezy odczytaC pamie¢ diagnostyczng przed
wymontowaniem. Poza tym nalezy odczytacC war-
tosci na wskazniku terminéw przeglagdow i stan
licznika przebytych kilometrow za pomocg, przy-
rzagdu diagnostycznego firmy Opel (praca wyko-
nywana w stacji obstugi) i zanotowac te dane.
Uwaga. W celu wymontowania zespotu wskaz-
nikdw nie trzeba wymontowywac kota kierow-

nicy. Na rysunkach zamieszczonych w dalszej
czesci tego punktu nie pokazano kotfa kierow-
nicy w celu lepszego przedstawienia innych
istotnych szczegotow.

Wymontowanie

+ Jesli w wyposazeniu jest regulowane koto
kierownicy, przesungC je w dot i wyciggnac
catkowicie.

+ Wytgczy¢ zapton.

+ Astra: zdjg¢ ostone po odkreceniu czte-
rech wkretow (rys. 0-5811).

- Zafira: wymontowa¢ przewodd powietrza
przy szybie przedniej i gorne pokrycie stupka
A. Odczepi¢ i wyja¢ pokrycie zespotu wskaz-
nikow.

« Wykreci¢ dwie Sruby (1, rys. 0-5815).

0-5815
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ZESPOL WSKAZNIKOW

| - zespdt wskaznikéw bez obrotomierza,

Il - zesp6t wskaznikow z obrotomierzem

1 - lampka kontrolna wtgczonego $wiatta drogowego
12 V1,1 W,

2 - lampka kontrolna wtgczonego reflektora
przeciwmgtowego 12 V/1,1 W,

3 - os$wietlenie zespotu wskaznikow 12 V/1,5 W,
4 - osSwietlenie wysSwietlacza ciektokrystalicznego
12V/1,5W,

5 - lampka kontrolna kierunkowskazu przyczepy
12VA1A1 W

+ WysungC nieco zespdt wskaznikdw.

+ Odbezpieczy¢ w kierunku strzatki (rys.
0-5815) ztacze przewodow z tytu zespotu
wskaznikow i odfgczyc.

+ Wymieni¢ zaréwki oswietlenia lub lampek
kontrolnych (rys. 0-5812).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w Kkolejnosci
odwrotnej do wymontowania. W modelu Zafi-
ra nalezy zwréci¢c uwage na wtasciwe osadze-
nie zaczepow pokrycia zespotu wskaznikow.
+ Jesli zespot wskaznikow zostat wymienio-
ny, nalezy zleci¢ w stacji obstugi dostosowa-
nie wskaznika termindw przeglagdow i licznika
przebytych kilometrow.

Wymontowanie i zamontowanie
wyfgcznika Swiatet
oraz wymiana zarowki

Wymontowanie

+ Odftgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapozna¢ sie ze wskazOowkami w punkcie
s~Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora™.

+ Ustawi¢ pokretto w potozeniu ,AUS" (wytg-
czone). Wcisng¢ nosek zabezpieczajgcy na
trzpieniu wytagcznika przez wyciecie (strzatka
na rys. 0-5806) w pokretle za pomocg mate-
go wkretaka lub drutu i sciggngC rownocze-
Snie pokretto.

+ Docisng¢ do wewngtrz zaczepy zabezpie-
czajagce za pomocg dwoch matych wkretakow
i wyjgC rownoczesnie wytgcznik Swiatet (rys.
0-5807).




312 WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

—

Zamontowanie

+ Wcisng¢ wytgcznik Swiatet, az bedzie sty-
szalne zabezpieczenie przez zaczepy.
+ Wecisng¢ pokretto wytgcznika (1, rys. O-5808)
na trzpien.

Podtaczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora™).

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznika kierunkowskazow
oraz wycieraczki

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazoéwkami w punkcie
~WVymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora”.

Astra _

+ Odkreci¢ ostone kolumny kierownicze;.
Wykrecic trzy wkrety (1, rys. 0-5822) od dotu
i dwa wkrety (2) z przodu. Obroci¢ koto kie-

rownicy o 90°, aby umozliwi¢ wykrecenie
wkretow (2) od strony czotowej. Kofa kierow-
nicy nie pokazano na rysunku w celu lepsze-
go przedstawienia innych istotnych szczeg6-
tow.

Zafira

+ WykreciC z pokrycia wytgcznikéw kierun-
kowskazow i wycieraczki jedng Srube (1, rys.
0-5829) od dotu i dwie $ruby (2) z przodu.
Odchylic w dot element regulacji wysokosci
kota kierownicy (oznaczony strzatkg na po-
wiekszeniu).

+ ZdjgC pokrycie wytgcznikow kierunkowska-
zOwW i wycieraczki.




WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY 313

- Scisna¢ zaczepy po obu stronach wytacz-
nika kierunkowskazow i wyjgC wytgcznik (rys.
0-5825).

Scisng¢ zaczepy przy wytgczniku wycie-
raczki i wyjg¢ wytgcznik.
+ Odblokowa¢ zabezpieczenia za pomocg
wkretaka i odtgczyC ztgcze wielostykowe od
wytacznika (rys. 0-5823).

Zamontowanie

Podtaczy¢ i zabezpieczyC ztgcze wielosty-
kowe.
« ZamontowaC kazdy wytgcznik w jego gniez-
dzie i docisng¢ w celu zabezpieczenia zaczepami.
« Zamontowac i przykreci¢ ostone kolumny
kierowniczej.
+ PodtaczyC przewod masy (-) do akumulatora.

Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikoéw szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika swiatet awaryjnych

Astra

Wymontowanie

+ ZdjgC recznie pokrywe wytgcznika Swiatet
awaryjnych.

Odblokowa¢ wytgcznik Swiatet awaryjnych
W jego gniezdzie za pomocg matego wkreta-
ka (rys. 0-5814) i wyja¢ wytacznik.
+ Odfgczy¢ ztgcze przewodu.

Zamontowanie

Podfgczy¢ ztgcze i wcisnaé wytgeznik, az
zostanie zamocowany.
+ WecisngC pokrywe na wytacznik.
Sprawdzi¢ dziatanie wytgcznika Swiatet
awaryjnych.

Wymontowanie i zamontowanie
wytgcznika ogrzewania siedzen
lub urzgdzenia przeciwposlizgowego

+ Podwazy¢ matym wkretakiem i wyjg¢ osto-
ne wytacznika, odtgczy¢ ztgcze przewodu (rys.
0-5827).

0-5814
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0-5827

0-5820

Przed zamontowaniem podtgczy¢ ztgcze
przewodu i wcisngC wytgcznik.

Wymontowanie i zamontowanie
zapalniczki oraz wymiana zarowki

Wymontowanie

Uwaga. Na rysunkach pokazano zapalniczke
w modelu Astra. W modelu Zafira nalezy wy-
kona¢ podobne czynnosci.

+ Wyjg¢ popielniczke, wyciggna¢ zapalnicz-
ke.
+ Odblokowaé¢ zamocowanie i pierscien oswie-
tlajgcy matym wkretakiem (1, rys. 0-5819) i wyja¢
Z popielniczki.

+ W celu wymiany zaréwki odfgczy¢ ztgcze,
wyjg¢ zaroéwke z oprawkg (2, rys. 0-5820).

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika drzwiowego

Uwaga. Wymontowanie wytacznika oSwietle-
nia bagaznika odbywa sie w taki sam sposob,
jak wytgcznika drzwiowego. Wytacznik oswie-
tlenia bagaznika znajduje sie obok zamka
pokrywy.

Wymontowanie

+ Otworzy¢ drzwi. Odkreci¢ (strzatka na rys.
0-5816) i wyjg¢ wytgcznik.

* Odtaczy¢ ztacze.

)
o
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0-5819
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Zamontowanie

PodtgczyC ztgcze do wytgcznika, zamonto-
wac i przykreciC wytgcznik.

Wymontowanie i zamontowanie
wytacznika lampki kontrolnej
hamulca awaryjnego

Wymontowanie

+ WymontowaC ostone konsoli srodkowej
i dzwigni hamulca awaryjnego (patrz ,Wymon-
towanie i zamontowanie konsoli srodkowej").
+ Odfgczy¢ ztgcze. Odkrecic (strzatka na rys.
0-5813) i wyjg¢ wytgcznik.

Zamontowanie

+ Zamontowac i przykreci¢ wytacznik, podta-
czyC ztacze do wytgcznika.
+ Zamontowac¢ ostone konsoli srodkowe;j.

Wymontowanie i zamontowanie
radioodbiornika

Radioodbiorniki montowane przez producen-
ta samochodu majg zamocowania, umozliwia-
jace szybkie wktadanie i wyjmowanie radio-
odbiornika za pomocg, specjalnych uchwytow,
kitore sg w wyposazeniu radioodbiornika lub
mozna je nabyC w sklepie ze sprzetem radio-
wym. Radioodbiornik przystosowany do

uchwytow ma korki gwintowane w ptycie czo-
towe;.

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewod masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przykfad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznaC sie ze wskazowkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora”.

+ WykreciC cztery korki gwintowane (strzafki
na rys. 0-5810) z ostony radioodbiornika za
pomocg klucza do gniazd szesciokgtnych
0 rozwartosci 1,5 mm. Jesli nie ma otworow,
nalezy zdjgC pokretta i Sciggnac ostone.

+ Wprowadzi¢ oba uchwyty w otwory ptyty
czotowej po lewej i prawej stronie. Wcisngc
uchwyty, az bedzie wyraznie styszalny stuk,
Cco oznacza odsuniecie naktadek mocujg-
cych.

+ WyjgC réwnomiernie radioodbiornik, przez
co nastepuje takze jego odtgczenie od zg-
czy, ktére znajdujg sie z tytu w ramie radio-
odbiornika. Nie powodowaC ukosnego usta-
wienia radioodbiornika podczas wyjmowa-
nia.

+ W celu wymontowania ramy radioodbiorni-
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ka lub uzyskania dostepu do ztgczy nalezy
odkreci¢ $rube (rys. 0-5818) i wyjg¢ rame.

Docisng¢ matym wkretakiem zaciski mocu-
jace i wyjgC uchwyty (rys. SX-5801).

Zamontowanie

- Wocisng¢ radioodbiornik we wneke, az zo-
stanie zamocowany zaczepami sprezystymi.
Podfgczy¢ przewod masy (-) do akumulatora.
Uwaga. UaktywniC elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawiC zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradziezg (patrz ,Wymontowanie i za-
montowanie akumulatora”).
+ Wtgczy¢ radioodbiornik i sprawdzi¢ jego
dziatanie.

Wskazowkidodatkowedotyczgce
instalacjiradioodbiornika

Uwaga. Nalezy koniecznie zapewnicC, aby nie
byto luznych, nieizolowanych przewodow.
W przeciwnym razie moze dojs¢ do zwarcia
i zapalenia przewodow.

W modelu Astra hatchback antena jest za-
montowana seryjnie razem z dyszg spryski-
wacza szyby nad pokrywg tylng. W modelu
Astra sedan seryjne przygotowanie do zamon-
towania radioodbiornika obejmuje antene
i gtosniki w drzwiach przednich razem z od-
powiednimi przewodami.

Nalezy stosowac tylko sprawdzone urzgdzenia
przeciwzaktoceniowe (ogolnie dopuszczone do
eksploataciji). W handlu sg dostepne zestawy prze-

ciwzaktdceniowe z instrukcjg, montazu dostoso-
wane do samochoddéw Opel Astra lub Zafira.

W przypadku wyposazenia w urzgdzenia ufa-
twiajgce zainstalowanie radioodbiornika (wypo-
sazenie dodatkowe) sg zamontowane w samo-
chodzie przewody do podfgczenia, gtosniki,
antena i urzadzenie przeciwzaktoceniowe.

Wprowadzanie kodu radioodbiornika

Dotyczy tylko radioodbiornika z kodowaniem
zamontowanego przez firme Opel

Kodowanie zabezpieczajgce przed kradziezg
zapobiega uruchomieniu radioodbiornika przez
osobe niepowotang, jesli zostato przerwane
zasilanie. Zasilanie jest przerywane na przyktad
po odfgczeniu akumulatora, wymontowaniu ra-
dioodbiornika lub przepaleniu sie bezpiecznika.
Jesli radioodbiornik jest zakodowany, nalezy usta-
lic kod przed odtgczeniem akumulatora lub wy-
montowaniem radioodbiornika. W razie nieznajo-
mosci kodu radioodbiornik moze by¢ ponownie
uruchomiony tylko przez stacje obstugi Opla.
Indywidualny numer kodu jest podany na
dostarczonej karcie radioodbiornika, ktorej nie
nalezy przechowywa¢ w samochodzie.

Usuwanie blokady elektronicznej

Podtgczy¢ zasilanie.

Wtgczy¢ zapton.
+ WiaczyC radioodbiornik. Na radioodbiorni-
ku pojawia sie napis ,SAFE" i po okoto 3
sekundach ,10 ". Liczba ,10" okresla,
ze kod mozna wprowadzac¢ najwyzej 10 razy.
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Cztery kreski stanowig miejsca dla 4-cyfrowe-
go numeru kodu.

+ Wprowadzi¢ poufny numer kodu za pomo-
cg, klawiszy wyboru stacji nadawczych 1 do 4.
+ Aby wprowadzi¢ pierwszg cyfre, nalezy
nacisng¢ klawisz wyboru stacji 1 tyle razy, az
pojawi sie wtasciwa cyfra na wySwietlaczu.

+ Aby wprowadzi¢ drugg cyfre, nalezy naci-
sng¢ klawisz wyboru stacji 2 tyle razy, az
pojawi sie wiasciwa cyfra na wyswietlaczu.

+ Wprowadzi¢ w ten sam sposob pozostate
cyfry.

+ Gdy na wyswietlaczu mozna odczyta¢ wta-
sciwy numer kodu, nalezy potwierdzi¢ wpro-
wadzenie numeru kodu. W tym celu wcisngc
klawisz ,AS" przez okoto 3 s, az rozlegnie sie
dzwiek potwierdzajgcy i urzadzenie przetgcza
sie samoczynnie na normalng, prace.

Uwaga. Jesli zostanie potwierdzony niewta-
Sciwy numer, na wysSwietlaczu pojawia sie ,9
SAFE" i po 10 sekundach ,9 ", Teraz
mozna dokonac¢ jeszcze 9 prob wprowadze-
nia kodu. Miedzy probami od pierwszej do
trzeciej jest konieczny czas oczekiwania oko-
to 10 sekund, do proby czwartej czas oczeki-
wania zwieksza sie do 10 minut i podwaja sie
po kazdym niewfasciwym wprowadzeniu nu-
meru. Po 10 prébach nie mozna juz urucho-
mi¢ radioodbiornika przez wprowadzanie kodu
i musi byC odestany do zakfadu.

Wymontowanie i zamontowanie
zmieniacza ptyt kompaktowych

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ schowek (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie schowka™).

+ Wyczepi¢ (1, rys. 0-5821) zmieniacz ptyt
kompaktowych ze schowka i wyciggng¢ go.
+ Odfgczy¢ ztgcze przewodu (2).

+ Odkreci¢ (strzatki) zmieniacz ptyt kompak-
towych od wspornika.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie¢ w Kkolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Wymontowanie i zamontowanie
gtosnika w drzwiach przednich i tylnych

+ Wymontowac ptat pokrycia drzwi bocznych
(patrz ,Wymontowanie i zamontowanie ptata

0-5824 |

pokrycia drzwi bocznych oraz klamki we-
wnetrznej”).

+ Wykreci¢ wkrety (strzatki na rys. 0-5824).
+ WysungC gtosnik, odtgczyC ztgcze i wyjgc
gtosnik.

Gtlosnik wysokotonowy

Drzwi przednie: wyjgC wewnetrzne poszy-
cie w trojkgcie lusterka.

Drzwi tylne: wymontowac ptat pokrycia
drzwi (patrz ,Wymontowanie i zamontowanie
ptata pokrycia drzwi bocznych oraz klamki
wewnetrznej”).

+ Odtaczy¢ ztacze i odblokowac gtosnik wy-
sokotonowy (strzatki na rys. O-5809). Na ry-
sunku pokazano gtosnik wysokotonowy w
drzwiach przednich, w przypadku gtosnika
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wysokotonowego w drzwiach tylnych nalezy
odblokowac cztery klamry.
Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci od-
wrotnej do wymontowania.

Zamontowanie telefonu

W potgczeniu z radioodbiornikami CAR 400,
CDR 500 i CCR 600 instalowanymi przez fir-
me Opel moze by¢ zamontowany zestaw przy-
gotowujgcy do pozniejszego zainstalowania
telefonu systemu ,D-Netz-Handys". Zestaw
skfada sie z przygotowanego kompletu prze-
wodow (3, rys. 0-5826) ze znormalizowanym
ztaczem (1), anteny dachowej (4) z wbudowa-
nym wzmacniaczem do wspotpracy z radio-
odbiornikiem lub telefonem i przewodu (2) do
mikrofonu umieszczonego w lampie oswietle-
nia wewnetrznego.

Do pracy w systemie ,Handy" jest potrzebne
tylko poOzniejsze zamontowanie pulpitu i mi-
krofonu.

Uwaga. Na rysunku nie pokazano samocho-
du Opel Astra.

Wymontowanie i zamontowanie
anteny dachowej

Wymontowanie

+ Wyjg¢ zacisk tylnej czesci podsufitki i od-
ciggnac¢ jg nieco w dot. Odbezpieczy¢ i roztg-
czy¢ ztacze przewodu (1, rys. 0-5817).

0-5826

=
w

0-5817

+ Astra hatchback: odfgczy¢ przewdd dyszy
spryskiwacza szyby tylnej (2). Dysza znajduje
sie w stopie anteny.

+ Odfgczy¢ przewdd antenowy (3).

+ Odkreci¢ nakretke (4) stopy anteny.

Zamontowanie

+ WstawiC stope anteny w dach od gory i
przykreci¢ nakretkg od dotu.

Potgczy¢ ztgcze przewodu (1), podtgczyc
przewod antenowy (3).
+ Astra hatchback: podtgczy¢ przewod spry-
skiwacza szyby tylnej.
+ Zamocowac podsufitke.



Ogrzewanie

| przewietrzanie wnetrza

Wiadomosci wstepne

Swieze powietrze doptywa do uktadu ogrze-
wania i do wnetrza samochodu przez filtr prze-
ciwpytowy. Na drodze do wnetrza samocho-
du powietrze przeptywa przez obudowe ukta-
du ogrzewania i jest rozdzielane roznymi
przestonami do poszczegodinych nawiewow.
Jesli ukfad zostanie ustawiony na ogrzewanie,
chfodne powietrze przeptywa przez wymiennik
ciepta. Wymiennik ciepta znajduje sie w obu-
dowie uktadu ogrzewania [ jest ogrzewany
gorgcg cieczg chtodzacg. Swieze powietrze
nagrzewa sie na gorgcych ptytkach wymienni-
ka i doptywa do wnetrza samochodu.
Wydajnos¢ ogrzewania jest zmieniana po stro-
nie powietrza, to znaczy temperatura jest regu-
lowana przez mieszanie zimnego i cieptego
powietrza za pomocg przestony mieszajgce;.
Zuzyte powietrze jest odprowadzane przez
otwory znajdujgce sie pod tylnym zderzakiem.
Do zwiekszenia wydajnosci ogrzewania stuzy
czterostopniowa dmuchawa ukfadu ogrzewa-
nia, ktdra jest wyposazona w rezystory wstep-
ne umozliwiajgce uzyskanie roznych predkosci
obrotowych na poszczegolnych stopniach.
Rezystory sg umieszczone przy dmuchawie na
ptytce przytgczeniowej (w razie uszkodzenia
rezystora nalezy wymieniC kompletng, ptytke).
Jesli do samochodu nie powinno by¢ podawa-
ne powietrze z zewnairz, na przyktad w razie
jego zanieczyszczenia, uktad ogrzewania i prze-
wietrzania mozna przetgczy¢ na recyrkulacje
powietrza wciskajgc przycisk powietrza obie-
gowego. Nastepuje wtedy krgzenie powietrza

znajdujgcego sie we wnetrzu samochodu. Prze-
stfona powietrza obiegowego jest sterowana
matym silnikiem nastawczym.

Uwaga. Sg dwie rozne odmiany wykonania
uktadu ogrzewania: odmiana A firmy Behr i
odmiana B firmy Delphi. Przed rozpoczeciem
prac na podstawie podanych w ksigzce ry-
sunkow nalezy zidentyfikowa¢ odmiane wy-
konania zamontowang w samochodzie.
Uwaga. W ksigzce nie opisano naprawy urzg-
dzenia klimatyzacyjnego, gdyz prace przy nim
powinny by¢ wykonywane w warsztacie spe-
cjalistycznym.

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz ten czynnik
moze wywotac¢ odmrozenia w razie zetknigcia
sie ze skorg. Wrazie przypadkowego kontaktu
ze skorg miejsce kontaktu nalezy natychmiast
sptukiwac zimng wodg przez co najmniej 15
minut. Czynnik chtodniczyjest bezbarwny, nie
ma zapachu ijest ciezszy od powietrza. Wydo-
bywajgcy sie czynnik chtodniczy zagraza udu-
szeniem osobom lezgcym na podtodze lub
znajdujgcym sie w zagtebieniach.

Wymontowanie i zamontowanie
pokrycia uktadu ogrzewania

Astra

Wymontowanie

+ Odtaczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
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przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapoznacC sie ze wskazowkami w punkcie
s;Wymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Wyjg¢ popielniczke.

+ Wyjg¢ z zaczepow potke pod zespotem
regulacji ogrzewania.

+ Wymontowac¢ radioodbiornik i jego zamo-
cowanie (patrz ,Wskazniki i osprzet dodatko-
wy" w rozdz. ,Wyposazenie elektryczne™).

+ Odkreci¢ pokrycie (strzatki na rys. 0-5217)
i przesung¢ je nieco do przodu.

+ Wycisng¢ do tytu pokretta (2) z ostony.

Wymontowa¢ wytgcznik Swiatet awaryjnych
(patrz ,Os$wietlenie i sygnalizacja”™ w rozdz.
~Wyposazenie elektryczne").

+ Wypchng¢ do tytu obudowe nawiewu (1) z
ostony.

Odkreci¢ wielofunkcyjny wyswietlacz infor-
maciji z tytu od pokrycia.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w Kkolejnosci
odwrotnej do wymontowania.
« Zamontowa¢ radioodbiornik i jego za-
mocowanie (patrz ,Wskazniki i osprzet do-
datkowy" w rozdz. ,Wyposazenie elektrycz-
ne").

Podtgczy¢ przewdd masy (-) do akumula-
tora.

ELEMENTY UKEADU
OGRZEWANIA

1 - przewdd powietrza
po stronie kierowcy,

2 - przewdd powietrza
po stronie pasazera,

3 - dmuchawa z silnikiem
i przestona powietrza
obiegowego,

4 - przewody powietrza
do podndzkow przednich,
5 - przewody powietrza
do podnézkow tylnych,

6 - rozdzielacz powietrza
do podnbzkow tylnych,
0-5221 7 - obudowa wymiennika
ciepta
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Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradzieza.

Zafira

Wymontowanie

+ Odtgczy¢ przewdd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zapfonie.

Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamigciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy

zapozna¢ sie ze wskazowkami w punkcie

sWymontowanie i zamontowanie akumulatora

i wspornika akumulatora™ w rozdziale ,Wypo-

sazenie elektryczne".

+ Wyja¢ popielniczke. Odkreci¢ wktadke po-

pielniczki i zapalniczke (strzatka na rys. 0-5233).
Odtgczy¢ ztgcze zapalniczki.
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+ Odkreci¢ pokrycie u dotu (strzatki na rys.
0-5232) i wyczepi¢ u gory.

+ Odciagna¢ pokrycie w przod. Odfgczy¢ ztg-
cza od wytgcznikow Swiatet awaryjnych, urza-
dzenia przeciwposlizgowego i ogrzewania sie-
dzen.

+ Wyja¢ pokrycie.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.
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Wymontowanie i zamontowanie
nawiewow

Wymontowanienawiewu
srodkowego

+ PodwazyC ostroznie wkretakiem i wyjgc
nawiew powietrza mieszanego (rys. 0-5219).

Wymontowanienawiewu
po stronie kierowcy

+ WymontowaC wytgcznik Swiatet (patrz
~Wskazniki i osprzet dodatkowy” w rozdz.
~Wyposazenie elektryczne").

+ WykreciC dolne wkrety nawiewu w gniez-
dzie wytagcznika Swiatet.

+ Wychylic nawiew w dot poza ogranicznik,
az bedg widoczne u gory w obudowie dwa
wkrety. Wykreci¢ wkrety i wyjgC nawiew.

oo (—_TJIMD°
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PRZEKROJ OBUDOWY
ROZDZIELACZA POWETRZA
1 - przewdd powietrza
do szyby przedniej,

2 - gorna przestona
rozdzielajgca powietrze,
3 - nawiew,

4 - zespo6t regulacii
ogrzewania,

5 - rozdzielacz powietrza
do podn6zkow tylnych,

6 - rozdzielacz powietrza
do podndzkéw przednich,
7 - dolna przestona
rozdzielajgca powietrze,
8 - wymiennik ciepta
(element grzejny),

9 - przestona powietrza
zmieszanego,

10 - silnik dmuchawy
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(2) - ciegno rozdzielania powietrza u dotu.
(3) - ciegno rozdzielania powietrza u gory.

Odmiana B

+ Ustawi¢ pokretta w nastepujgcych potoze-
niach:

- pokretto cieptego i zimnego powietrza w po-
tozeniu ,Kalt" (,zimno", pofozenie pionowe),
ciegno szare (1, rys. 0-5214);

- pokretto rozdzielania powietrza w potozeniu
sDefrost” (odmrazanie szyby przedniej), cie-
gno biate (2);

- pokretto rozdzielania powietrza w potozeniu
~Kopfraum” (gorna czes¢ wnetrza), ciegno
czarne (3).

+ Odczepi¢ odpowiednie ciegno z zespotu
regulacji ogrzewania.

+ Odftaczy¢ odpowiedni wspornik ciegna przy
obudowie ukfadu ogrzewania i wyczepi¢ ucho
z drutu przy dzwigni (rys. 0-5215). (1 - ciegno
rozdzielania powietrza u gory, 2 - ciegno prze-
stony powietrza mieszanego: zimne - ciepte.)
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+ Ciegno rozdzielania powietrza u dotu (strza-
tka na rys. 0-5216) znajduje sie po stronie
kierowcy. Nalezy wymontowa¢ uprzednio po-
krycie podndzka po stronie kierowcy (patrz
rozdz. ,Nadwozie").

Zamontowanie

+ Podtgczy¢ ciegna do obudowy ukfadu ogrze-

wania i do zespotu regulacji. Sprawdzi¢ dziata-

nie - powinna by¢ mozliwos¢ obracania pokre-

tta od jednego ogranicznika do drugiego.
ZamontowaC schowek.

« Zamontowac¢ pokrycie podndzka po stro-

nie kierowcy.

+ Zamontowa¢ zespot regulacji ogrzewania

(patrz poprzedni punkt).

Wymontowanie i zamontowanie
przewodu powietrza w podnozku

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ pokrycie podnédzka po stro-
nie kierowcy lub pasazera (patrz rozdz. ,Nad-
wozie").

- Wyciggna¢ rdzen kotka rozpreznego (strza-
tka na rys. 0-5229) przy przewodzie powie-
trza.

+ Odciagng¢ przewod powietrza od obudo-
wy ukfadu ogrzewania i wyjgc w dot. Na ry-
sunku jest pokazany przewod powietrza po
stronie pasazera. Takie same czynnosci nale-
zy wykonacC po stronie kierowcy.
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Zamontowanie

Nasadzi¢ przewod powietrza na obudowe
uktadu ogrzewania i zamocowac kotkiem roz-
preznym. W tym celu wtozyC kotek rozprezny
i wcisngg rdzen.

+ ZamontowaC pokrycie podnozka.

Wymontowanie i zamontowanie
nastawnika przestony powietrza
swiezego i obiegowego

Uwaga. Sg dwie rézne odmiany wykonania
uktadu ogrzewania, dlatego na podstawie ry-
sunkow nalezy okresli¢, ktorg odmiane wyko-
nania zamontowano w samochodzie.

Wymontowanie

+ WigczyC zapton i ustawiC ogrzewanie na
recyrkulacje powietrza.

Wwytgczy¢E zapton.
+ Wymontowa¢ schowek (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie schowka” w rozdz.
sNadwozie").

Odmiana A

+ Wymontowa¢ przewodd powietrza w pod-
nozku po stronie pasazera (patrz poprzedni
punkt).

+ Odfgczy¢ dragzek (1, rys. 0-5228) od silnika
nastawczego.

Obie odmiany
+ Odbezpieczy¢ i odtgczy¢ ztgcze (2).
+ Wykreci¢ Sruby (3).
Sciggna¢ silnik nastawczy z dzwigni prze-
stony powietrza Swiezego i obiegowego.

Zamontowanie

Osadzi¢ silnik nastawczy na dzwigni prze-
stony powietrza $wiezego i obiegowego, do-
ciskajgc przy tym recznie przestone do ogra-
nicznika.

Przykrecic silnik nastawczy, podtgczyc i za-
bezpieczy¢ ztgcze.

+ Odmiana A: potaczy¢ drgzek (1, rys. 0-5228)
z silnikiem nastawczym.

+ Odmiana B: zamontowa¢ przewdd powie-
trza w podnozku po stronie pasazera (patrz
poprzedni punkt).

ZamontowaC schowek.

Wymontowanie i zamontowanie
silnika dmuchawy

Uwaga. Sg dwie rézne odmiany wykonania
uktadu ogrzewania, dlatego na podstawie ry-
sunkow nalezy okresli¢, ktorg odmiane wyko-
nania zamontowano w samochodzie.

Wymontowanie

+ Odtagczy¢ przewodd masy (-) od akumulato-
ra przy wytgczonym zaptonie.
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Uwaga. Powoduje to skasowanie danych za-
wartych w elektronicznych pamieciach, na
przyktad kodu radioodbiornika. Radioodbior-
nik bez kodu moze by¢ uruchomiony tylko
przez producenta lub w przypadku radiood-
biornika zamontowanego przez producenta
samochodu - w stacji obstugi Opla. Nalezy
zapozna¢ sie ze wskazéwkami w punkcie
sWymontowanie i zamontowanie akumulatora
i wspornika akumulatora” w rozdziale ,Wypo-
sazenie elektryczne”.

+ Wymontowa¢ schowek (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie schowka" w rozdz.
,Nadwozie").

Odmiana A

+ Wymontowac¢ silnik nastawczy przestony
powietrza $wiezego i obiegowego (patrz po-
przedni punkt).

+ Odtgczy¢ ztgcze przewodow od silnika
dmuchawy.

+ Odkreci€ (2, rys. 0-5225) silnik dmuchawy,
wyjaC z zaczepow (1) i wysung¢ do przodu.

Odmiana B

+ Wymontowa¢ przewdd powietrza w pod-
nozku po stronie pasazera (patrz ,Wymonto-
wanie i zamontowanie przewodu powietrza w
podnozku” w rozdz. ,Nadwozie").

+ Wymontowac¢ filtr przeciwpytowy (patrz
+~Wymiana filtru przeciwpytowego").

+ Wymontowac¢ rezystor wstepny (patrz na-
stepny punkt).

Odtgczy¢ ztgcze przewodow od silnika
dmuchawy.
+ Odkreci¢ (strzatki na rys. 0-5224) i wyjg¢
silnik dmuchawy.

Zamontowanie

+ Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

Podfgczy¢ przewod masy (-) do akumula-
tora.
Uwaga. Uaktywni¢ elektryczne sterowanie
podnosnikow szyb, ustawi¢ zegar i wprowa-
dzi¢ do radioodbiornika kod zabezpieczajgcy
przed kradzieza.

Wymiana rezystora wstepnego
silnika dmuchawy

Jesli dmuchawa nie pracuje tylko na jednym
stopniu predkosci, przyczyng jest najczesciej
uszkodzenie jednego rezystora. W takim wy-
padku nalezy wymieni¢ wszystkie rezystory
wstepne w komplecie.

Uwaga. Sg dwie rézne odmiany wykonania
uktadu ogrzewania, dlatego na podstawie ry-
sunkéw nalezy okreslic, ktérg odmiane wyko-
nania zamontowano w samochodzie.

Wymontowanie

+ Wymontowa¢ przewdd powietrza w pod-
nozku po stronie pasazera (patrz rozdz. ,Nad-
wozie").
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0-5227

Uwaga. Rezystor wstepny mozna wymonto-
wac tylko w gore przez otwor w obudowie
filtru przeciwpytowego.

+ Wymontowac filtr przeciwpytowy,

+ Wypchng¢ rezystor wstepny (strzatka) od
dotu w gore przez obudowe filtru przeciwpy-
towego. Na rysunku 0-5226 pokazano od-
miane A, a na rysunku 0-5227 odmiane B.

+ Odbezpieczy¢ i odtgczyC ztgcze przewodu.

Zamontowanie

PodtgczyC przewod do rezystora wstepne-
go i zabezpieczy¢. ZamontowaC rezystor
wstepny.

Zamontowac filtr przeciwpytowy.

+ Zamontowac¢ przewod powietrza w podndzku
po stronie pasazera (patrz rozdziat ,Nadwozie").

Urzgdzenie klimatyzacyjne

Uwaga. W ksigzce nie opisano naprawy urzg-
dzenia klimatyzacyjnego, gdyz tego typu pra-
ce powinny by¢ wykonywane w specjalistycz-
nym warsztacie. Usterki wystepujgce w dzia-
taniu urzgdzenia sterujgcego lub czujnikdw i
elementow wykonawczych sg zapisywane w
pamieci diagnostycznej urzgdzenia sterujgce-
go. Stacja obstugi firmy Opel moze odczytac
kody tych usterek za pomocg specjalnego
testera diagnostycznego w celu okreSlenia
uszkodzen.

Ostrzezenie. Nie wolno rozszczelnia¢ obiegu
czynnika chtodniczego, poniewaz ten czynnik
moze wywotac odmrozenia w razie zetkniecia
Sig ze skorg. Wrazie przypadkowego kontaktu
ze skorg nalezy natychmiast sptukiwaC miej-
sce kontaktu zimng wodg przez co najmniej
15 minut. Czynnik chtodniczy jest bezbarwny,
nie ma zapachu i jest ciezszy od powietrza.
Wydobywajgcy sie czynnik chtodniczy zagraza
uduszeniem osobom lezgcym na podtodze lub
znajdujgcym sie w zagtebieniu.

Dziatanie urzgdzenia
klimatyzacyjnego

Urzgdzenie klimatyzacyjne dziata jak chto-
dziarka. Sprezarka, napedzana przez silnik,
spreza czynnik chtodniczy (R134a), ktory jest
w stanie gazowym, nie zagraza srodowisku
i nie zawiera freonéw. Czynnik nagrzany pod-
czas sprezania przeptywa do skraplacza,
w ktorym nastepuje jego ochtodzenie i skro-
plenie. Cisnienie czynnika chtodniczego jest
zmniejszane w zaworze rozpreznym, z ktore-
go czynnik jest wtryskiwany do parownika
i tam odparowuje z powodu obnizenia ci-
Snienia. Podczas odparowania odbiera on
ciepto od powietrza przeptywajgcego z ze-
wnatrz przez ukfad rurek lub strukture pla-
stra miodu. Powietrze ochtadza sie, zawarta
w nim wilgoC¢ wykrapla sie, a skropliny sg
odprowadzane na zewngirz.

Gdy silnik pracuje i zostanie wigczona dmu-
chawa, ochtodzone powietrze moze byC¢ do-
prowadzane do wnetrza samochodu. Inten-
sywnosC chtodzenia zalezy od nastawionej
temperatury i potozenia przetgcznika dmucha-

wy.
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Przefgczniki dmuchawy, temperatury i rozdzie-
lania powietrza spetniajg takie same funkcje,
jak w zwyktym uktadzie ogrzewania bez urzg-
dzenia klimatyzacyjnego.

Uwaga. Przy wigczonym urzgdzeniu klimaty-
zacyjnym zuzycie paliwa zwieksza sie o okoto
0,5 dm® na 100 km przebiegu i zmniejsza sie

moc silnika przeznaczona do napedu kot. W
celu zachowania wtasciwego stanu technicz-
nego nalezy wtgczaC urzgdzenie klimatyzacyj-
ne na krotko co najmniej raz w miesigcu, aby
zapewniC wystarczajgce smarowanie wszyst-
kich uszczelek.

URZADZENIE KLIMATYZACYJUNE
1 - dmuchawa,

2 - parownik,

3 - zawdr rozprezny,

4 - tgcznik kontrolny po stronie
niskiego cisnienia,

5 - fgcznik kontrolny po stronie
wysokiego cisnienia,

6 - ttumik pulsacji, 12

7 - ttumik pulsaciji,

8 - czujnik cisnienia,

9 - zbiornik osuszacza,

10 - dmuchawa dodatkowa,
11 - skraplacz,

12 - sprezarka

a - ruch powietrza spowodowany 11
jazdg, stuzgcy chtodzeniu
skraplacza,

b - ciepte powietrze jest
usuwane do otoczenia,

C - nie ochtodzone powietrze
przeptywa przez dmuchawe,

d - ochtodzone powietrze ptynie
do wnetrza samochodu

A - wysokie ci$nienie (stan A =
gazowy), B ezzz2
B - wysokie cisnienie (stan C r772
ciekty). D1

C - niskie cisnienie (stan ciekty),
D - niskie cisnienie (stan gazowy)

0-5218

10 ;
i
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Typowe niesprawnosci uktadu ogrzewania

Objawy

Przyczyny

Sposodb postepowania

Nie dziata dmuchawa ogrze-
wania.

Uszkodzony bezpiecznik silnika dmu-

chawy.

Uszkodzony przetgcznik dmuchawy.

Uszkodzony silnik elektryczny.

Sprawdzi¢ bezpiecznik dmuchawy, w razie po-
trzeby wymienic.

Sprawdzi¢, czy jest napiecie na rezystorach
wstepnych. Jesli nie ma, wymontowac i spraw-
dzi¢ przetgcznik dmuchawy.

Sprawdzi¢ silnik dmuchawy.

Dmuchawa nie pracuje tylko
przy jednym ustawieniu pred-
kosci.

Uszkodzony rezystor wstepny.

Wymieni¢ komplet rezystoréw wstepnych.

Za mata wydajnos¢ ogrzewa-
nia.

Za niski poziom cieczy chtodzgce;.

Przesuwajgce sie z oporami lub uszko-
dzone elementy regulacji ogrzewania.
Nieszczelny lub niedrozny wymiennik

ciepta.

Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzgcej, w razie
potrzeby uzupetnic.

Sprawdzi¢ elementy regulacji ogrzewania, w ra-
zZie potrzeby wymienicC ciegna.

Wymieni¢ wymiennik ciepta (prace nalezy wy-
kona¢ w stacji obstugi).

Nie mozna wytaczyC ogrze-
wania.

Przesuwajgce sie z oporami lub uszko-
dzone elementy regulacji ogrzewania.

Sprawdzi¢ elementy regulacji ogrzewania, w ra-
zZie potrzeby wymieni¢ ciegna.

Hatasy w dmuchawie ogrze-
wania.

Nagromadzony brud, liscie.

Brak wyréwnowazenia wirnika, uszko-

dzone fozysko.

Wymontowa¢ dmuchawe, oczysci¢ dmucha-
we i przewod powietrza.

Wymontowac silnik dmuchawy i sprawdzi¢, czy
obraca sie lekko.




Schematy instalac;ji

elektrycznej

Postugiwanie si¢ schematami
instalacji elektrycznej

W celu doprowadzenia prgdu do wszystkich
odbiornikow energii elektrycznej (reflektory, ra-
dioodbiornik itd.) w samochodzie osobowym
znajduje sie do 1000 metréw przewodow.
Jesli trzeba odnalez¢ uszkodzenie w instala-
cji elektrycznej lub zamontowa¢ dodatkowe
urzgdzenie elektryczne, nie mozna tego zro-
bi¢ bez schematu elektrycznego, ktory przed-
stawia przeptyw prgdu i potaczenia przewo-
dow.

Obwdd musi by¢ zamkniety, aby prad elek-
tryczny moégt ptynac. Nie wystarczy na przy-
ktad, gdy jest napiecie na dodatnim zacisku
reflektora, jesli réwnoczesnie obwod pradu
nie zostanie zamkniety przez potaczenie z
masg, W celu zamkniecia wszystkich obwo-
dow przewdd masy akumulatora jest potaczo-
ny z nadwoziem samochodu. Jednak potg-
czenie z nadwoziem czasami nie wystarcza i
dlatego niektore odbiorniki majg bezposredni
przewod fgczgcy z masa, ktorego izolacja jest
na ogot koloru brgzowego.

W obwodach sg wytgczniki, przekazniki, bez-
pieczniki, przyrzady pomiarowe, silniki elek-
tryczne lub inne zespoty elektryczne i aby te
elementy obwodu mogty byC wtasciwie potg-
czone, ich zaciski sg odpowiednio oznakowa-
ne.

Na schematach poszczegolne Sciezki prgdu
sg usytuowane pionowo obok siebie w celu
uporzgdkowania plgtaniny przewodow przy-
najmniej na schemacie elektrycznym.

Pionowe linie dochodzg u gory do prostokg-
tow symbolizujgcych dodatnie przytgcza ob-
wodoéw elektrycznych. Chodzi tu o zaciski 30
i 15. Liczby w prostokgtach okreslajg prowa-
bieguna akumulatora lub wytgcznika zaptonu.
U dotu obwdd prgdu dochodzi do poziomej
linii, ktora obrazuje podtgczenie do masy.
Potaczenie z masg jest uzyskiwane na ogot
bezposrednio przez nadwozie, czasami takze
za posrednictwem przewodu od punktu znaj-
dujgcego sie na nadwoziu.

Przyktady oznaczen na schematach
instalacji elektrycznej

Najwazniejszeoznaczeniazaciskow

Zacisk 15 jest zasilany przez wytgcznik za-
ptonu. Przewodami potgczonymi z zaciskiem
15 pragd ptynie tylko po wigczeniu zaptonu.
Przewody te sg oznaczone najczesciej kolo-
rem czarnym lub czarnym z kolorowymi pa-
skami.

Zacisk 30. Na tym zacisku zawsze jest napie-
cie akumulatora. Przewody potgczone z zaci-
skiem 30 sg najczesciej czerwone lub czer-
wone z kolorowymi paskami.

Zacisk 31 prowadzi do masy. Przewody masy
Sg na 0got bragzowe.

Jesli przewod jest przerwany kwadratem z licz-
ba, oznacza on Sciezke prgdowg, w ktorej
przebiega dalej ten obwod.

Na schemacie elektrycznym na poszczegol-
nych przewodach sg kombinacje liter i cyfr.
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Przyktad: DGNWH 0,35 OG - pomaranczowy,
Litery okreslaja kolory przewodu. Jesli ozna- PU - purpurowy,
czenie sktada sie z dwoch grup liter, jak w przy- PK - rozowy,

ktadzie, to pierwsze litery (DGN - ciemnozie- RD - czerwony,

lony) okreslajg podstawowy kolor przewodu i BK - czarny,
nastepne (WH - biaty) kolor dodatkowy. Licz- WH - biaty,

ba 0,35 podaje przekroj przewodu w mm?®. VT - fioletowy.

Przewody bez takiej liczby w oznaczeniu majg,

rzekréj 0,75 mm®. _ ..
przexro) Uktad schematow instalaciji

. ; . elektrycznej
Oznaczenia kolorowprzewodow y )

Samochody Opel Astra Il

U -hee i Opel Zafira od modeli 2001

DBU - ciemnoniebieski, Ze wzgledu na duzg objetosC, nie mozna
DGN - ciemnozielony, uwzgledni¢ wszystkich schematow instalaciji
YE - zOtty, elektrycznych odpowiadajgcych poszczegol-
GN - zielony, nym wersjom samochodow. Zmiany dotyczg
GY - szary, na ogot okreslonych fragmentéw instalacii i
LBU - jasnoniebieski, na podstawie zamieszczonych schematow
LGN - jasnozielony, mozna sie orientowaC w wyposazeniu elek-
OC - ochra, trycznym innych modeli samochodow.

PRZYKLADY OZNACZEN NA SCHEMATACH INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Uwaga. Wszystkie wytaczniki i zestyki narysowano w potozeniu spoczynkowym.

1 - element, do ktérego ptynie prad; tutaj G1 - akumulator,

2 - Sciezka pragdowa, ktorg prad ptynie dalej; tutaj 129;

Uwaga. Ze wzgledu na brak miejsca, nie mogg by¢ podane wszystkie Sciezki prgdowe,

3 - bezpiecznik; tutaj nr 8 o wartosci 10 A,

4 - ztacze wtykowe,

5 - przekrdj przewodu; w mm,

6 - kolor przewodu; odpowiada kolorowi przewodu w samochodzie, w tym przypadku GYBK oznacza szaro-czarny,
7 - pofaczenia z masg, - zacisk 31,

8 - numer $ciezki prgdowej: 300, 301, 302, 303 itd.; Sciezka pradowa jest oznaczeniem symbolicznej linii pionowej
przechodzacej przez numer $Sciezki prgdowej,

9 - oznaczenie zacisku; 15 - przy wtgczonym zaptonie jest na nim napiecie akumulatora,

10 - pofaczenia po stronie dodatniej; zaciski 30 i 15,

11 - oznaczenie zacisku; tutaj zacisk 2 na przekazniku Swiatet do jazdy dziennej,

12 - symbol graficzny; tutaj - przekaznik swiatet do jazdy dziennej,

13 - oznaczenie elementu; pozwala na odszukanie w objasnieniach, jak nazywa sie element przedstawiony symbolem
graficznym; K59 - przekaznik $wiatet do jazdy dziennej,

14 - skrot; przyktad PBV - Opel Combo,

15 - symbol graficzny; tutaj - prawa lampka oswietlenia tablicy rejestracyjnej
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Rozmieszczenie przekaznikow

Skrzynka bezpiecznikow wewngtrz
samochodu

R Urzadzenie, w ktorego Nr na
e — obwodzie znajduje sie rysunku
przekaznika przekaznik O-7007
K2 Swiatto drogowe 2
K3 Ogrzewanie szyby tylnej 13
K4 Reflektor przeciwmgtowy 5
K5 Swiatto przeciwmgtowe tylne 6
K6 Wycieraczka szyby tylnej 3
K7 Ogrzewanie lusterka 4
K8 Kierunkowskaz lewy 8
K9 Kierunkowskaz prawy 7
K10 Wycieraczka szyby przedniej
pierwszy stopien, praca
okresowa il
K12 Sygnat dzwiekowy modulowany 1
T2 Transformator 9
- Miejsce wolne 11,12

0-7007

Skrzynka przekaznikow w przedziale
Silnika

. Urzgdzenie, w ktérego Nr na
Oznaczenie . ST
przekaznika obwodzie zngj(_jme sie rysunku
przekaznik 0-7008
K11 Spryskiwacze reflektorow 7
K13'> Wentylator chtodnicy 2
K13*> Wentylator chtodnicy 3
K14 Wentylator chtodnicy (silnik
benzynowy) 6
K15%> Wtryskiwacze 3
K16 Pompa paliwa (silnik
benzynowy) 4
K18 Urzgdzenie sterujgce silnikiem
(silnik wysokoprezny) 6

"> Silniki X16SZR, X18XE-1, X20XEV.
%) Silniki X14XE i Z14XE (eksport), X16XEL, Z16XE.
*) Silnik X12XE.

e

0-7008
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Objasnienia skrotow
'98 12! Modele 1998 1/2 (okoto IV 1998)

'99-
-'99
'00-
13P
15P
AB
ABS
AC
AH

ASP
AT

ATS

AZV
CC

CD
CH
CID
CLS
CpP
CRC
CRP
cv

D
DIAG
DWA
EH
EHPS

EMP
ESP

GB
GID
GPS
HB
HRL

Od modeli 1999 (od okoto X 1998)
Do modeli 1999 (do okoto IX 1999)
Od modeli 2000 (od okoto X 1999)
13-stykowe

15-stykowe

Poduszka powietrzna

Urzgdzenie przeciwblokujgce
Urzgdzenie klimatyzacyjne
Ogrzewanie na postoju, zdalnie ste-
rowane

Lusterko zewnetrzne

Automatyczna skrzynka przektadnio-
wa

Wytgcznik automatycznej
przekfadniowe;j

Urzgdzenie do holowania przyczepy
Lampka kontrolna poduszek powietrz-
nych

Zmieniacz ptyt kompaktowych
Szwajcaria

Kolorowy wyswietlacz informacji
Wytacznik sprzegta

Coupe

Regulator predkosci

Telefon w samochodzie

Kabriolet

Silnik wysokoprezny

Zfgcze diagnostyczne

Sygnalizacja alarmowa

Dodatkowe ogrzewanie elektiryczne
Elektrohydrauliczne wspomaganie
uktadu kierowniczego
Radioodbiornik

Uktad stabilizacji toru jazdy

Sygnat akustyczny wielotonowy
Mechanizm opuszczania szyby
Benzyna

Wielka Brytania

Graficzny wyswietlacz informacji
Globalny system pozycyjny
Hatchback

Oswietlenie bagaznika

skrzynki

HSH
ID
IMO

INS
IRL
KSP
KW
KZL
LHD

LIF
LSW
MWR

MID

MK
MKM

SPK

TEL
TID
TKS

™
TvVC
WEG

Ogrzewanie szyby tylnej
Wyswietlacz informacji

Uktad zabezpieczajgcy przed kradzie-
zg, samochodu

Wskaznik

Oswietlenie wewnetrzne

Pompa paliwa

Kombi

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej
Wersja samochodu z kierownicg po
lewej stronie

Samochdéd dostawczy

Wytacznik Swiatet

Regulacja zasiegu reflektorow
Wielofunkcyjny wyswietlacz informa-
Cji

Chtodzenie silnika

Zespot chtodzenia silnika
Mechaniczna skrzynka przektadniowa
Miernik uniwersalny

System nawigacyjny

Sedan

Swiatto przeciwmgtowe tylne

Uktad utatwiajgcy parkowanie
Zdalne sterowanie

Swiatto cofania

Wersja samochodu z kierownicg po
prawej stronie

Wytgcznik Swiatta cofania

Dach rozsuwany

Swiatta hamowania

Wytgcznik Swiatet hamowania
Gtosnik

Spryskiwacze reflektorow

Dach sktadany

Rozruch i fadowanie

Telefon

Trzyfunkcyjny wyswietlacz informacji
Wytgcznik  drzwiowy
Kierunkowskazy

Telematyka

Telefon, regulacja sity gtosu

Sygnat predkosci pojazdu

Swiatta awaryjne

Centralne zamykanie drzwi



OPEL ASTRA I

hatchback, sedan,
kombi, coupe

OPELZAFIRAB

Silniki benzynowe

1,2dm*48kW(65KM)
-od 1111998 do IX 2000
1,2dm*55kW(75KM)

- od X2000

1,4dm°66kW(90KM)
-od 1111998 .
1,6dm*55kW(75KkM) WI
-0d 1111998 do IX 2000
1,6dm’62kW(85KM)
- od X2000
1,6dm’74kW(100KM)
-od 1111998
1,8dm°85kW(115KM)
-0d 1111998 do IX 2000
1,8dm°92kW(125KM)

- od X2000
2,0dm°100kW(136KM)
-0d 1111998 do IX 2000
2,2dm°108kW(147KM)
- od X2000
Silnikiwysokoprezne
1,7dm°50kW(68KM)
-od 1111998 do VI11999
1,7dm°55kW(75KM)
- od X1999

2,0dm’ 60 kW (82KM)
-od 1111998
2,0dm*74kW(100KM)

- od X1999
2,2dm°92kW(125KM)




