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4. Zasady recyklingu 
i postępowania 
z odpadami użytkowymi

 ▪ Zasady wycofania pojazdu z ruchu
 ▪ Kasacja pojazdu
 ▪ Recykling pojazdów samochodowych



Wycofywanie pojazdów z ruchu może nastąpić wskutek:
• czasowego wycofywania pojazdów z ruchu,
• wyrejestrowania pojazdu.

Czasowe wycofanie pojazdu z  ruchu odbywa się na wniosek właściciela pojazdu 
w  przpadku sezonowego przewozu towarów lub ograniczenia działalności związanej 
z transportem drogowym. Przepisy odnoszące się do tego zagadnienia mają pomóc przed-
siębiorcy wykonującemu transport drogowy w uniknięciu kłopotów finansowych. Korzy-
stając z czasowego wycofania pojazdu z ruchu, nie będzie on musiał np. opłacać podatku 
od środków transportowych. Umożliwia to Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 
23 grudnia 2004 r. w sprawie czasowego wycofania pojazdów z ruchu (DzU z dnia 31 grudnia 
2004 r.). Dotyczy ono samochodów ciężarowych i przyczep o dopuszczalnej masie całko-
witej od 3,5 t, ciągników samochodowych, pojazdów specjalnych oraz autobusów. Pojazd 
może być czasowo wycofany z ruchu na okres od 2 do 6 miesięcy. Wysokość związanej 
z tym opłaty uzależniona jest od długości okresu. Decyzję o czasowym wycofaniu pojazdu 
z ruchu wydaje starosta. Właściciel pojazdu zobowiązany jest do przekazania w depozyt 
dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu oraz tablic rejestracyjnych.

Organ rejestrujący, dokonując czasowego wycofania pojazdu z ruchu:
• przyjmuje wniosek o czasowe wycofanie pojazdu z ruchu (rys. 4.1),
• zatrzymuje w depozycie dowód rejestracyjny oraz tablice rejestracyjne,
• wystawia w dwóch egzemplarzach decyzję o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu,
• zamieszcza w karcie pojazdu adnotację o treści: „Pojazd czasowo wycofany z ruchu na 

okres do dnia …”, podając datę, do kiedy pojazd jest wycofany z ruchu, potwierdza to 
podpisem oraz okrągłą pieczątką organu rejestrującego, a następnie kartę pojazdu zwra-
ca właścicielowi pojazdu,

• przekazuje do Centralnej Ewidencji Pojazdów i Kierowców informację o czasowym wy-
cofaniu pojazdu z ruchu, podając numer rejestracyjny, numer VIN lub nadwozia, pod-
wozia czy ramy oraz okres, na jaki pojazd został wycofany z ruchu.

Po upływie okresu czasowego wycofania pojazdu z ruchu organ rejestrujący, na pisemny 
wniosek właściciela pojazdu z dołączoną decyzją o czasowym wycofaniu pojazdu z ruchu, 
zwraca właścicielowi pojazdu dowód rejestracyjny oraz tablice rejestracyjne.

Wyrejestrowanie pojazdu odbywa się na podstawie art. 79 ust. 1 Ustawy z dnia 20 czerwca 
1997 r. „Prawo o ruchu drogowym” w sytuacjach losowych, które przedstawiono w tabeli 4.1 
(patrz s. 70).

W TYM ROZDZIALE DOWIESZ SIĘ:
 ■ na czym polega czasowe wycofanie pojazdu z ruchu
 ■ jaki zakres czynności obejmuje wyrejestrowanie pojazdu

Zasady wycofania 
pojazdu z ruchu4.1.

68 4.  ZASADY RECYKLINGU I  POSTĘPOWANIA Z ODPADAMI UŻYTKOWYMI



Rys. 4.1. Wniosek o czasowe wycofanie pojazdu z ruchu
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Wyrejestrowania pojazdu dokonuje się w starostwie powiatowym lub urzędzie miasta 
(w mieście na prawach powiatu), w którym miała miejsce ostatnia rejestracja pojazdu. 
Wiążą się z tym ustawowe opłaty.

Wyrejestrowanie pojazdu następuje niezwłocznie po przedłożeniu wymaganych doku-
mentów (tabela 4.1), w drodze decyzji administracyjnej.

Tabela 4.1. Sytuacje losowe oraz dokumenty niezbędne do wyrejestrowania pojazdu

Sytuacje losowe Dokumenty

kasacja (złomowanie) 
pojazdu

• wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• zaświadczenie o przekazaniu do składnicy złomu, wyznaczonej przez woje-

wodę, pojazdu posiadającego numer VIN lub numer nadwozia, podwozia 
albo ramy,

• dowód rejestracyjny,
• karta pojazdu, jeżeli była wydana,
• tablice rejestracyjne

kradzież pojazdu • wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• oświadczenie o kradzieży pod odpowiedzialnością karną za fałszywe 

zeznania,
• zaświadczenie wydane przez Policję potwierdzające zgłoszenie kradzieży 

pojazdu albo postanowienie o umorzeniu dochodzenia w sprawie kradzieży,
• dowód rejestracyjny,
• karta pojazdu, jeżeli była wydana

wywóz pojazdu 
z kraju

• wypełniony wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• dokument potwierdzający zbycie pojazdu za granicę,
• oświadczenie o zbyciu pojazdu lub kopia dokumentu potwierdzającego zare-

jestrowanie pojazdu za granicą

zniszczenie (kasacja)
pojazdu za granicą

• wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• dokument potwierdzający zniszczenie (kasację) pojazdu za granicą 

wraz z tłumaczeniem na język polski,
• dowód rejestracyjny,
• tablice rejestracyjne,
• karta pojazdu, jeżeli była wydana

udokumentowana 
trwała i zupełna 
utrata pojazdu

• wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• dokument potwierdzający trwałą i zupełną utratę pojazdu,
• dokument poświadczający opłatę na rzecz gminy na realizację zadań związa-

nych z utrzymaniem czystości i porządku,
• dowód rejestracyjny,
• tablice rejestracyjne,
• karta pojazdu, jeżeli była wydana

przekazanie 
niekompletnego 
pojazdu

• wniosek o wyrejestrowanie pojazdu,
• zaświadczenie o przyjęciu niekompletnego pojazdu, o którym mowa w usta-

wie o recyklingu pojazdów, lub równoważny dokument wydany w innym 
państwie,

• dowód rejestracyjny,
• karta pojazdu, jeżeli była wydana,
• tablice rejestracyjne
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Dodatkowo należy okazać:
• dowód osobisty właściciela,
• zaświadczenie o wpisie do ewidencji działalności gospodarczej – gdy dowód własności 

jest wystawiony na osobę prowadzącą działalność gospodarczą,
• wypis z Krajowego Rejestru Sądowego (KRS) – w przypadku osoby prawnej,
• pisemne pełnomocnictwo – w przypadku działania przez osobę upoważnioną,
• dokument potwierdzający zawarcie umowy ubezpieczenia obowiązkowego OC lub do-

wód opłacenia składki na to ubezpieczenie,
• dowód uiszczenia opłaty skarbowej za decyzję o wyrejestrowaniu pojazdu oraz za peł-

nomocnictwo w przypadku działania osoby upoważnionej.
Pojazd wyrejestrowany nie podlega powtórnej rejestracji, z wyjątkiem pojazdu:

• odzyskanego po kradzieży,
• zabytkowego (mającego co najmniej 25 lat, którego model nie jest produkowany od 15 lat), 

uznanego przez rzeczoznawcę samochodowego za unikatowy lub mający szczególne zna-
czenie dla udokumentowania historii motoryzacji,

• ciągnika i przyczepy rolniczej.
W trybie odwoławczym od decyzji odmownej przysługuje prawo wniesienia odwołania 

do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w terminie 14 dni od dnia doręczenia decyzji 
(odwołanie nie podlega opłacie skarbowej i wnosi się je za pośrednictwem organu, który 
wydał decyzję).

 PYTANIA I POLECENIA

1. Wyjaśnij, na czym polega czasowe wycofanie pojazdu z ruchu.
2. Wymień zakres czynności obejmujący wyrejestrowanie pojazdu.
3. Wskaż sytuacje losowe powodujące wycofanie pojazdu z ruchu.
4. Jakie podstawowe dokumenty należy przedłożyć do wyrejestrowania pojazdu z ruchu?
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W myśl ustawy z 20 stycznia 2005 r. – o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji – 
nie możemy oddać samochodu na złom.

Właściciel pojazdu wycofanego z eksploatacji może przekazać go wyłącznie do przed-
siębiorcy prowadzącego stację demontażu lub przedsiębiorcy prowadzącego punkt zbiórki 
pojazdów.

Właściciel pojazdu lub upoważniona przez niego osoba, przekazując pojazd do stacji 
demontażu lub punktu zbierania pojazdów, jest obowiązany okazać:
1) dowód osobisty lub inny dokument potwierdzający tożsamość,
2) dowód rejestracyjny pojazdu oraz kartę pojazdu lub inny dokument potwierdzający dane 

zawarte w dowodzie rejestracyjnym,
3) dokument potwierdzający własność – w przypadku właściciela pojazdu innego niż wpi-

sany w dowodzie rejestracyjnym.
Właściciel pojazdu wycofanego z eksploatacji jest obowiązany w terminie 30 dni od dnia 

otrzymania zaświadczenia o demontażu pojazdu (rys. 4.2) lub zaświadczenia o przyjęciu 
niekompletnego pojazdu (rys. 4.3) złożyć wniosek o jego wyrejestrowanie.

Stosując przepisy wymienionej ustawy, przedsiębiorca prowadzący stację demontażu po-
winien zapewniać bezpieczne dla środowiska i zdrowia ludzi przetwarzanie pojazdów wy-
cofanych z eksploatacji i powstających z nich odpadów. Jest także obowiązany do przyjęcia 
każdego pojazdu wycofanego z eksploatacji, który posiada cechy identyfikacyjne, ustalone 
w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym. Przy przyjmowaniu pojaz-
du wycofanego z eksploatacji może pobrać opłatę od właściciela pojazdu, z zastrzeżeniem 
podanym w wyżej wymienionej ustawie.

Przedsiębiorca prowadzący stację demontażu nie pobiera opłaty, jeżeli są spełnione na-
stępujące warunki:
• pojazd jest zarejestrowany na terytorium kraju zgodnie z odrębnymi przepisami,
• pojazd jest wycofany z eksploatacji,
• pojazd jest kompletny,
• pojazd nie zawiera innych odpadów, które nie pochodzą z danego pojazdu.

Za pojazd kompletny uważa się taki, który zawiera wszystkie istotne elementy i  jego 
masa jest nie mniejsza niż 90% masy pojazdu nowego.

W przypadku przyjmowania od właściciela niekompletnego pojazdu wycofanego z eks-
ploatacji opłata nie może przekraczać wysokości 10 zł za 1 kg brakującej masy pojazdu. 
Opłaty nie muszą być pobierane w przypadku:
• przyjmowania niekompletnych pojazdów od policji oraz jednostek ochrony przeciwpo-

żarowej,

W TYM ROZDZIALE DOWIESZ SIĘ:
 ■ na czym polega kasacja pojazdu

Kasacja pojazdu4.2.
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Rys. 4.2a. Wzór zaświadczenia o demontażu pojazdu
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Objaśnienia:
1.  Dane właściciela pojazdu, innego niż wpisany w dowodzie rejestracyjnym, mogą być wpisane w pkt 6 zaświadczenia,  

jeżeli zostanie przedłożony dokument potwierdzający własność.
2.  Przedsiębiorca wydający zaświadczenie dokonuje odpowiednio skreślenia wyrazów w pkt 7 zaświadczenia w przypadku, 

gdy:
a)  zamiast dowodu rejestracyjnego przedłożono dokument potwierdzający dane zawarte w dowodzie rejestracyjnym, wy-

dany przez organ właściwy ze względu na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu,
b)  właściciel pojazdu złożył oświadczenie pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszywych zeznań, w przy-

padku utraty dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu, jeżeli była wydana, lub tablic (tablicy) rejestracyjnych, zgodnie 
z przepisami o rejestracji i oznaczaniu pojazdów.

3. W przypadkach, o których mowa w pkt 1 i 2, przedsiębiorca wypełnia odpowiednio pkt 8 zaświadczenia.
4.  W pkt 8 zaświadczenia przedsiębiorca może zamieszczać inne uwagi, ważne dla wystawienia tego zaświadczenia i wyreje-

strowania pojazdu.
5.  W pkt 4 zaświadczenia przedsiębiorca wpisuje masę pojazdu wycofanego z eksploatacji, o której mowa w art. 3 pkt 2a 

ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji.
6.  Zaświadczenie może być wystawione w formie wydruku z systemu informatycznego. W takim przypadku w wydruku mo-

gą być pominięte wyrazy, które nie mają zastosowania.
7. Numer identyfikacji REGON wpisuje się, jeżeli został nadany.

Rys. 4.2b. Wzór zaświadczenia o demontażu pojazdu
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Rys. 4.3a. Zaświadczenie o przyjęciu niekompletnego pojazdu
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Rys. 4.3b. Zaświadczenie o przyjęciu niekompletnego pojazdu

Objaśnienia:

1. Dane właściciela pojazdu, innego niż wpisany w dowodzie rejestracyjnym, mogą być wpisane w pkt 6 
zaświadczenia, jeżeli zostanie przedłożony dokument potwierdzający własność.

2. Przedsiębiorca wydający zaświadczenie dokonuje odpowiednio skreślenia wyrazów w pkt 7 zaświadcze-
nia w przypadku, gdy:

 a) zamiast dowodu rejestracyjnego przedłożono dokument potwierdzający dane zawarte w dowodzie 
rejestracyjnym, wydany przez organ właściwy ze względu na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu,

 b) właściciel pojazdu złożył oświadczenie pod rygorem odpowiedzialności karnej za składanie fałszy-
wych zeznań, w przypadku utraty dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu, jeżeli była wydana, lub tablic 
(tablicy) rejestracyjnych, zgodnie z przepisami o rejestracji i oznaczaniu pojazdów.

3. W przypadkach, o których mowa w pkt 1 i 2, przedsiębiorca wypełnia odpowiednio pkt 8 zaświadczenia.

4. W pkt 8 zaświadczenia przedsiębiorca może zamieszczać inne uwagi, ważne dla wystawienia tego za-
świadczenia i wyrejestrowania pojazdu.

5. W pkt 4 zaświadczenia przedsiębiorca wpisuje masę pojazdu wycofanego z eksploatacji, o której mowa 
w art. 3 pkt 2a ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji.

6. Zaświadczenie może być wystawione w formie wydruku z systemu informatycznego. W takim przypadku 
w wydruku mogą być pominięte wyrazy, które nie mają zastosowania.

7. Numer identyfikacji REGON wpisuje się, jeżeli został nadany.
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• jeżeli właściciel pojazdu odmawia uiszczenia opłaty, o której mowa w ust. 2 ustawy 
z 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji,

• jeżeli minister właściwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem właściwym 
do spraw środowiska, mając na uwadze wymogi ochrony środowiska, potrzebę zapew-
nienia kompletności pojazdów w celu uzyskania odpowiednich poziomów odzysku i re-
cyklingu oraz przeciwdziałanie niewłaściwemu zagospodarowaniu odpadów, określi, 
w drodze rozporządzenia, listę istotnych elementów pojazdu, o których mowa w ust. 4 
ustawy z 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji.
Przedsiębiorca prowadzący stację demontażu, przyjmując pojazd wycofany z eksploata-

cji, który jest kompletny, zobowiązany jest do:
a) unieważnienia dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu oraz tablic rejestracyjnych,
b) wydania zaświadczenia o demontażu pojazdu.
Unieważnienie dowodu rejestracyjnego, karty pojazdu oraz tablic rejestracyjnych pole-

ga na:
• odcięciu dolnego rogu strony tytułowej dokumentów – karta pojazdu, dowód rejestra-

cyjny;
• przedziurawieniu każdej tablicy trzema otworami o średnicy 1 cm.

Zaświadczenie o demontażu pojazdu (rys.  4.2) zawiera oświadczenie przedsiębiorcy 
prowadzącego stację demontażu o unieważnieniu dowodu rejestracyjnego oraz tablic reje-
stracyjnych. Jest ono sporządzane w trzech egzemplarzach. Jeden z nich przedsiębiorca za-
trzymuje u siebie, drugi oddaje właścicielowi pojazdu, a trzeci przekazuje w terminie 7 dni 
organowi rejestrującemu, właściwemu ze względu na miejsce ostatniej rejestracji pojazdu. 
Przedsiębiorca prowadzący stację demontażu, który otrzymuje zaświadczenia o demonta-
żu pojazdu od przedsiębiorcy prowadzącego punkt zbierania pojazdów, przekazuje jeden 
egzemplarz zaświadczenia organowi rejestrującemu właściwemu ze względu na miejsce 
ostatniej rejestracji pojazdu, a drugi pozostawia u siebie.

W przypadku przyjmowania pojazdu, który nie spełnia warunków określonych w usta-
wie z 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji, przedsiębiorca 
prowadzący stację demontażu jest obowiązany do wydania zaświadczenia o przyjęciu nie-
kompletnego pojazdu (rys. 4.3). Występuje to zazwyczaj wtedy, gdy:
• właściciel pojazdu odmawia uiszczenia opłaty, o której mowa w ustawie o recyklingu 

pojazdów wycofanych z eksploatacji;
• jeżeli nie jest możliwe ustalenie cech identyfikacyjnych pojazdu, o których mowa w usta-

wie Prawo o ruchu drogowym.
Po otrzymaniu zaświadczenia o przyjęciu samochodu do kasacji właściciel powinien 

zgłosić się do wydziału komunikacji z unieważnionymi tablicami rejestracyjnymi, aby wy-
rejestrować pojazd.

 PYTANIA I POLECENIA

1. Wymień dokumenty, które właściciel pojazdu wycofanego z eksploatacji powinien oka-
zać przedsiębiorcy prowadzącemu stację demontażu (punkt zbierania pojazdów).

2. Podaj warunki konieczne do spełnienia, aby przedsiębiorca prowadzący stację demon-
tażu nie pobierał opłaty za kasację pojazdu.

3. Jakie dokumenty pojazdu powinien unieważnić przedsiębiorca przyjmujący do stacji 
demontażu pojazd wycofany z eksploatacji?
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Wiadomości wstępne. Masowa produkcja przemysłowa, w tym także żywiołowy rozwój 
motoryzacji, stanowi poważne zagrożenie nie tylko dla środowiska naturalnego, ale także 
dla dalszej egzystencji naszej cywilizacji. O skali tego zagrożenia może świadczyć to, że 
w 2009 roku na wszystkich kontynentach eksploatowano ponad 700 mln samochodów oso-
bowych, w Unii Europejskiej ponad 230 mln (z czego rocznie z eksploatacji wycofywanych 
jest ok. 9 mln pojazdów), a w Polsce ponad 16 mln (z czego rocznie z eksploatacji wycofy-
wanych jest ok. 250 tys. pojazdów).

Średni cykl życia pojazdu wynosi od 12 do 15 lat. Samochody, które osiągnęły ten wiek, 
są potencjalnymi kandydatami do recyklingu. Przy założeniu, że średnia masa samochodu 
wynosi ok. 950 kg, w Polsce uzyskuje się roczną masę złomu samochodowego na poziomie 
240 tys. ton.

Zagospodarowanie tylko tych odpadów (pominąwszy sprzęt gospodarstwa domowego 
czy przestarzałe urządzenia przemysłowe) wymaga działań w skali globalnej. Zgodnie 
z wymaganiami ustawy o recyklingu pojazdów wycofanych z eksploatacji (ELV – End of 
Life Vehicle), w Polsce działa sieć punktów zbierających samochody oraz mających z nimi 
umowy stacji demontażu. Firmy wprowadzające na terytorium Polski więcej niż tysiąc 
samochodów muszą stworzyć ogólnokrajową sieć recyklingu.

Procesy wykorzystania produktów odpadowych lub zużytych nazywamy utylizacją. Nieco 
węższe znaczenie ma tak modne obecnie pojęcie recyklingu. Oznacza ono wykorzystanie 
produktów odpadowych w obiegu zamkniętym w jednej branży, np. motoryzacyjnej.

A zgodnie z definicją przyjętą w ustawie o odpadach – recykling to wszelkie działania:
• polegające na powtórnym przetwarzaniu substancji lub materiałów zawartych w odpa-

dach w celu uzyskania substancji lub materiałów o przeznaczeniu pierwotnym lub o in-
nym, czyli nowym przeznaczeniu; w tym też recykling organiczny, z wyjątkiem odzysku 
energii, czyli spalenia,

• niestwarzające zagrożenia dla życia, zdrowia ludzi lub dla środowiska.
Rozróżnia się kilka rodzajów recyklingu, m.in.:

• produktów – czyli odzyskiwanie do ponownego użycia (po naprawie lub regeneracji) 
części oraz zespołów samochodów,

W TYM ROZDZIALE DOWIESZ SIĘ:
 ■ co oznaczają pojęcia utylizacja i recykling
 ■ jakie produkty odpadowe w branży samochodowej poddaje się procesowi utylizacji, a jakie 
procesowi recyklingu

 ■ jaki udział zagospodarowania materiałów pochodzących z wraków złomowanych samochodów 
przewidywany jest w Unii Europejskiej

 ■ na czym polega recykling produktów, materiałów i energetyczny
 ■ z jakich etapów składa się proces recyklingu pojazdu

Recykling pojazdów 
samochodowych4.3.
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• materiałowy – na przykład przekazanie metalowych części złomowanych do przetopienia 
w hucie lub bieżnikowanie opon czy wykorzystanie zużytych opon (po rozdrobnieniu) 
do produkcji materiałów izolacyjnych,

• energetyczny – na przykład spalanie zużytych olejów czy opon w piecach przemysłowych.
Recykling produktów przywraca znaczenie procesom naprawy i regeneracji części oraz 

zespołów samochodowych, często lekceważonym w ostatnich dekadach XX w. Wówczas 
to wytwórnie samochodów zaczęły łączyć części i podzespoły w duże, nierozbieralne jed-
nostki, w całości podlegające wymianie w przypadku pojawienia się jakiejkolwiek niespraw-
ności. Rezerwując sobie wyłączne prawa do produkcji zespołów wymiennych, koncerny 
samochodowe zaczęły w ten sposób osiągać dodatkowe zyski, kosztem nie tylko swych 
klientów, ale także kosztem środowiska, w którym żyjemy.

Istnieje wiele, często niewykorzystywanych sposobów zwiększenia skuteczności recy-
klingu w motoryzacji. Najistotniejsze z nich to [2]:
• zmniejszenie masy i zwiększenie trwałości pojazdów,
• zmniejszenie w budowie samochodów udziału materiałów, które nie nadają się do recy-

klingu oraz szkodliwych dla środowiska (rys. 4.4),

Rys. 4.4. Metale ciężkie, których stosowania zabrania dyrektywa 2000/53/WE dotycząca recyklingu 
pojazdów

• zwiększenie trwałości części oraz zastosowanie konstrukcji umożliwiających demontaż 
zespołów,

• unifikacja części i zespołów,
• znakowanie tworzyw sztucznych oraz ograniczanie różnorodności materiałów,
• ograniczanie stosowania energochłonnych konstrukcji, technologii i materiałów,
• racjonalizacja procesów przewozu (wykorzystywanie ładowności pojazdów, unikanie 

tzw. pustych przewozów itd.),
• produkcja pieców umożliwiających w sposób ekologiczny odzyskanie energii cieplnej 

z odpadów,
• podnoszenie poziomu technicznego stacji obsługi i naprawy samochodów,
• opracowanie przepisów prawnych wymuszających usprawnienie i poprawę jakości re-

cyklingu.
Pierwsze próby podjęcia wspólnych międzynarodowych działań na rzecz koordynacji 

recyklingu pojawiły się w zachodniej Europie w latach osiemdziesiątych ubiegłego wieku. 
Polska uczestniczy w międzynarodowej współpracy w tej dziedzinie od 1993 r. Realizowa-
ny w naszym kraju projekt stanowi fragment europejskiego programu Leonardo da Vinci 
2000. W ramach tej współpracy opracowano kolejne dyrektywy Unii Europejskiej, dotyczą-
ce wymagań w zakresie nadzoru nad recyklingiem samochodów. Dyrektywa 2000/53/EC 
z dnia 7.09.2000 r. przewiduje następujący udział zagospodarowania materiałów pochodzą-
cych z wraków złomowanych samochodów:
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• po 1.01.2006 r. – ponowne wykorzystanie części i odzysk surowców w ilości stanowiącej 
85% średniej masy pojazdu, z czego wykorzystanie części i recykling materiałowy sta-
nowić powinny do 75% masy pojazdu,

• po 1.01.2015 r. – ponowne wykorzystanie części i odzysk surowców w ilości stanowiącej 
95% średniej masy pojazdu, z czego wykorzystanie części i recykling materiałowy sta-
nowić powinny do 85% masy pojazdu.
W Polsce obowiązek zagospodarowania odpadów nakłada ustawa Prawo ochrony środo-

wiska z dnia 27.04.2001 r. Przepisy dotyczące tej tematyki są nieustannie nowelizowane 
i dostosowywane do prawa Unii Europejskiej. Przepisy dotyczące wyrejestrowania i przeka-
zania pojazdu do kasacji są zawarte w ustawie Prawo o ruchu drogowym. W Polsce w 2009 r. 
zlokalizowanych było 109 punktów zbierania pojazdów oraz 620 stacji demontażu.

Recykling części i zespołów samochodów. Recykling powinien być uwzględniany jako 
kluczowe zagadnienie w całym cyklu życia technicznego pojazdu – od założeń koncepcyj-
nych, aż po końcowe złomowanie. Każdy samochód powinien być przygotowany w jak naj-
większym stopniu do procesu wtórnego przetworzenia jego części. Płyny eksploatacyjne, 
takie jak: paliwa, gazy, oleje silnikowe, płyny chłodzące, muszą zostać w całości usunięte. 
Komponenty, które ze względu na bezpieczeństwo środowiska muszą być specjalnie trak-
towane – akumulator, opony, filtry oleju – winny być łatwo dostępne i szybko oddzielone. 
W celu ułatwienia późniejszego procesu recyklingu należy stosować w poszczególnych 
podzespołach jak najmniej zróżnicowanych materiałów oraz wykorzystywać w pierwszej 
kolejności te, które ulegają szybkiej utylizacji lub całkowitemu przetworzeniu. Szyby oraz 
duże elementy wykonane z tworzyw sztucznych, takie jak nakładki zderzaków, spojlery 
i nadkola, projektuje się tak, aby ograniczyć czas potrzebny na ich demontaż.

Ze względu na ochronę środowiska zakłady złomowania samochodów muszą speł-
niać określone warunki. Dotyczy to zwłaszcza zapobiegania zanieczyszczaniu gleby i wód 
gruntowych płynami eksploatacyjnymi oraz atmosfery parami substancji szkodliwych dla 
zdrowia.

Odpady niebezpieczne dla zdrowia to przede wszystkim baterie i akumulatory – zawarty 
w nich elektrolit, oleje smarowe i płyny hamulcowe.

Zespołami najczęściej odzyskiwanymi ze złomowanych samochodów są: silniki, skrzy-
nie biegów, wały, mosty i osie napędowe, części zawieszenia, przekładnie kierownicze, 
elementy nadwozia, zespoły układów zasilania, alternatory, rozruszniki i  inne zespoły 
układów elektrycznych. Metody naprawy i  regeneracji części tych zespołów omówiono 
w rozdz. 6 podręcznika – Naprawa pojazdów samochodowych.

Na rys. 4.5 przedstawiono schemat przebiegu procesu recyklingu pojazdu.
W miarę rozwoju handlu częściami i zespołami pochodzącymi z recyklingu (popular-

ność zyskuje internetowy handel tymi artykułami) konieczne staje się unormowanie tych 
działań odpowiednimi przepisami.

Proces recyklingu pojazdu składa się z następujących etapów:

1) Przekazanie pojazdu do stacji demontażu – czyni to ostatni właściciel lub użytkownik 
pojazdu, który dostarcza samochód do stacji na swój koszt. Po sprawdzeniu kompletno-
ści i zakwalifikowaniu pojazdu do procesu oraz po ocenie dostarczonych dokumentów 
stacja wystawia wymagane zaświadczenie o demontażu (tzw. świadectwo złomowania).

2) Demontaż wstępny i usunięcie zanieczyszczeń – w tym etapie usunięciu podlega akumu-
lator, opony, katalizator oraz neutralizowane są poduszki powietrzne i napinacze pasów 
bezpieczeństwa. Po tym odsysane są paliwa oraz płyny eksploatacyjne, takie jak: olej 
silnikowy, olej przekładniowy, płyn chłodniczy i płyn układu klimatyzacji.
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3) Demontaż podstawowy – polega na rozbiórce zespołów i podzespołów mechanizmów 
i układów na elementy, które po oczyszczeniu i weryfikacji mogą podlegać regeneracji 
(i być ponownie wprowadzone na rynek jako części używane) lub być przeznaczone do 
przetworzenia. Pod kątem dalszego wykorzystania segregowane są także takie materiały, 
jak: metale, tworzywa sztuczne, gumy i szkło.

4) Składowanie i przechowywanie – zanieczyszczenia płynne i pozostałe odpady stanowiące 
zagrożenie dla środowiska zostają unieszkodliwione, a następnie przesłane do wyspe-
cjalizowanych firm zajmujących się ich przetwarzaniem lub składowaniem.

5) Mechaniczna segregacja – część elementów jest wstępnie przetworzona poprzez spra-
sowanie, pocięcie i rozdrobnienie, a następnie segregowana na odpowiednie frakcje.

6) Zaawansowana separacja – wstępnie wydzielone typy materiałów są poddawane auto-
matycznej separacji z wykorzystaniem zaawansowanych technologii (magnetycznie, za 
pomocą indukcji elektrycznej, wyodrębnienia w aktywnych płynach) w celu uzyskania 
czystych surowców wtórnych.

7) Odzyskiwanie i składowanie – uzyskane po procesach segregacji i separacji składniki 
proste trafiają do ponownego wykorzystania (na przykład jako paliwo energetyczne lub 
środki uzupełniające w produkcji wyrobów cementowych). W rezultacie około 15% po-
jazdu trafia bezpośrednio na składowisko śmieci.
Podstawowe fazy recyklingu pojazdu samochodowego przedstawiono na rys. 4.6a, b 

(patrz s. 82).

Recykling płynów eksploatacyjnych. Do płynów roboczych stosowanych w układach po-
jazdów, które po zużyciu powinny być poddawane starannej utylizacji, należą oleje silniko-
we, przekładniowe, amortyzatorowe, do układów hydraulicznych, płyny chłodzące i hamul-
cowe oraz czynniki chłodnicze, stosowane w urządzeniach klimatyzacyjnych. Odpadowe 
płyny robocze to główna pozostałość po serwisowaniu pojazdów lub ich złomowaniu. 
Wszystkie zaliczają się do odpadów niebezpiecznych. Dlatego nadrzędną zasadą postępo-
wania z nimi musi być zachowanie pełnej hermetyczności przeprowadzanych procesów 
i operacji technologicznych.

Rys. 4.5. Ideowy schemat przebiegu procesu recyklingu pojazdu
1 – pojazd, 2 – młyn, 3 – strefy segregacji materiału na odpowiednie frakcje

1

2

3

814.3 .  RECYKLING POJAZDÓW SAMOCHODOWYCH



Rys. 4.6. Podstawowe fazy recyklingu pojazdu samochodowego: a) droga złomowania pojazdu wy-
cofanego z eksploatacji, b) segregacja, separacja i odzyskiwanie materiałów [5]

a)

b)
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Najszybciej starzeją się oleje silnikowe pracujące w najcięższych warunkach. W ich skład 
wchodzą różne, nieprzyjazne dla środowiska substancje mineralne i syntetyczne (węglo-
wodory: łańcuchowe i pierścieniowe, nienasycone i nasycone, a także estry wyższych alko-
holi i kwasów karboksylowych oraz tzw. dodatki uszlachetniające). Oleje silnikowe tworzą 
zagrożenie największe, ponieważ wymagają regularnej wymiany z powodu stopniowego 
pogarszania się ich właściwości użytkowych. Ulegają one zanieczyszczeniu produktami 
zużycia części (m.in. metalami ciężkimi), utleniania i rozkładu termicznego składników 
oleju i paliwa, a także pyłem z atmosfery.

Technologie przemysłowej regeneracji olejów umożliwiają otrzymanie ze starego oleju 
produktu o parametrach bardzo zbliżonych do właściwości olejów nowych.

Proces regeneracji oleju smarowego rozpoczyna się operacjami odfiltrowania zanie-
czyszczeń stałych oraz odwodnienia, po czym następują: rafinacja kwasowa, neutralizacja, 
destylacja oraz rafinacja odbarwiająca. Uboczne produkty tego procesu (głównie benzyna, 
wydzielająca się podczas destylacji) zostają wykorzystane w zakładach petrochemicznych. 
Odzyskany olej poddaje się następnie procesom uszlachetniania.

Każdej wymianie oleju silnikowego towarzyszy wymiana filtru układu smarowania. 
W elemencie tym, po jego demontażu, pozostają pewne ilości oleju. Powinien być on 
odzyskiwany w specjalnej prasie. Jednak filtry po sprasowaniu są nadal silnie zaolejone 
i z tego powodu nie mogą być wywożone na komunalne wysypiska. Ich utylizacją zajmują 
się firmy specjalistyczne.

Oleje przekładniowe eksploatowane są znacznie dłużej niż silnikowe – w nowoczesnych 
samochodach fabrycznie napełnione skrzynie biegów i mosty napędowe eksploatowane są 
przez cały okres użytkowania pojazdu. Odpady olejowe powstają głównie podczas napraw 
zespołów, ponieważ usunięty wówczas olej przepracowany nie może być już powtórnie 
użyty. Mosty i skrzynie biegów, które nie podlegają cyklom serwisowym, nie mają korków 
spustowych i dlatego do ich opróżniania potrzebne są podciśnieniowe urządzenia odsysa-
jące. Usunięte nimi oleje trzeba traktować tak samo jak zużyte oleje silnikowe. Podobnie 
należy postępować z olejami hydraulicznymi i amortyzatorowymi.

Płyny chłodnicze, stosowane w układach chłodzenia silników spalinowych i sterowni-
kach mocy (napęd hybrydowy), to mieszaniny różnego rodzaju glikoli z dodatkami za-
pobiegającymi ich pienieniu i utlenianiu oraz z dodatkiem substancji antykorozyjnych. 
Trwałość ich nie przekracza 4 lat. Technologia regeneracji płynów chłodzących jest bardzo 
prosta. Ze względu na materiał bazowy nie ma potrzeby segregacji różnych rodzajów pły-
nów. Pierwsza faza przetwarzania polega na oczyszczeniu zużytego płynu z zanieczyszczeń 
mechanicznych (cząstek stałych) i oleju metodą filtracji. W następującej potem destylacji 
zostają odseparowane frakcje: wodna i glikolowa. Odzyskany glikol jest wykorzystywany do 
produkcji świeżego płynu chłodzącego. Pozostałości destylacji znajdują zastosowanie przy 
produkcji płynów przeciwdziałających zamarzaniu kruszyw.

Podobnie przebiega recykling płynów hamulcowych. Mają one bardzo zbliżony skład 
chemiczny – zawierają rozpuszczalniki, środki smarowe, przeciwutleniające i antykoro-
zyjne. Proces ich recyklingu polega na odfiltrowaniu cząstek stałych oraz na destylacji. 
Produkty destylacji to frakcje: wodna, eterowa i poliglikolowa oraz pozostałość. Frakcje 
eterowa i poliglikolowa ponownie są wykorzystywane do produkcji płynów hamulcowych. 
Z pozostałości wytwarza się płyny przeciwzamarzające.

Związki chemiczne zawarte w  płynach chłodzących i  hamulcowych są dobrze roz-
puszczalne w wodzie, więc mogą się rozprzestrzeniać w gruntach i systemach rzecznych, 
powodując ich skażenie. Dlatego w warsztatach powinny być traktowane identycznie jak 
wszystkie inne niebezpieczne odpady.
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Recykling i utylizacja elementów gumowych samochodów. Do elementów tych można 
zaliczyć uszczelki drzwi, okien, pokrywy bagażnika oraz ogumienie. Tylko w Polsce rocznie 
zostaje wycofanych z użycia sto kilkadziesiąt tysięcy ton opon, nie licząc innych elementów 
gumowych. Oczywista stała się potrzeba sprawowania urzędowej kontroli nad gromadze-
niem, przechowywaniem i zagospodarowaniem odpadów gumowych.

Opony bieżnikowane są mniej trwałe niż nowe, co niekorzystnie wpływa na bezpieczeń-
stwo ruchu drogowego.

Istnieje wiele technologii recyklingu gumy. Przykładem może być proces polegający na 
mechanicznym jej rozdrobnieniu. Przykładowy schemat recyklingu odpadów gumowych 
przedstawiono na rys. 4.7. Uzyskany w ten sposób granulat, po wymrożeniu ciekłym azo-
tem, stanowi półprodukt do dalszego przerobu. Opracowano wiele technologii otrzymywa-
nia różnorodnych wyrobów gumowych z kauczuku odzyskanego ze zużytych opon.

Guma ma dużą wartość opałową, dzięki czemu rośnie wykorzystanie zużytych opon 
w przemysłowych instalacjach grzewczych. Zastosowanie w procesie spalania odpowiednio 
dużego nadmiaru powietrza ogranicza emisję do atmosfery szkodliwych produktów. Pozo-
stałe odpady stałe są wykorzystywane w produkcji materiałów budowlanych.

Rys. 4.7. Przykładowy schemat recyklingu odpadów gumowych [5]

Recykling tworzyw sztucznych. Tworzywa sztuczne są stosowane w pojazdach samocho-
dowych w coraz większym zakresie. Zastąpienie części metalowych elementami z tworzyw 
sztucznych zmniejsza masę pojazdu, a lżejszy pojazd zużywa mniej paliwa. Problemem 
jest jednak gromadzenie tworzyw sztucznych na wysypiskach i ich duże obciążenie dla 
środowiska, ze względu na długi okres biodegradacji.

Recykling tworzyw sztucznych jest utrudniony z powodu dużej ich różnorodności, za-
równo pod względem własności fizycznych, jak i chemicznych, co wynika ze stosowania 
różnych materiałów bazowych o różnej kolorystyce. Obecnie ogranicza się różnorodność 
tworzyw sztucznych. Duże koncerny starają się uzyskiwać materiały o różnych właściwo-
ściach przez modyfikację jednego tworzywa bazowego.

84 4.  ZASADY RECYKLINGU I  POSTĘPOWANIA Z ODPADAMI UŻYTKOWYMI



Do recyklingu najlepiej nadają się tworzywa termoplastyczne (poliestry, polietylen, po-
liamidy i polipropylen). W utylizacji tworzyw sztucznych stosuje się recykling materiałów 
oraz recykling chemiczny. Na rysunku 4.8a przedstawiono przykładowe oznaczenie części 
z tworzyw sztucznych, ułatwiające rozpoznanie tworzywa. Do tego celu można także wyko-
rzystać specjalne urządzenia (rys. 4.8b). Obecnie producenci, aby zapewnić ich łatwiejszą 
identyfikację i segregację, oznaczają wszystkie tworzywa sztuczne i gumowe elementy 
zgodnie z międzynarodowymi standardami. Współcześnie około 90% plastikowych części 
odzyskanych w procesie recyklingu może być użytych do produkcji nowych pojazdów. Takie 
materiały są preferowane, o ile ich zastosowanie jest technologicznie możliwe i ekonomicz-
nie uzasadnione.

Rys. 4.8. Przykładowe oznaczenie rodzaju materiału na naklejce: a) wykładzina bagażnika samocho-
du Volkswagen – ułatwiające rozpoznanie tworzywa [4], b) przyrząd do szybkiej identyfikacji tworzyw
PC – poliwęglan, PET – politereftalan etylenu, PP – polipropylen, PP–T20 – polipropylen z 20% dodatkiem talku

a) b)

Recykling materiałów (o podobnych właściwościach) polega na rozdrobnieniu elementów 
w celu uzyskania granulatu. Jeżeli w młynach rozdrabnia się całe wraki samochodów, to 
należy dokonać segregacji materiałów na zasadzie wykorzystania różnic ich właściwości 
fizycznych.

Podczas użytkowania samochodu części z tworzyw sztucznych poddawane są oddziały-
waniu światła słonecznego, temperatury itd. Pod wpływem tych czynników pogarszają się 
ich własności oraz wygląd. Uzyskany z recyklingu surowiec ma więc nieco gorsze własno-
ści. Można je poprawić, dodając pewną ilość surowca nowego. Dopiero z takiego surowca 
produkuje się nowe elementy. 

Elementy wyprodukowane z surowców wtórnych muszą mieć taką samą jakość jak wy-
konane w tradycyjnym systemie. W tabeli 4.2 (patrz s. 86). zamieszczono wykaz części 
samochodowych zakazanych prawnie do ponownego użycia.

W przypadku recyklingu chemicznego tworzywo sztuczne jest poddawane rozkładowi 
na substancje o mniejszych cząsteczkach. Ideałem byłby rozkład tworzywa na substancje 
proste, z których powstało ono w procesie syntezy.

Pozostałe po wymienionych procesach odpady poddawane są recyklingowi energetycz-
nemu, tzn. spalaniu w specjalnych piecach, wyposażonych w urządzenia ograniczające 
emisję szkodliwych składników spalin. Tworzywa sztuczne, dzięki dużej zawartości węgla 
i wodoru, mają dużą wartość opałową.
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Tabela 4.2. Części samochodowe zakazane prawnie do ponownego użycia

Lp. Nazwa części (zespołu)

1 Poduszki powietrzne z aktywatorami pirotechnicznymi, jednostkami kontroli elektronicznej 
i czujnikami

2 Klocki, szczęki hamulcowe

3 Przewody i uszczelnienia układu hamulcowego

4 Tłumiki układu wydechowego

5 Przeguby układu kierowniczego i zawieszenia

6 Fotele zintegrowane z pasami bezpieczeństwa lub poduszkami powietrznymi

7 Układ blokady kierownicy

8 Immobilisery wraz z transponderami sterowania elektrycznego

9 Urządzenia przeciwwłamaniowe i alarmowe

10 Elementy elektryczne i elektroniczne układów bezpieczeństwa jazdy (w szczególności ABS, ASR)

11 Przewody paliwowe

12 Filtry jednorazowe i wkłady filtra

13 Zawory recyrkulacji spalin

14 Instalacje zasilania silników gazem

15 Automatyczne i nieautomatyczne zestawy pasów bezpieczeństwa, łącznie z częścią pasa 
wykonaną z materiału, klamrami, mechanizmem służącym do zwijania pasów, aktywatorami 
pirotechnicznymi i mechanicznymi

16 Pióra wycieraczek szyb

17 Płyny eksploatacyjne, w szczególności: olej silnikowy, olej przekładniowy, olej do przekładni 
hydraulicznych, olej do układów hydraulicznych, płyn chłodzący, płyn odmrażający, płyn ha-
mulcowy, płyn do układów klimatyzacyjnych

18 Konwertory katalityczne (katalizatory)

19 Kondensatory zawierające PCB
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Recykling akumulatorów. W 2009 r. została uchwalona ustawa o akumulatorach i bate-
riach, regulująca prawa i obowiązki producentów, importerów i sprzedawców wprowadza-
jących te produkty do obrotu (w tym także warsztatów dokonujących serwisowej wymiany), 
jak również bezpośrednich użytkowników. Wszyscy oni muszą uczestniczyć w jednolitym 
i spójnym wewnętrznie systemie, wiążącym dystrybucję nowych akumulatorów ze zbiórką 
i recyklingiem zużytych. Zużyte akumulatory zawierają substancje szkodliwe dla środowi-
ska, m.in. ołów, kwas siarkowy, tworzywa sztuczne, związki metali ciężkich itp.

Recykling zużytych akumulatorów polega na zorganizowanym ich gromadzeniu, trans-
porcie i przetwarzaniu w odpowiednio wyspecjalizowanych zakładach. O powszechnym 
obowiązku stosowania recyklingu przypomina międzynarodowy symbol, umieszczany na 
obudowach akumulatorów. Obok umieszcza się także piktogram z przekreślonym koszem 
na śmieci, czyli ostrzeżenie przed wyrzucaniem zużytego urządzenia wraz ze zwykłymi 
odpadami komunalnymi. Takie postępowanie narusza ustawowy obowiązek przekazania 
wyeksploatowanego akumulatora do wyznaczonego punktu zbiórki tego typu produktów. 
Do zorganizowania sieci takich punktów zobowiązani są producenci i importerzy.

W procesie recyklingu akumulatorów i baterii stosuje się trzy podstawowe metody od-
zyskiwania materiałów:
1. mechaniczne, polegające na rozdrobnieniu odpadów w specjalnych młynach, a następ-

nie na rozdzieleniu powstałych frakcji (elementy metalowe, plastikowe, papierowe itp.);
2. hydrometalurgiczne, polegające na odzyskiwaniu materiałów w wyniku rozpuszczenia 

odpadów w kwasach bądź zasadach;
3. termiczne, polegające na odzyskiwaniu materiałów poprzez wytopienie metali w specjal-

nych piecach. Wprowadzenie dodatkowego etapu do powyższego procesu pozwala na 
odzyskanie tlenków metali (Fe, Mn, Zn).

Rys. 4.9. Schemat recyklingu akumulatorów
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Przedstawione powyżej metody odzyskiwania materiałów ze zużytych i przeterminowa-
nych akumulatorów i baterii poprzedzone są zazwyczaj etapami wstępnymi:
• zbiórką zużytych lub przeterminowanych baterii i akumulatorów,
• segregacją odpadów zawierających różnego rodzaju akumulatory i baterie.

Na rys 4.9 (patrz s. 87) pokazano schemat recyklingu akumulatorów.

Akumulator trakcyjny w napędzie hybrydowym w samochodzie Toyota Prius jest zespołem 
ogniw typu NiMH (Nickel Metal Hybride – niklowo-wodorkowy), wytwarzającym wysokie 
napięcie (ok. 280 V) i ważącym około 40 kg. Składa się z 38 szczelnych sześciokomorowych 
modułów. Aby zapobiec niewłaściwemu postępowaniu ze zużytymi akumulatorami, krajo-
wi dystrybutorzy samochodów zapewniają ich bezpośrednią zbiórkę przez specjalistyczne 
firmy. We wszystkich krajach, w których Toyota Prius jest sprzedawana, służby drogowe 
i ratunkowe są informowane o tym, jak postępować z akumulatorami Priusa w przypadku 
awarii samochodu lub wypadku drogowego. System recyklingu akumulatorów trakcyjnych 
samochodu Toyota Prius przedstawiono na rys. 4.10.

Odzyskiwanie metali szlachetnych. W pojazdach metale szlachetne są stosowane w ukła-
dach elektronicznych (złoto, srebro, pallad, platyna), w budowie sondy lambda (stopy pla-
tyny) czy katalizatorach (np. złoto, rod, iryd, pallad, platyna). Celowość odzyskiwania tych 
metali wynika z ograniczonego ich występowania w naturze, energochłonności procesów 
wytwarzania, wpływie wymienionych procesów na środowisko naturalne oraz bardzo wy-
soką cenę.

Obecnie stosowane metody przemysłowe umożliwiają odzyskanie ok. 90% platyny i pal-
ladu oraz ok. 80% rodu.

Rys. 4.10. System recyklingu akumulatorów trakcyjnych samochodu Toyota Prius [5]
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Utylizacja szyb, wykładzin i tapicerki. Szyby samochodowe mają najczęściej budowę wie-
lowarstwową – pomiędzy taflami szkła znajduje się folia z tworzywa sztucznego. Poza tym 
mogą być hartowane, barwione, wiele z nich zawiera przewody elektryczne, folie akustycz-
ne i powłoki ceramiczne. Dlatego po przetopieniu nie nadają się do produkcji nowych 
szyb samochodowych, ale z tak uzyskanego szkła można produkować wyroby o innym 
zastosowaniu.

Wykładziny oraz materiały tapicerskie, zwykle produkowane z  tworzyw sztucznych, 
a sporadycznie z materiałów naturalnych, po zmieleniu, selekcji i dodaniu składników 
wiążących nadają się do produkcji np. materiałów izolacyjnych.

Urządzenia pirotechniczne, takie jak poduszki powietrzne i napinacze pasów bezpie-
czeństwa należy dezaktywować i składować w sposób możliwie najmniej szkodliwy dla 
środowiska naturalnego.

Na rys. 4.11 i 4.12 (na wklejce) przedstawiono przykładowe wyposażenie i stanowiska 
specjalne stacji demontażu pojazdów.

Podstawowe zasady postępowania z odpadami
1. W postępowaniu z odpadami należy uwzględnić: zasady gospodarowania odpadami, wy-

magania ochrony środowiska oraz plany gospodarki odpadami.
2. Należy zbierać odpady w sposób selektywny. Nie można mieszać odpadów niebezpiecz-

nych z odpadami innymi niż niebezpieczne, w  szczególności dotyczy to baterii lub 
akumulatorów oraz zużytego sprzętu elektrycznego i elektronicznego, które zbiera się 
oddzielnie od pozostałych rodzajów odpadów.

3. Odpady w pierwszej kolejności należy poddać odzyskiwaniu, a jeżeli z przyczyn techno-
logicznych jest to niemożliwe lub z przyczyn ekologicznych czy ekonomicznych nie jest 
to uzasadnione, odpady należy unieszkodliwić.

4. Należy prowadzić ilościową i  jakościową ewidencję odpadów, w której ich wytwórcy 
zobowiązani są umieszczać informację dotyczącą miejsca przeznaczenia odpadów. Na 
ewidencję składają się: karta ewidencji odpadów prowadzona dla każdego rodzaju odpadu 
oddzielnie, karta ewidencji zużytego sprzętu elektrycznego i elektronicznego oraz karta 
przekazania odpadu.
Jeśli przedsiębiorca podlega ustawowym obowiązkom w zakresie odzyskiwania (recy-

klingu) odpadów, musi poinformować o tym urząd marszałkowski oraz prowadzić spra-
wozdawczość i ewidencję.

Do końca pierwszego kwartału za poprzedni rok kalendarzowy należy przedstawić mar-
szałkowi województwa zbiorcze zestawienie danych o rodzajach i ilościach odpadów oraz 
sposobach ich zagospodarowania. Uproszczoną ewidencję odpadów (przy pomocy wyłącz-
nie karty przekazania odpadów) mogą prowadzić małe i średnie przedsiębiorstwa, które 
wytwarzają odpady niebezpieczne do 100 kg rocznie, a odpady inne niż niebezpieczne do 
5 ton (Mg) rocznie.

Zgodnie z prawem wytwórca odpadów może zlecić wykonanie obowiązku gospodarowa-
nia odpadami innemu posiadaczowi odpadów, który uzyskał zezwolenie na prowadzenie 
działalności w zakresie gospodarki odpadami, w szczególności ma zezwolenie na prowadze-
nie działalności w zakresie zbierania, odzyskiwania, unieszkodliwienia odpadów lub koncesję 
na składowanie odpadów. Niezwykle istotne jest sprawdzenie, czy f irma, której powierzamy 
odpady, posiada niezbędne zezwolenia i działa w sposób zgodny z zasadami gospodarowania 
odpadami, wymaganiami ochrony środowiska oraz planami gospodarki odpadami.

W przypadku niewywiązania się z wymaganych poziomów odzyskiwania i recyklingu 
prowadzący działalność musi wnieść opłatę produktową.
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Chcąc uniknąć wniesienia tej opłaty lub zmniej szyć jej wysokość, można samodzielnie 
zorganizować zbiórkę wprowadzonych na rynek opakowań bądź produktów lub skorzystać 
z usług organizacji zajmującej się gospodarką odpadami.

 PYTANIA I POLECENIA
1. Co znaczą utylizacja i recykling?
2. Jakie produkty odpadowe w branży samochodowej poddaje się procesowi utylizacji, a ja-

kie procesowi recyklingu?
3. Jaki jest w Unii Europejskiej przewidywany udział zagospodarowania materiałów po-

chodzących z wraków złomowanych samochodów?
4. Wyjaśnij, na czym polega recykling produktów, materiałów i energii.
5. Jakie metody odzyskiwania materiałów stosuje się w procesie recyklingu akumulato-

rów i baterii?
6. Wymień podstawowe zasady postępowania z odpadami.

ZAPAMIĘTAJ
Wycofanie pojazdów z ruchu może nastąpić wskutek czasowego wycofania pojazdów z ru-
chu lub wyrejestrowania pojazdu.
Przedsiębiorca prowadzący stację demontażu jest obowiązany do przyjęcia każdego pojaz-
du wycofanego z eksploatacji, który posiada cechy identyfikacyjne.
W Polsce obowiązek zagospodarowania odpadów nakłada ustawa Prawo ochrony środowiska, 
a wyrejestrowania i przekazania pojazdu do kasacji ustawa Prawo o ruchu drogowym. Uty-
lizacja i recykling w branży samochodowej znacznie zmniejsza poziom zanieczyszczenia 
środowiska naturalnego.

 SPRAWDŹ SWOJĄ WIEDZĘ
1. Podaj zasadnicze różnice dotyczące postępowania przy czasowym wycofaniu pojazdu 

z ruchu a wyrejestrowaniem pojazdu.
2. Jakie obowiązki ciążą na właścicielu pojazdu, który przekazuje pojazd do stacji demon-

tażu lub punktu zbiórki pojazdów?
3. Wymień chronologicznie etapy procesu recyklingu pojazdu.
4. Podaj na czym polega recykling płynów eksploatacyjnych.
5. Jakie problemy stwarza recykling elementów samochodu wykonanych z tworzyw sztucz-

nych?
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